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CONVENTION INTERMATIONALE
concernant
le transport des marchandises par chemins de fer
(C.ILM.)

signée 4 Berne le 25 février 1961

Publication de I'Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer, & Berne

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention
internationale concernant le transport des marchandi-
ses par chemins de fer, signée a Berne le 25 octobre
1952, ont résolu, en conformité fde I'article 67 de la-
dite Convention, de conclure une nouvelle Convention
a cet effet et sont convenus des articles suivants :

Titre premier. _
Objet et portée de la Convention
Article premier

Chemins de fer et transports auxquels s’applique la

Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous ré-
serve des exceptions prévues aux paragraphes suivants,
& tous les envois de marchandises remis au transport
avec une littre de voiture directe, acheminés sur des
p rcours empruntant les territoires d’au moins deux
des Etats contractantes et effectués exclusivement
sur des lignes inscrites dans la liste établie conformé-
ment a Iarticle 59.

§ 2. Les envois dont la gare 1) expéditrice et la ga-
re destinataire sont situées sur le territoire d’un mé-
me Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre
Etat qu’en transit sont soumis au droit de PEtat de
départ :

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le tran-
sit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de PEtat de départ; ‘

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ, si les chemins de
fer intéressés ont conclu des accords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

§ 3. Les envois entre gares de deux Etats limitro-
phes, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport
sont exclusivement exploitées par des chemins de fer
de 'un de ces Etats, sont soumis au droit de cet Etat,
lorsque Iexpéditeur, par le choix du modéle de lettre
de voiture, revendique le régime du réglement inté-
rieur applicable & ces chemins de fer et que les lois

et réglements d’aucun des Etats intéressés ne s’y op-
posent.

Article 2

Dispositions relatives au transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a I’
artlc[e premier, en sus des lignes de chemins de fer,
des lignes réguliéres de services automibiles ou de na-
vigation qui complétent des parcours par voie ferrée
et sur lesquelles les transports internationaux sont
effectués, sous la réserve que de telles lignes, dans la
mesure ou elles relient deux Etats contractants au
moms, ne peuvent étre inscrites sur la liste qu’avec
Passentiment commun de ces Etats.

1)' Par «gare», on entend également les ports des
services de navigation et tout établissement des ser-
vices automobiles ouverts au public pour P'exécution
du contrat de transport.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises &
toutes les obligations imposées et sont Investies de
tous les droits reconnus aux chemins de fer par la pré-
sente Convention, sous réserve des dérogations résul-
tant nécessairement des modalités différentes du trans-
port. Toutefois, les régles de responsabilité établies
par la présente Convention ne peuvent faire I'objet de
dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient
publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant 4
la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins
de fer peuvent établir, en commun avec les entreprises
de transport intéressées, des dispositions tarifaires
appliquant un régime juridique différent de celui de
la présente Convention, afin de tenir compte des par-
ticularités de chaque mode de transport. Ils peuvent,
dans ce cas, prescrire I'emploi d’un titre de transport
autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

Article 3.

Objets exclus du transport.
Sont exclus du transport :

a) les objets dont le transport est réservé a admi-
nistration des postes, ne fiit-ce que sur 'un des terri-
toires a parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids
ou leur conditionnement, ne se préteraient pas au
transport demandé, en raison des installations ou du
matériel, ne fit-ce que de 'un des chemins de fer a
emprunter; .

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fiit-ce
que sur Pun des territoires & parcourir;

d) les matiéres et objets exclus du transport en ver-
tu de 'Annexe I a la présente Convention, sous ré-
serve des dérogations prévues a Iarticle 4, § 2.

Article 4.
Objets admis au transport sous certaines conditions.

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis au
transport sous les conditions suivantes :

a) les matiéres et objets désignés dans I’ Annexe
I & la présente Convention sont admis sous les condi-
tions qui y sont fixées;

b) les transports funéraires sont admis sous les
conditions suivantes :

1o le transport est effectué en grande vitesse, sous
la garde d’une personne qui ’accompagne, 4 moins que
la dispense d’escorte ne soit admise sur tous les che-
mins de fer participant au transport;

20 les frais doivent étre payés par Pexpéditeur;

30 le transport est soumis aux lois et réglements
de chaque Etat, a moins qu’il ne soit réglé par des Con-
ventions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues sont admis, & la condition qu’un chemin
de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et Patteste
par une inscription sur le véhicule ou par un certificat
spécial; les locomotives, tenders et automotrices doi-
vent en outre étre accompagnés d’un agent fourni
par l’qxpéditeur, compétent notamment pour assurer
le graissage;

Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues, autres que les locomotives, tenders et
automotrices, peuvent étre accompagnés d’un convo-
yeur; celui-ci assure notamment le graissage. Si I
expéditeur entend user de cette faculté, il doit en faire
mention dans la lettre de voiture;



'EOHMEPIZ THE KYBEPNHZIEQZ (TEYXOZ NPQTON)

1467

d) les animaux vivants sont admis sous les condi-
tions ci-aprés:

10 les envois d’ animaux vivants doivent étre accom-
pagnés d’'un convoyeur fourni par I'expéditeur, & moins
quil ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au
transport dans des cages, caisses, paniers, etc., bien
clos; toutefois, Faccompagnement n’est pas exigé en
cas d’exceptions prévues par des tarifs internationaux
ou par des accords intervenus entre chemins de fer.
I expéditeur est tenu d’indiquer dans la lettre de voi-
ture le nombre des convoyeurs ou, si les envois ne sont
pas accompagnes, d’y insérer la mention: «sans con-
VOyeur»;

9 Pexpéditeur doit se conformer aux prescriptions
de police vétérinaire des Etats d’expédition, de desti-
nation et de transit;

e) les objets dont le transport présente des difficultés
particuliéres, en raison de leurs dimensions, de leur poids
ou de leur conditionnement, eu égard aux installations
ou au matériel, ne fiit-ce que de I'un des chemins de fer
i emprunter, ne sont admis que sous des conditions
particuliéres & déterminer dans chaque cas par le ehemin
de fer aprés consultation de expéditeur; ces conditions
peuvent déroger aux prescriptions établies par la pré-
sente Convention.:

§2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent
convenir, par des accords, que certaines matiéres ou
certains objets exclus du transport par I'Annexe 1 &
la présente Convention seront admis sous certaines
conditions au transport international entre ces Etats,
ou que les matiéres et objets désignés dans I’Annexe
I seront admis sous des conditions moins rigoureuses
que celles qui sont prévues par cette Annexe.

_ Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certaines ma-
tiéres ou certgins objets exclus du transport par I'An-
E%’;es [ 1?1 la présente Convention, soit adopter des condi-

: oins rigoureuses que celles qui sont prévues
%ar Annexe [ pour les matiéres et objets admis condi-

Oﬁnellement par cette Annexe.
étreescgfrfords' et clat‘lseg tarifaires de ce genre doivent
int mmuniqués 4. POffice central des transports

ernationaux par chemins de fer.

_ Article 5.
Obligation pour le chemin de fer de transporter.

ti0§ni§ fi‘e chemir} de fer est tenu d’effectuer, aux condi-
m e la présente Convention, tout transport de
arch:andlses, pourvu que:
aa(): Vexpéditeur se conforme aux prescriptions de
b oOnvention;
Spor)t 1‘; transport soit possible avec les moyens de tran-
réguli ormaux permettant de satisfaire les besoins
gc‘; 1191'3 du trafic;
stancez transport ne soit pas empéché par des circon-
quelles _‘11“9 le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
5 Ll nﬁ dépend pas de lui de remédier.
ont. lee g emin de fer n’est tenu d’accepter les objets
gement crrrgement, le transbordement ou le déchar-
gares OﬁeXIgent, Iemploi de moyens spéciaux que si les
Qo coe L CES Opérations doivent étre effectudes disposent
eslfnoyens.
envois gocilelmin de fer n’est tenu d’accepter que les
es Prescrr‘l £ transPOI‘_t peut étre effectué sans délai;
déterminel};tmns en vigueur a la gare expéditrice
Provisoirezl les cas ol cette gare est tenue de prendre
cette condi:iﬁ; en dépdt les envois ne remplisant pas
- L T i .
orsque P’autorité compétente a décidé que

€ service sera 3 oy
®0 partie, supprimé ou suspendu en totalité ou

b) certaines expéditions seront exclues ou admises
seulement sous certaines conditions, les mesures,
prises seulement sous certaines conditions, & cet
offet doivent &tre sans délai portées a la connais-
sance du public et des chemins de fer a charge pour
ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres
Etats en vue de leur publication.

§5. Les chemins de fer peuvent décider, d’un commun
aceord et sous réserve de P'assentiment de leurs Gou-
vernements, de limiter le transport de marchandises,
dans certaines relations, & des points frontiéres et a
des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont portées & la connaissance de T
Office central qui les communique aux Gouvernements
des Etats contractants. Elles sont considérées comme
acceptées si, dans le délai d’un mois & compter de la
date de la communication, elles n’ont fait Pobjet d&’
aucune opposition de la part d’un Etat contractant.
En cas d’opposition, si I'Office central ne parvient pas
3 éliminer les divergences, il réunit les représentants
des Etats contractants.

Dés que ces mesures peuvent étre considérées comme
acceptées, I'Office central en informe les Etats contrac-
tants. Elles sont alors consignées dans des listes spé-
ciales et publiées dans la forme prévue pour les tarifs
internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la com-
munication de I'Office central prévue au troisieme
alinéa.

§6. Toute infaction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lien
3 une action en réparation du préjudice cause.

TITRE IL
DU CONTRAT DE TRANSPORT.
CHAPITRE PREMIER

Forme et conditions du contrat de fransport.
Article 6.

Teneur et forme de la lettre de voiture.

§1. L’expéditeur doit présenter pour toute expédition
internationale soumise & la présente Convention un
formulaire de lettre de voiture établi par décalque et
conforme au modéle prévu & I’Annexe II a la présente
Convention. Ce formulaire comprend les cing feuillets
suivants:

No 1 lettre de voiture;

No 2 feuille de route;

No 3 bulletin d’arrivée; '

No 4 duplicata de la lettre de voiture;

No 5 souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics
importants ou pour certains trafics entre pays limi-
trophes, l'emploi d'un formulaire de lettre de voiture
simplifié, adapté aux caractéristiques des trafics consi-
dérés.

Le formulaire de lettre de voiture doit étre imprimé
sur papier a écrire blanc, résistant; chacun des feuill,ets
porte, pour la grande vitesse, deux bandes rouges d’un
centimétre au moins de largeur, I'une au bord superieur,
Pautre au bord inférieur, au recto et au verso.

§2. Les lettres de voiture doivent étre imprimées
dans deux ou sventuellement trois langues dont I'une

au moins doit étre choisie parmi les langues francaise,
allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins
de fer peuvent déterminer la langue dans laquelle doit
stre rédigée la partie de la lettre de voiture a remplir
par Pexpéditeur. A défaut de dispositions de ce genre,
’expéditeur doit libeller ses indications dans I'une des
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langues officielles du pays de départ et joindre une
traduction en francais, en allemand ou en italien, &
moins que les inscriptions ne soient rédigées dans I'une
de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et
déclarations & porter par I'expéditeur sur la lettre de
voiture et sur ses annexes soient faites en caractére
latins.

§3. Les parties du formulaire encadrées de lignes
grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les
autres par lexpéditeur. L’expéditeur doit barrer les
cases inutilisées.

§4. Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc
ou du formulaire & bandes rouges indique si la marchan-
dise est & transporter en petite ou en grande vitesse.
La demande de la grande vitesse sur une partie du
parcours et de la petite vitesse sur Pautre partie n’est
pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
Intéressés.

§5. Les mentions portées sur la lettre de voiture
doivent étre écrites ou imprimées en caractéres indé-
1ébiles; sur les autres feuillets du formulaire, elles doivent
étre parfaitement lisibles. Les lettres de voiture surchar-
gées, grattées, ou celles sur lesquelles des morceaux
de papier ont été collés ne sont pas admises. Les ratures
sont tolérées a la condition que ’expéditeur les approuve
par sa signature et qu’il inscrive les quantités rectifiées
en toutes lettres, quand il 8’agit du nombre ou du poids
des colis.

§6. La lettre de voiture doit obligatoirement compor-
ter les mentions suivantes;

a) le lieu et la date de I’établissement de la lettre de
voiture;

b) la désignation de la gare destinataire, avec les
spécifications nécessaires pour éviter toute confusion
entre les diverses gares desservant soit une méme
localité, soit des localités portant le méme nom ou un
nom analogue;

c) le nom et ladresse du destinataire. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit étre
indiqué comme destinataire. L’indication comme desti-
nataire de la gare ou d’un agent de la gare destinataire
n’est admise que si le tarif applicable le permet expres-
sément. Les adresses n’indiquant pas le nom du desti-
nataire, telles que «a I'order de....» ou «au porteur
du dublicata de la lettre de voituren, ne sont pas auto-
risées;

d) la désignation de la marchandise, Pindication
du poids ou, & défaut, une indication analogue, conforme
aux prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque
les lois ou réglements du pays de départ autorisent
Pexpéditeur & remettre ses envois sans mention du
poids ou de Pindication en tenant lieu, ce poids ou cette

indication sont inscrits par le chemin de fer expéditeur.

_ Les marchandises doivent étre désignées : celles qui
figurent dans I’ Annexe 1,scus le nom qui leur est donné
dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque I’
expéditeur demande Iapplication d’un tarif déterminé,
sous le nem qui leur est donné dans ce tarif, et dans
tous les autres cas, sous la dénomination, correspon-
dart a leur nature, usitée par le commerce dans I'Etat
de départ ;

e) pour les envois de détail : le nombre de colis ;
leurs marques et numéros ou, & leur défaut la m nion
que ccs colis portent Padresse du destinataire ; la des-
cription de Pemballage. Ces mémes mentions doivent
figurer dans la lettre de voiture concernant les wagons
complets comportant un ou plusieurs éléments de char-

gement, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent étre
transbordés,

Pour les envois dont le chargement incombe j |
expéditeur : le type (wagon couvert, découvert, sp¢-
cial ou de particulier) ; le numéro ; lesmarq_ues de pro
priété du wagon et, pour les wagons de particuliers:, 13
tare ;

f) I’ énumération détaillée’des piéces requises par les
douanes et autres autorités administratives et qui sont
jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme
tenues a4 la disposition du chemin de fer dans :une
gare désignée ou dans un bureau de douane ou de toute
autre autorité ; ] _

g) la signature de I'expéditeur ainsi que Pindication
de son nom et de son adresse complétée, sl le juge utile,
par son adresse télégraphique ou téléphonique. La si-
gnature peut étre imprimée ou remplacée par le timhre
de Pexpéditeur, si le lois et réglements en vigueur &
la gare expéditrice le permettent. Unc seule persouue
physique ou autre sujet de droit doit figurer sur la
lettre de voiture comme expéditeur.

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit, s’il y a lien,
contenir toutes les autres indications prévues dans
la présente Convention; notament les suivantes :

a) la mention «en gare (bureau restant)» ou la
mention «livrable a domicile», 4 la condition que ces
modes de livraison soient admis 4 la gars destinatary;

b) les tarifs 4 appliquer, notamment les tarifs spé-
ciaux ou exceptionnels prévus a Particle 11, § 4, fet-
tre c), et a larticle 35;

¢) la somme en chiffres représentant 'intérét a la
livraison déclaré conformément a Varticle 20;

d) les frais que I'expéditeur prend & sa charge con-

formément aux dispositions de Particle 17;

e) le montant du remboursement, en chiffre et en
lettres, et des débours, en chiffres (article 19);

f) Pitinéraire prescrit conformément aux disposi-
tions de 'article 10, § 1, et I'indication des gares ou
doivent s’accomplir les opérations de douane ol d
autres autorités administratives; o

g) les indications relatives aux formalités exicces
par les douanes et autres autorités administralives
conformément & Particle 15, § 1, deuxiéme alinca;

h) la mention que le destinataire n’a pas le droit
de mofifier le contrat de transport; cette mention,
a4 inscrire dans la case «Déclarations», doit avoir le
libellé suivant: «Destinataire non autorisé & donner
des ordres ultérieurs»;

1) le nombre des convoyeurs ou la mention «sans
convoyeur», conformément a Particle 4, § 1, lettr: d),
1o; cette mention doit étre inscrite dans la case «D¢-
clarationsy.

§ 8. Si lespace réservé dans la lettre de voiturt
pour les indications de Vexpéditeur est insuffisant, il
y a lieu d’utiliser des feuilles complémentaires, qW
deviennent parties intégrantes du formulaire de lettre
de voiture. Ces feuilles complémentaires doivent avoir
le méme format que la lettre de voiture, étre étanlies
en cinq exemplaires par décalque, datées et signees
par l'expéditeur. La lettre de voiture doit mentionner
dans la case en question Dexistence des feuilles com-
plémentaires. Si le poids total de Ienvoi est indique
cette indication doit étre portée sur la lettre de VO
ture méme.

§ 9. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de VO
ture d’autres déclarations que si elles sont prescrites
ou admises par les lois et réglements d’un Etat ou paf
les tgrifs, et ne sont pas contraires 4 la présente Con-
vention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture Pa*
d’autres piéces ou d’y ajouter d’autres documents

que ceux qui sont prescrits ou admis par la présent¢
Convention ou par les tarifs.
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§ 10. Une lettre de voiture doit étre établie pour
chaque envoi. Toutefois, sousle couvert d’une seule
lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au trans-
port . .

a) des marchandises qui, en raison de leur nature,
ne peuvent pas étre chargées en commun sans incon-
vénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe
pour partie au chemin de fer et pour partie a Pexpédi-
teur;

¢) des marchandises dont le chargement en commun
porterait atteinte aux prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous
certaines conditions, lorsqu’il s’agit de matitres et
objets dont le chargement en commun ou avec d’au-
tres marchandises est interdit en vertu de I’Annexe
I 4 la présente Convention.

§ II. Une méme lettre de voiture ne peut concerner
que le chargement d’un seul wagon. Toutefois avec
une seule lettre de voiture peuvent étre remis au
transport™:

a) les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement exige plus d’un
wagon;

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque
des dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs
nfernationaux Iautorisent pour la totalité du par-
cours.

§ 12. L’expéditeur est autorisé a insérer dans I
espace de la lettre de voiture réservé a cet effet, mais
a titre de simple information pour le destinataire et
sans quil en résulte ni obligation ni responsabilité
pour le chemin de fer, des mentions qui se rapportent
a lenvoi, comme par exemple :

«Envoi de N..... »;

«Par ordre de N..... »;

«A la disposition de N..... »;

«Pour &tre réexpédié a N..... »;

«Assuré auprés de N..... »;

«Pour la ligne de navigation N....» ou «pour le na-

vire N. ., »;

«Provenant de la ligne de navigation N....» ou «du

hvaire N....»;

«Pour Ig ligne de service automobile N..... »:

«Provenant de la ligne de service automobile N.. .»;

«Pour la ligne aérienne N. ... .. »;

«Provenant de la ligne aérienne N..... »;

«Pour Pexportation a destination de N.....».
Article 7.

Re_sponsabilité pour les énonciations de la lettre de
Voiture. Mesures & prendre en cas de surcharge.

Surtaxes.

3 1. Lexpéditeur est responsable de exactitude
des indications et déclarations inscrites par ses soins
ans la lettre de voiture; il supporte toutes les consé-
quenses résultant du fait que ces déclarations ou in-
ICatlon_s seraient irréguliéres, inexactes, mcomplé-
tes ou inscrites ailleurs qu'a la place réservée & cha-
cune d’elles; si cette place est insuffisante, une men-
Uon portée 3 cette méme place par Pexpéditeur ren-
;ferpa & Péndroit de la lettre de voiture ou se trouve
¢ complément de Pinscription.
. §,2- Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier
:ilgeenvm' répond aux énonc'iatiqn,s de la lettre de voi-
ne et si les’ mesures de sécurité prescrites par P’An-

X?_ I ont été observées.
l’e)? Ié d?’agit de la vérification du (iontqnu_(%e Penvot,
Sistp lteur ou le destinataire doit étre invité a 'y as-

€r; selon qu'elle a lieu & la gare expéditrice ou a

la gare destinataire. Si Pintéressé ne se présente pas
ou s1 la vérification a Jieu en cours de route et a défaut
d’autres prescriptions légales ou réglementaires en
vigueur dans 'Etat ou la vérification a lieu, celle-ci
doit se faire en présence de deux témoins étrangers au
chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant
procéder a une vérification du contenu en cours de
route qu’a la condition que cette opération soit com-
mandée par les nécessités de Pexploitation ou par
les réglements de douane ou d’autres auntorités admi-
nistratives.

Le résultat de la vérification des énonciations de
la lettre de voiture doit étre inscrit dans celle~ci. Si
la vérification a lieu a la gare expédit-ice, I'inscrip-
tion doit également étre faite dans le duplicata de la
lettre de voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains
du chemin de fer. Si I'envoi ne répond pas aux énon-
ciations de la lettre de voiture, les frais occasionnés
par la vérification grévent la marchandise, 4 moins
qu’ils n’aient été payés sur place.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Etat déter-
minent les conditions dans lesquelles le chemin de fer
est tenu de constater le poids de la marchandise ou
le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Les chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre
de voiture le résultat des constatations concernant
le poids, le nombre des colis, aisni que la tare réelle
des wagons.

§4. En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagon
chargé la tare inscrite sur le wagon, a moins qu’une
tare différente ne résulte d’un pesage spécial du wa-
gon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de par-
ticuliers sont assimilés & ceux qui le sont sur des ponts—
bascule de chemin de fer, en tant que les conditions
établies, & ce sujet par le chemin de fer compétent
sont remplies.

§ 5. Si un pesage opéré par le chemin de fer aprés
la conclusion du contrat de transport fait apparaitre
une différence de poids, le poids constaté par la gare
expéditrice, ou a défaut le poids déclaré par l'expé-
diteur, reste déterminant pour le caleul du prix de trans-
port dans les cas suivants :

a) si la différence est manifestement due a la na-
ture de la marchandise ou aux influences atmosphé-
riques ;

b) si le pesagz opéré par le chemin de fer apres
la conclusion du contrat de transport est effectud
sur pont-bascule et ne fait pas apparaitre une différence
supérieure, & deux pour cent du poids constaté par
la gare expéditrice ou, a défaut, du poids déclaré par
Pexpéditeur.

§ 6. Pour les envois dont le chargement incombe
a lexpéditeur, celui-ci doit respecter la limite de
charge. Les prescriptions indiquant les limites de
charge & observer sont publides dans les mémes formes
que les tarifs. Le chemin de fer indique & Pexpéditeur,
4 sa demande, la limite de charge & observer.

§ 7. Sans préjudice du paiement de la différence
du prix de transport et d’une indemnité pour domma-
ge éventuel, le chemin de fer peut percevoir une sur-
taxe dans les cas et aux conditions fixés ci-aprés:

a) en cas de désignation irréguliére, inesacte ou
incompléte des matiéres et objets exclus du transport
en vertu de ’Annexe I, la surtaxe est de trois {rancs
par kg de poids brut du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irréguliére, inexacte
ou incompléte des matiéres et objets admis au trans-
port sous certaines conditions en vertu de I’Annexe
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I, soit d’inobservation des mesures de sécurité pre-
scrites dans cette Annexe, la surtaxe est de deux francs
par kg de poids brut du colis entier;

c) en cas de désignation indiquant d’une maniére
irréguliére, inexacte ou incompléte la nature d’une
expédition comprenant des marchandises autres que
celles qui sont prévues sous lettres a) et b) du présent
paragraphe, ou en général en cas de désignation pou-
vant, d’une maniére quelconque, faire bénéficier I’
envoi d’un tarif plus réduit que celui qui est effecti-
vement applicable, la surtaxe est égale au double
de la différence entre le prix de transport qui aurait
da étre pergu, depuis le point de départ jusqu’au point
de destination, si la désignation avait été réguliére,
exacte et compléte, et celui qui a été calculé d’aprés
la désignation portée par Pexpéditeur dans la lettre
de voiture.

Lorsqu’'un envoi est constitué par des marchandises
taxées & des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe

est calculée d’aprés la taxe applicable 4 chacune des -

marchandises, st- ce mode de calcul fait ressortir une
surtaxe plus réduite;

d) en cas d’indication d’un poids inférieur au poids
réel, la surtaxe est égale au double de la différence en-
tre le prix de transport du poids déclaré et celui du
poids constaté, depuis la gare expéditrice jusqu’a la
gare destinataire. La disposition de la lettre c¢), deu-
xiéme alinéa, est applicable par analogie;

e) en cas de surcharge d’un wagon chargé par I’
expéditeur, la surtaxe est égale & cinq fois le prix de
transport, entre la gare expéditrice et la gare desti-
nataire, du poids en excédent sur la limite de charge;

f) $1l y a, pour un méme wagon, indication d’un
poids inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes
relatives & ces deux infractions sont pergues cumula-
tivement.

§ 8. La surtaxe a percevoir conformément au §
7 gréve la marchandise transportée, quel que soit
le lieu out ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 9. Le montant des surtaxes et le motif de leur
perception doivent étre mentionnés dans la lettre de
voiture,

§ 10. La surtaxe n’est pas due :

a) en cas d’'indication inexacte du poids, lorsque le pe-
sage par le chemin de fer est obligatoire d’apreés les ré-
gles en vigueur a la gare expéditrice ;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas
de surcharge, si l'expéditeur a demandé dans la lettre
de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du tran-
sport, par des inlluences atmosphériques, s'il est prou-
vé que le chargement du wagon ne dépassait par la li-
mite de charge lors de la remise au transport a la gare
expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant
le transport, sans qu’il y ait surcharge, s’il est prouvé
que cette augmentation est due a des influences atmo-
sphériques;

_e) en cas d’indication inexacte du poids sans quil y
alt surcharge, lorsque la différence entre le poids indi-
qué dans Ia lettre de voiture et le poids constaté ne dé-
passe pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 11. Quand la surcharge d’un wagon est constatée
par la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire,
l’e;xce;don‘t de charge peut étre retiré du wagon, méme
§'ll 0’y a pas lieu de percevoir une surtaxe. L’expédi-
teur est, s’il y a lieu, invité sans délai a faire connaitre
comment il entend disposer de 1’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport en vertu de P'article 22, doit étre avisé et in-
vité a donner des instructions concernant Pexcédent
de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’a-
preés le prix de transport appliqué au chargement prin-
cipal, avec la surtaxe prévue au § 7, 8°il y a lieu; en cas
de déchargement les frais de cette opération sont per-
gus d’aprés le tarif des frais accessoires du chemin de
fer qui I’effectue.

Si Payant. droit prescrit d’expédier la surcharge a la
gare destinataire du chargement principal, & une autre
gare destinataire ou de la retourner a la gare expédi-
trice, elle est traitée comme un envoi distinct.

Article 8.

Conclusion du contrat de transport. Duplicata de la
lettre de voiture.

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés que le
chemin de fer expéditeur a accepté au transport la mar-
chandise accompagnée de la lettre de voiture. L’ac-
ceptation est constatée par Papposition sur la lettre
de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la
date de I’acceptation.

§ 2. L’apposition du timbre doit avoir lieu immédia-
tement apres la remise de la totalité de I'envoi faisant
Pobjet de la lettre de voiture et le paiement des frais
que l'expéditeur prend a sa charge. Cette apposition
doit avoir lieu en présence de I'expéditeur si celui — ci
le demande.

§ 3. Apres ’apposition du timbre, la lettre de voiture
fait preuve du contrat de transport. '

§ 4. Toutefois, an ce qui concerne les marchandises
dont le chargement incombe & P'expéditeur en vertu
des prescriptions des tarifs ou des conventions passées
avec lul, lorsque de telles conventions sont autorisées
4 la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de
voiture relatives soit au poids, soit au nombre des co-
lis, ne font preuve contre le chemin de fer que si la vé-
rification de ce poids ou du nombre des colis a été faite
par le chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture.
Le cas échéant, ces énonciations peuvent étre prouvées
par des moyens autres que la vérification et la consta-
tation sur la lettre de voiture, par les soins du chemin
de fer.

§ 5. Le chemin de fer est tenu de certifier, par Pap-
position du timbre & date sur le duplicata de la lettre
de voiture, la réception de la marchandise et la date
de I'acceptation au transoprt,avant de restituer ce du-
plicata a I'expéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant I’envoi, ni d’un connaissement.

Article 9.
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires sont
calculés conformément aux tarifs légalement en vigu-
eur et diment publiés dans chaque Etat, valables au
moment de la conclusion du contrat de transport, mé-
me si le prix de transport est calculé séparément sur
différentes sections du parcours. :

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’
est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de fer
participent & ces tarifs comme réseaux de départ ou
d’arrivée.

_Les majorations de tarifs internationaux et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus ri-
goureuses les conditions de transport prévues par ces
tarifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus
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tot aprés leur 'pu'blicatiop, sauf dan; les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publi-
cation de ce tarif intérieur sont applicables;

b) si les majorations des prix d’un tarif international
sont consécutives & un relévement général des prix des
tarifs intérieurs d’'un chemin de fer participant, elles
entrent en vigueur le lendemain de leur publication,a
condition que P’adaptation des prix du tarif internatio-
nal qu’entraine ce relévement ait ét¢ annoncée au moins
quinze jours & P'avance. Cette annonce ne peut toute-
fois pas étre antérieure & la date de la publication du
relévement des prix des tarifs intérieurs en cause;

¢) si le prix de transport et frais accessoires prévus
dans les tarifs internationaux doivent étre modifiés
pour tenir compte des fluctuations de change ou si
des erreurs manifestes doivent étre rectifiées, ces mo-
difications et rectifications entrent en vigueur le len-
demain de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications né-
cessaires au calecul du prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change.

2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes les condi-
tions spéciales aux divers transports, et notamment le
régime de vitesse auquel ils s’appliquent. Si, pour tou-
tes les marchandises ou pour certaines d’entre elles, ou
pour certains parcours, un chemin de fer a une tarifi-
cation ne comportant qu'un seul régime de vitesse, cette
tarification peut &tre appliquée aux transports ef-
fectués tant avec lettre de voiture blanche qu’avec let-
tre de voiture & bandes rouges, sous les conditions de dé-
lai de livraison qui résultent, pour chacune de ces let-
tres de voiture, des dispositions de I'article 6, § 4, et
de Particle 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourva qu’elles
Ie soient pas contraires a la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obli-
gatoirement applicables en trafic international, & I'ex-
clusion des tarifs intérieurs, pourvu qu'en moyenne ils
¢ conduisent pas 4 des taxes sensiblement supéri-
eures & celles qui résultent de la soudure des tarifs in-
térieurs,

L’application d’un tarif international peut étre subor-
vgﬁnee & sa revendication expresse dans la lettre de

ure.

§3. Les tarifs doivent étre appliqués 4 tous aux mémes

conditions. .

Les chemins de fer peuvent conclure des accords par-

culiers comportant des réductions de prix ou d’au-

'¢s avantages, sous réserve de 'assentiment de leurs

IOHVernements, en tant que des conditions compara-

S sont consenties aux usagers qui ce trouvent dans

® situations comparables.

es es réductions de prix peuvent étre accordées pour
trvice du chemin de fer, pour le service des admini-

strat; N : '
Sanitéons publiques ou pour des oeuvres de bienfai-

ti
t

xiél;l?e%%bthc'flt.if’n des mesures prises en vertu des deu-
1 roisiéme alinéas n’est pas obligatoire.
$ du est pergu au profit des chemins de fer, en
Par Jeg It);ui- de transport et des frais accessoires prévus
& par eun $ aucune somme autre que les dépenses fai-
lice, frajg Xd’ telles que drmts; de douane, d’ octroi, de po-
iqués pap ‘13 camionnage d’une gare a lgut}’e non in-
exte’rieull). e tarif, frais de réparations a le'mball_age
pour ey g Ou intérieur des marchandises, necessaires
Ogues Cesm;f,r la conservation, et autres dépenses ana-
& déc;)m :, epenses doivent étre diment qonstatees
les pie Plées & part sur la lettre de voiture a laquelle
¢es justificatives doivent étre jointes. Quand le

su

pgiemept de ces dépenses incombe a I'expéditeur, les
piéces justificatives ne sont pas livrées au destinatai-
re avec la lettre de voiture, mais elles sont remises a
Pexpréditeur avec le compte des frais mentionné a Iar-
ticle 17, § 7.

Article 10.
Itinéraires et tarifs applicables.

§ 1. L’expéditeur peut preserire, dans la lettre de voi-
ture, Pitinéraire & suivre, en le jalonnant par des points
frontiéres ou par des gares frontiéres et, le cas échéant,
par des gares de transit entre chemins de fer; il ne peut
indiquer que des points frontiéres et des gares frontie-
res ouverts au trafic dans la relation considérée.

3

§ 2. Sont assimilées & une prescription d’itinéraire:

a) la désignation des gares ou doivent s’effectuer les
formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, ainsi que celle des gares ol des soins
spéciaux doivent étre donnés a 'envoi (soins a donner
aux animaux, reglacage, etc.);

b) la désignation des tarifs a appliquer, en tant qu’
elle suffit & déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢) lindication du paiement de tout ou partie des
frais jusqu'a X (X désignant nommément le point ou
se fait la soudure des tarifications des pays limitro-
phes).

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés &
Particle 5, §§ % et 5, et a P'article 24, § 1, effectuer le
transport par un itinéraire différent de celui prescrit
par Pexpéditeur qu’ a la double condition :

a) que les formalités exigées par les douanes et au-
tres autorités administratives, ainsi que les soins spé-
ciaux a donner 4 I'envoi (soins & donner aux animaux,
reglacage, etc.), aient toujours lieu aux gares désignées
par P'expéditeur ;

b) que les frais et les délais de livraison ne soient
pas supérieurs aux frais et aux délais calculés par I
itinéraire indiqué par P’expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et
les délais de livraison sont calculés par 'itinéraire pres-
erit par I’expéditeur ou, & défaut, par Pitinéraire que
le chemin de fer a choisi.

§ 5. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de
voiture, les tarifs a appliquer. Le chemin de fer est tenu
d’appliquer ces tarifs si les conditions mises & leur ap-
plication sont remplies. .

§ 6. Si les indications données par Pexpéditeur ne
suffisent pas & déterminer Vitinéraire ou les tarifs &
appliquer ou si certaines de ces indications sont incom-
patibles, le chemin de fer doit choisir ’itinéraire ou les
tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour Pexpé-
diteur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage re-
sultant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde.

7. S’il existe un tarif international depuis la gare
expéditrice jusqu’ & la gare destinataire et si, & deéfaut
d’indications suffisantes de ’expéditeur, le chemin de
fer a appliqué ce tarif, il est tenu dg remboprser a’r
ayant droit, sur sa demande, la dlffqrenpe, event'uell(’e
entre le prix de transport ainsi appliqué et celm,qu
aurait donné, sur le méme parcours, la soudul_'e, d’au-
tres tarifs, en tant que cette différence excede dix francs

par lettre de voiture.
Article 11.

Délais de livraison.

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les régle-
ments en vigueur entre les chemins de fer participant
au transport ou par les tarifs '1nter{1a}tlonaux ennlica-
bles depuis la gare expéditrice jusqu’ a la gare destina-
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taire. Les délais ainsi [ixés ne doivent pas étre supé-
rieurs & ceux qui résulteraient des dispositions des pa-
ragraphes suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de livraison
dans les réglements ou tarifs internationaux ainsi qu’
il est prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des
paragraphes ci-apres, les délais de livraison sont les
suivants :

a) pour la grande vitesse :

10 délai d’expédition
20 délai de transport, par fraction indi-

visible de 300 km de distance d’appli-

cation des tarifs ................. 24 »

b) pour la petite vitesse :

10 délai d’expédition
20 délai de transport, par fraction indi-

vicible de 200 km de distance d’appli-

cation des tarifs ................. 24 »

§ 3. Le délai de transport est calculé sur la distance
totale entre la gare expeditrice et la gare destinataire ;
le délai d’expédition n’est compté qu’une seule fois,
quel que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Les lois et réglements de chaque Etat détermi-
nent dans quelle mesure les chemins de fer ont la fa-
culté de lixer des délais supplémentaires dans les cas
suivants :

a) pour les envois remis a Pexpédition en dehors

des gares ou livrables en dehors des gares ;

b) pour le transports qui empruntent :

soit la mer ou les voies navigables intérieures par

bae ou par bateau,

soil une route ne comportant pas de voie ferrée,

soit certains raccordements reliant deux lignes d’

un méme résau on de réseaux différents,

soit une ligne secondaire,

soil une ligae dont les rails n’ont pas I'ecartement

normal ;

¢) pour les transports qui sont taxés & des tarifs inté-

ricurs spéciaux el exceptionnels & prix réduits ;

d) & Poccasion de circonstances extraordinaires de

nalure & déterminer :

soil, un développemnt anormal du trafie,

snit. des difficultés anormales pour Pexploitation.

§ 5. Lies délais supplémentaires prévus sous § 4, lettres
a), b) et ¢), doivent figurer dans les tarifs.

Lies dolais supplémentaires prévus sous § 4, lettre
d), doivent étre publiés et ne peuvent entrer en vigueur
avanl leur publieation.

§ 6. Le délat de Tivraison commence & courir & mi-
nuit apres Paceeplation au transport de la marchandise,
prévue & Parcticle 8, § 1. Toutefois, pour les envois en
grande vitesse, le délal commence a courir 24 heures
plus tard lorsque le jour qui suit celui de Paceptation
au trausport est un dimanche ou un jour férié légal et
lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les
envols en grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de liveaison est suspendu :

a) pour tous les envois, sauf faute imputable au che-
min de fer, pendant le séjour que nécessitent :

?n la vérification conforme a Particle 7, §§ 2 et 3,
qui fait apparaitre des différences par rapport aux inseri-
ptions dans la letlre de voiture ;

20 Taccomplisserent des formalités exigées par les
douanes el autres autorités administratives ;

3o la modification du contrat de transport ordonnée
en vertu de Particle 21 ou de Particle 22 ;

%0 les soins spéciaux a donner a 'envoi (soins 4 don-
ner aux animaux, reglacage, etc.)

12 heures ;

?

50 toute interruption de trafic empéchant temporaire-

- ment de commencer ou de continuer le transport ;

b) pour les envois en petite vitesse, les dimanches et
jours fériés légaux ;

¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches et
certains jours fériés légaux lorsque, dans un Etat, les
lois ou réglements prévoient l'interruption totale ou
partielle du transport, en grande vitesse, des marchan-
dises les dimanches et ces jours fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai de li-
vraison prévues sous lettre a) doivent étre mentionnés
dans la lettre de voiture. Les cas échéant, ces suspensions
du délai de livraison peuvent étre prouvées par des
moyens autres que les mentions portées sur la lettre de
voiture.

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin
aprés I'heure de fermeture de la gare destinataire, I
expiration en est reportée 2 heures aprés I’heure de la
prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque
le delai de livraison doit prendre fin un dimanche ou un
jour férié définis au § 7, lettre ¢), I'expiration de ce
délai est reportée & ’heure correspondante du premier
jour ouvrable suivant.

§ 9. Le délai de livraison est observé si, avant son
expiration :

a) L’arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci
tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’
envois livrables en gare et qui doivent faire I’objet d’un
avis d’arrivée ;

b) la marchandise est tenue a disposition du desti-
nataire, lorqu’il s’agit d’envois livrables en gare et
qui ne font pas I'objet d’un avis d’arrivée ;

¢) la marchandise est mise & la disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en dehors des
gares.

Article 12.

Etat de la marchandise. Emballage.

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport
une marchandise présentant des signes manifestes d’
avarie, il peut exiger que I’etat de cette marchandise
fasse 'objet d’une mention spéciale sur la lettre de voi-
ture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchandise exige
un emballage, 'expediteure doit ’emballer de telle sorte
qu'elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’
avarie en cours de transport et qu’elle ne risque pas de
porter dommage aux personnes, au matériel ou aux
autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux pres-
criptions des tarifs, et réglements du chemin de fer ex-
péditeur.

§ 3. Si P’expediteur ne s’est pas conformé aux pres-
criptions du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser
envoi, soit exiger que ’expéditeur reconnaisse, sur la
lettre de voiture, Pabsence d’emballage ou I’état dé-
féctueux de I’emballage en donnant une description e-
xacte de celui-ci.

§ 4. L’expéditeur est responsable de toutes les consé-
quences de I’absence d’emballage ou de son état de-
féctueux. Il est tenu, notamment, de réparer le préjudice
que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A défaut de
mention sur Ia lettre de voiture, la preuve de I’absence
(olu (fle I'état déféctueux de Pemballage incombe au chemin

e fer.

§ 5. Lorsqu'un expéditeur a I’habiture d’expédier;
de la méme gare, des marchandises de méme nature
nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans
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emballage, soit sous le méme emballage déféctueux, il
peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédition
aux prescriptions du § 3, en déposant dans cette gare une
déclaration générale conforme au modele préva a I’
Annexe 111 a la présente Convantion. Dans ce cas, la
lettre de voiture doit contenir mention de la déclaration

générale remise & la gare expéditrice.

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expédi-
teur est tenu d’indiquer sur chaque colis des expeditions
de détail, d’'une maniére claire et de fagon indélébile
ne permettant aucune confusion et concordant par-
faitement avec les indications figurant sur la lettre de
voiture :

a ) des marques et des numéros ou, a défaut, I’
adresse du destinataire ;

b ) la gare destinataire.

Sileréglement applicable au chemin de fer expéditeur
le prévoit, le nom et ’adresse du destinataire doivent
étre ingerits soit & découvert, soit sous une étiquette
replice qui peut étre ouverte seulement si la lettre de
voiture fait défaut. '

Les indications sous lettres a ) et b ) doivent aussi
figurer sur chaque élément de chargement des wagons
complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent étre
transbordés. .

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre
oblitérées ou enlevées par I’expéditeur.

§ 7. Sauf exception expressément prévue dans les
tarifs, ne sont pas transportés autrement que par wagons
complets les objets fragiles (tels que la porcelaine, la
Poterie, la verrerie), les objets qui s’éparpilleraient dans
les wagons (tels que les fruits, les noix, les fourrages,
les pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient
salir ou détériorer les autres colis (telles que le charbon,
la chaux, la cendre, les terres ordinaires, les terres a
Couleur), & moins que ces marchandises ne soient embal-
1ées ov réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se bri-
ser. se perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

Article 13.

Plgcgs a fournir pour Faccomplissement des formalités
Exigees par les douanes et autres autorités administra-
tives. Fermeture douaniére.

§ 1. L expéditeur est tenu de joindre a la lettre de
voiture les pidces qui sont nécessaires i I'accomplis-
sement, avant la livraison de la marchandise au de-
Stinataire, des formalités exigées par les douanes et au-
tres autorités administratives. Ces piéces doivent con-
térner uniquement les marchandises faisant lobjet
Pune méme lettre de voiture, 4 moins que les prescri-
plions administratives ou les tarifs n’en disposent au-
trement, .

L,engsqm? ces piéces ne peuvent étre jointes & la Jet-
temps VtQiture, Pexpéditeur doit les faire parvenir en
autpg a“ tl e au bureau de gare, de douane ou de toute
Ia lettrejldome-’ ot les formalités doivent etr‘e rempl‘les;
seront € vorture d_on; 11}@1quer le bure:au ol ses preces
ut tenues 3 la disposition du chemin de fer.
pidces f{;e chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les
;> ‘ournies sont suffisantes et exactes.
de t(ii(g)?idlteur est res:ponsabl? envers le chem’in de fer
de l’insnt’?mmages qui pourraient résulter de I absence,
 cas g 18ance ou de I'irrégularité de ces piéces, sauf
e faute du chemin de fer.
o co‘iﬁgmln de fer est responsable, en cas de faute,
e l,utiliequpnce§ de l!_i‘ perte, de la non-utilisation ou
2 letire (siatloq n-reguher(? des piéces mentionnees sur
ou qui lu.e vmtture et qui accompa_gnex’l_t ce dog:u’men’t',
aurg § 1 ont été confiées; tput:efms, ll’m_iemmt‘e qu’il
qui Sera}i)t:,i}&er ne devra jamais étre supérieure & celle
ue en cas de perte de la marchandise.

§ 3. L’expéditeur est tenu de se conformer aux pre-
scriptions douaniéres au sujet de I’emballage et du ba-
chage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser
les envois dont la fermeture douaniére est endommagée
ou défectueuse.

Si Pexpéditeur n’a pas emballé ou baché les marchan-
dises conformément aux prescriptions douaniéres, le
chemin de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais grévent
la marchandise.

CHAPITRE I1.
Exécution du contrat de transport,
Article 14.

Remise au transport et chargement des marchandises.

§ 1. Les opérations de remise au transport de la
marchandise sont régies par les lois et réglements en
vigueur 4 la gare expéditrice.

§2. Le chargement incombe soit au chemin de fer,
soit & Yexpéditeur selon les prescriptions en vigueur a
la gare expéditrice, & moins que la présente Convention
ne contienne d’autres dispositions ou que la lettre
de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre
Pexpéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par Pexpéditeur,
celui-ci est responsable de toutes les conséquences d’
un chargement défectueux. Il est tenu notamment
de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi
de ce fait. La preuve du chargement défectueux incombe
au chemin de fer. /

§ 3. Les marchandises doivent étre transportées
soit en wagons couverts, soit en wagons découverts,
soit en wagons spéciaux aménagés, soit en wagons dé-
couverts bachés, selon les prescriptions des tarifs ine
ternationaux, & moins que la présente Convention ne
contienne d’autres prescriptions a cet égard. S’il n’y a
pas de tarifs internationaux ou §’ils ne contiennent pas
de dispositions & ce sujet, les prescriptions en vigueur
a la gare expéditrice sont valables pour tout le parcours.

Article 15.
Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives.

§ 1. En cours de route, les formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives sont remplies
par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre
responsabilité de confier ce soin 4 un mandataire ou
de s’en charger lui-méme. Dans I'un et I'autre cas,
le chemin de fer assume les obligations d’un commis-
sionnaire.

Toutefois, P'expéditeur, par une mention dans la
lettre de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre
en vertu de Yarticle 22, peut demander :

a ) d’assister Iui-méme aux opérations prévues a I’
alinéa précédent ou de s’y faire représenter par un man-
dataire, pour fournir tous resneignements et présenter
toutes observations utiles ;

b ) si et dans la mesure ou les lois et réglements du
pays ou doivent s’effectuer les formalités exigées par les
douanes ou autres autorités administratives ’autorisent
d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire ac-
complir par un mandataire, et de procéder.s’il y a lieu,
au paiement des droits de douane et autres frais.

Ni I'expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de
disposition, ni leur mandataire n’ont le droit de prendre
possession de la marchandise. '

Si Pexpéditeur a désigné pourl’accomplissement des
formalités exigées par les douanes ou autres autorités
administratives, une gare ou les prescriptions en vigueur
ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou bien
g'il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de
procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de fer
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opére de la facon qui lui parait étre la plus favorable aux
intéréts de Payant droit et fait connaitre a expéditeur
les mesures prises.

Si I'expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture une
mention d’affranchissement englobant les droits de
douane, le chemin de fer a le droit d’accomplir les forma-
lités douaniéres a son choix, soit en cours de route, soit
A la gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de I'exception prévue au § 1, der-
nier alinéa, le destinataire a le droit d’accomplir les
formalités douaniéres a la gare destinataire pourvue d’un
bureau de douane, si la lettre de voiture prescrit le
dédouanement a I'arrivée ou si, en I'absence de cette
prescription, la marchandise arrive sous régime de dou-
ane. $’1l use de ce droit, il doil acquitter au préalable
les frais grevant Penvoi. :

l.e chemin de fer peut procéder comme il est indiqué
un § 1 si, dans le délai prévu par les réeglements en vi-
gueur 4 la gare destinataire, lg destinataire n’a pas re-
tiré la lettre de voiture.

Article 16.
Livraison.

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire,
a la gare destinataire, la lettre de voiture et la marchan-
dise, contre décharge et contre paiement des créances
du chemin de fer mises a la charge du destinataire.

I’acceptation de la lettre de voiture oblige le desti-
nataire & payer au chemin de fer le montant des créances
mises a4 sa charge.

§ 2. Sont assimilés { la livraison de la marchandise au
destinataire, la remise de celle-ci, effectuée conformément
aux dispositions en vigueur, aux autorités de douane
ou d’octroi dans leurs locaux d’expédition ou dansle urs
enlrepots, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la
gurde du chemin de fer, ainsi que 'entreposage auprés
du chemin de fer on le dépot chez un commissionnaire-
expéditeur ou dans un entrepdt public.

§ 3. Les lois el réglements en vigueur a la gare de-
stinataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou
Pobligation de remettre la marchandise an domicile du
destinataire. Si le chemin de fer remet ou fail remettre
la marchandise & domicile, la liveaison n’est réputée ef-
fectude quan moment de cette remise.

§ 4. Aprés Parrivée de la marchandise a la gared esti-
nataire, le destinataire a le droit de demander au chemin
de fer de Ini remettre la lettre de voiture et de lui livrer
la marchandise. Si la perte de la marchandise est ¢tablie
ou si la marchandise n’est pas arriviée a Pexpiration
du délai préva & Uarticle 30, § 1, le  destinataire est
antorisé & faire valoir en son propre nom a Pencontre du
‘chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du contrat
de transport.

§ 5. L'ayant droit peut refuser Pacceptation de la
marchandise, méme aprés la véception de la lettre de
voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été
procédé aux vérifications qu’il a requises en vue de con-
stater un dommage allégué.

§ 6. Pour le surplus, la livraison de la marchandise est
effectude conformément aux lois et réglements du pays
de destination. ‘

Article 17,
Paiement des frais,

§ I. Les frais (prix de transport, frais accessoires,
droits de douane el autres frais survenant a partir de
3 . M by - .
Pacceptation au transport Jusqu’ & la livraison) sont

payes soit par Uexpéditeur, soit par le destinataire, con-
formément aux dispositions ci-dessous.

Pour Papplication de ces dispositions, sont considér.
comme prix de transport, les droits qui, d’apres le ta:i!
applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant d.s
barémes ou aux prix exceptionnels lors du calcul du priv
de transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend a sa charge la totalii.
ou une partie des frais doit I'indiquer en portant, dans
la rubrique correspondante de la lettre de voiture, 1.
mention : .

a ) «franco de tous frais», 8’il prend a sa charge tous
les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de
douane et autres frais) ;

b) «franco de tous frais, a Dlexception de...... »
(désignation exacte des frais qu’il ne prend pas en charge).
lorsqu’il prend a sa charge tous les frais sous réserve des
exceptions exactement indiquées;

¢) «franco», s’il prend a sa charge la totalité du prix
de transport ainsi que tous les frais accessoires qui, d'
apres les réglements et les tarifs intérieurs du pays
expéditeur ou, le cas échéant, d’apres le tarif interna-
tional appliqué, peuvent étre mis en compte par lu
gare expéditrice au moment de la remise au transport:

-d) «franco y compris...», ¢’il prend a sa charge des
frais en sus de ceux indiqués sous c); il doit désigner
exactement ces frais;

e) «franco de portn, s’il prend a sa charge unique-
ment le prix de transport;

f) «franco de douane», s’il prend & sa charge toutes
les sommes que la douane percoit du chemin de fer,
ainsi que les frais accessoires et autres frais a percevoir
par le chemin de fer pour le dédouanement;

g) 'une des mentions prévues ci-dessus complétée
par les mots : «.....jusqu’a X» (X désignant nommé-
ment le point ou se fait la soudure des tarifications des
pays limitrophes), s’il prend a sa charge tout ou partic
des frais jusqu’a X, mais a P’exclusion de tous frais se
rapportant au pays on au chemin de fer subséquent;

h) «franco pour...... », ¢'ll prend & sa charge une
somme déterminée. Cette somme doit étre indiquée
en toutes lettres: elle doit étre exprimée dansla monnaie
du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans
les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture
simultanément plusieurs des mentions ci-dessus, @
condition qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’apres les
réglements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur
ou, le cas échéant, d’apreés le tarif international appli-
qué, doivent étre calculés pour tout le parcours in-
teressé, ainsi que la taxe d’intérét a la livraison prévue
a Particle 20, § 2, sont toujours payés en totalité par
Pexpéditeur en cas de paiement des frais selon lettre
g) combiné avec une des mentions prévues aux lettres
a), b), ¢) ou d).

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en
matiere de paiement des frais, 'emploi exclusif de cer-
taines mentions indiquées au § 2 ou Iemploi d’autres
mentions.

§ 4. Les frais que I'expéditeur n’a pas pris a sa charge
sont considérés comme mis a la charge du destinataire.
Toutefois, les frais sont toujours a la charge de I'expé-
diteur lorsque le destinataire n’a pas retiré la lettre de
voiture, ni fait valoir ses droits conformément a P’ar-
ticle 16, § 4, ni modifié le contrat de transport confor-
mément a article 22.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits des tationne-
ment, de magasinage, de pesage, dont la perception
résulte d’un  fait imputable au destinataire ou d’une
demande qu’il a présentée sont toujours payés par lui.
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§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger del’
expéditeur Pavance des frais lorsqu’il s’agit de mar-
chandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes
a pronpte détérioration ou qui, & cause de leur valeur
minime ou de leur nature, mne lui garantissent pas suf-
fisamment les frais.

§ 7. Si le montant des frais que !'expéditeur prend
a sa charge ne peut pas étre fixé exactement au moment
de la remise au transport, le chemin de fer peut exiger,
a titre de garantie, le dépdt contre recu d’une somme
représentant approximativement les frais. Ces frais
sont portés sur un bulletin d’affranchissement qui
doit faire objet d’un réglement de compte avec I’
expéditeur au plus tard trente jours aprés!expiration
du délai de livraison. Un compte de frais détaillé dressé
d’apres les indications du bulletin d’affranchissement
est délivré a ’expéditeur contre restitution du recu.

§ 8. Lagare expéditrice doit spécifier, tant danslalet-
tre de voiture que dans le duplicata, les frais percus en
port payé, sauf siles prescriptions ou tarifs en vigueur
a la gare expéditrice disposent que ces frais ne doivent
étre spécifiés que dans le duplicata. Dans les cas pré-
vus an § 7, ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans
la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 18.
Rectification des perceptions.

§ L. En cas d’application irréguliére d’un tarif ou &’
erreur dans la détermination ou la perception des frais,
letroppercu est est restitué par le chemin de fer, le moins-
percn versé au chemin de fer.

§2- Lesi trop-pergus constatés par le chemin de fer
d,o“’ﬂf}t étre portés d’office 4 la connaissance de I'in-
téressé Jorsqu’ils dépassent un franc par lettre de voi-

;:g]t et le reglement doit en &tre opéré le plus t6t pos-
t.

. § 3. Le paiement au chemin de fer des moins—pergus
Incombe & Texpéditeur si la lettre de voiture n’est pas
f:té‘;‘{e; Lorsque Ja lettre de voiture a ¢té acceptée par
dfib'tllnatan‘.e ou lorsque le contrat de transport a été
Modifi¢ en vértu de Particle 22, 'expéditeur n’est tenu
au palement d’un moins-pergu que dans la mesure ou
] pfirte sur_les frais qu’il a pris & sa charge en vertn
lae %:ttmentlon d’affranchissement, inscrite par lui sur
est Juire de voiture; le complément du moins—percu
2 la charge du destinataire.

post:ﬁtL'est sommes dues en vertu du présent article
passent mieret a-eing pour cent I'an lorsqu’elles dé-

pent d‘,XAfl'anCS par lettre de voiture. ‘
) I;? lenterets courent du jour de la mise en demeure
I"‘fé\'{y 't ou du jour de la réclamation administrative
VU8 & Particle 41 ou, 8’ il n’y a eu ni mise en demeure

m ré : . . .
clamation, ¢y jour de la demande en justice.

Article 19.
Remboursements et débours.

§ s L g
h.)i\n.ién]feg( p?dlte‘y peut grever son envoi dun rem-
Marchandig J‘ﬁsquél concurrence de la valeur.deA la
EXprime dae. ¢ montant du remboursement doit étre
Petvent s la monnaie du pays de départ; les terifs

§9 Prevoir des exceptions.
men{ é}?,ghfmln de fer n’est tenu de payer le rembourse-
destinatairg ant que le montant en a éte versé par le

ans le delai dce montant doit étre mis a disposition
€N cag o 1 de trenpe jours & partir de ce versement;
retard, des intéréts &4 cing pour cent I'an sont

us ‘a b ) > “ .
3 dz_’ter de I'expiration de ce délai.
39. Sila marchandise a été livrée, en tout ou en par-

tie, au destinataire sans encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer cst tenu de payer
Pexpéditeur le montant du dommage jusqu’a concurren
ce du montant du remboursement., sauf son recours
contre le destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne lieu a la
perception d’une taxe a déterminer par les tarifs; cette
taxe est due méme si le remboursement est aunnulé
ou réduit par une modification du contrat de transport
(article 21, § 1). :

§ 5. Les débours ne sont admis que d’apres les dispo-
sitions en vigueur a la gare expéditrice.

Article 20.
Déclaration d’intérét & la livraison.

§ 1. Toute expédition peut faire objet d’une déclara-
tion d’intérdt a la livraison, inscrite sur la lettre de voi-
ture comme Il est indiqué a Particle 6, § 7, lettre ¢).

Le montant de Tintérét déclars doit étre indiqué
en monnale du pays de départ, en francs or ou en
toute autre monnaie qui serait fixée par les tavifs.

§ 2. La taxe d’intérét a la livraison est calculée pour
tout le parcours intéressé, d’apres les tarifs du chemin
de fer expéditeur.

CHAPITRE 11
Modification du contrat de transport.

Article 21. '
Droit pour Vexpéditeur de modifier le contrat de trans-
port.

§ 1. L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de
transport en ordonnant : )

a) que la marchandise soit retirée a la gare expéditri-
ce;
b) que la marchandise suit arrétée en cours de route;

¢) que la livraison de la marchandise doit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée a une personne autre
que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

e) que la marchandise soit livrée & une gare autre
que la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture
ou quelle soit retournée a la gare expéditrice; dans ce
cas, expéditeur pent prescrire qu’une expédition com-
mencée en petite vitesse soit continuée en grande vi-
tesse ou inversement, a4 condition que fa gare ou le
transport a élé arrété soil ouverte aux deux services,
il peut également prescrire le tarif & appliquer et T’
itinéraire a suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du
chemin de fer expéditeur, sont également acceptées
les demandes de modification du contrat de transport
tendant : '

f) a I’établissement d’un remboursement; ‘

g) 4 augmentation, & la diminution ou au retrait
du remboursement; '

h) a la prise en charge de frais d’un envel non af-
franchi ou a Paugmentation des frais pris en charge
selon les modalités de Particle 17, § 2.

Des ordres autres que cenx (i sont énumeérés ci-
dessus ne sont pas admis. Les tarils internationaux
peuvent toutefois donner a Uexpéditeur le droit d’or-
donner, en sus des modifications indiguées ci-dessus,
d’autres modifications

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de di-
viser envoi.

§ 2. Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doi-
vent étre donnés an moyen d’une déelaration écrite
conforme au modele préva a P'Annexe IV a la présente
Convention.
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Cette déclaration doit étre reproduite et signée par
Pexpéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture, qu
sera présenté en méme temps au chemin de fer. La gare
expéditrice certifiera la réception de Pordre ultérieur en
apposant son timbre 4 date sur le duplicata, au—dessous
de la déclaration de I'expéditeur, A qui ce duplicata se-
ra alors restitué. Le chemin de fer qui se sera conformé
aux ordres de I'expéditeur sans exiger la présentation
de ce duplicata sera responsable du préjudice causé par
ce fait au destinataire & qui ce duplicata aurait été re-
mis par ’expéditeur.

Quand Pexpéditeur demande ’angmentation, la di-
minution ou le retrait d’ un remboursement, il doit

produire le titre qui lui 4 été primitivement délivré.

En cas d’augmentation ou de diminution du rembour-
sement, ce titre est, aprés rectification, rendu a I’
intéressé; il est retiré des mains de celui—ci en cas de
retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par I'expéditeur sous des
formes autres que celles .qui sont prescrites est nul.

§ 3. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ul-
térieurs donnés par Pexpéditeur que lorsqu’ils sont
transmis par la gare expéditrice.

Si Pexpéditeur le demande, la gare destinataire ou
la gare d’arrét est prévenue, aux frais de Pexpéditeur,
par un télégramme ou par un avis téléphonique éma-
nant de la gare expéditrice et confirmés par une décla-
ration écrite. A moins que le tarif international ou
d’autres accords entre les chemins de fer intéressés
n'en disposent autrement, la gare destinataire ou la
gare d’arrét doit exécuter I’ordre ultérieur sans atten-
dre la confirmation, lorsque le télégramme ou lavis
téléphonique provient de la gare expéditrice, ce qui
doit 8tre vérifié en cas de doute.

§ 4. Le droit de modifier le contrat de transport &’
éteint, dans I'un des cas ci-aprés, méme. si Pexpédi-
teur est muni du duplicata de la lettre de voiture:

a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par le
destinataire;

b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour
111151 glz contrat de transport conformément i Particle

»§4:

. ©) lorsque le destinataire est autorisé, conformément
a P'article 22, A donner des ordres, dés que I’envoi est
entré dans le territoire douanier du pays de destination.
A partir de ce moment, le chemin de fer doit se con-
former aux ordres du destinataire,

Article 22.

Droit pour le destinataire de modifier le contrat de
transport.
§ 1. Le destinataire a le droit de ifi
mod
do frongontatin ifier le contrat
ge les frais afférents au transport dans |
 les. ; ; e pays de de-
stlpatlox}, 1 porté sur le lettre de voitureplaymention
prevue & Tarticle 6, § 7, lettre h).
ffLes ordres que le ’destix_lataire peut donner ne portent
3 et que lorsque Penvoi est entrs dans le territoire
ouanier du pays de destination,
Le destinataire peut ordonner ;
a) que la m_arcl;andise 80it arrétée en cours de route;
) que la livraison de la marchandise soit ajournée;
4 ¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays dé
destination, & une personne autre que le destinataire
1n((111;1ue Sill‘ la lettre de voiture;
que les formalités exigées par les douanes et
qu T § autres
gutorltes adrplnlstratlves solent effectuées selon I'un
e% modes prévus a Particle 15, § 1 deuxiéme alinéa.
_“n outre et sauf dispositions contraires des tarifs
Internationaux, le destinataire peut ordonner :’

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de
destination, & une gare autre que la gare destinataire
indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peat
prescrire qu'une expédition commencée en petite \i-
tesse soit continuée en grande vitesse ou inversement,
a condition que la gare ou le transport a été arrété
soit ouverte aux deux services; il peut également pres-
crire le tarif & appliquer et litinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-
dessus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux
peuvent toutefois donner au destinataire le droit «
ordonner en sus des modifications indiquées ci-dessus,
d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de di-
viser I’envoi. : :

§ 2. Les ordres mentionnés ci—dessus doivent étre
donnés, au moyen d’une déclaration écrite conforme
au modéle prévu & ’Annexe IVb de la présente Con-
vention, soit & la gare destinataire, soit & la gare d’
entrée dans le pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme
autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour Yexercice de son droit de modifier le contrat
de transport, le destinataire n’a pas a présenter le du-
plicata de la lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire le demande, la gare qui a regu
Pordre transmet celui-ci, aux frais du destinataire,
par un télégramme ou par un avis téléphonique, confir-
més par une déclaration écrite, & la gare qui doit exé-
cuter I'ordre; cette gare exécute l'ordre sans attendre
la confirmation, lorsque le télégramme ou lavis télé-
phonique provient de la gare compétente, ce qui doit
étre vérifié en cas de doute.

§ 4. Le droit pour le destinataire de modifier le con-
trat de transport s’éteint dans 'un des cas ci-aprés:

a) lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;

b) lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui
(§h}L contrat de transport conformément a Iarticle 16,

¢) lorsque la personne désignée par lui conformément
au § 1, lettre ¢), a retiré la lettre de voiture ou lorsqu’
gllz a fait valoir ses droits conformément a Varticle 16,

§ 5. Sile destinataire a ordonné de livrer la marchandi-
se a une autre personne, oelle~ci n'est pas autorisée 2
modifier le contrat de tramsport. i

Article 23.
Exécution des ordres ultérieurs.

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser & Pexécution
des ordres qui lui sont donmés en vertu des articles 21
ou 22, ni apporter le retard’dans cette exécution, sanf
dans les cas ci-apres ¢

a) P'exécution n'est plus possible au moment ou les
ordres parviennent & ?a gare qui doit les exécuter;

b) P'exécution est de nature & perturber le service
régulier de I’exploitation ; ,

c) rexécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d
un changement de la gare destinataire, avec les lois
et réglements en vigueur sur 'un des territoires a par-
courir, notamment au point de vue des prescriptions
des douanes et autres autorités administratives ;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il 8’agit d’un
changement de la gare destinataire, ne couvre pas,
selon toute prévision, tous les frais dont cette marchan-
dise sera grevée & P'arrivée & sa nouvelle destination, &
moins que le montant de ces frais ne soit payé ou garantl
immédiatement,

Dans le cas visés ci-dessus, celui qui a donné des
ordres ultérieurs est avisé le plus tot possible des empe-
chements qui s’opposent & I'exécution de ses ordres.
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Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celui qui a donné des ordres ultérieurs
supperte toutes les conséquences résultamnt du com-
mencemment d’exécution de ses ordres.

§ 2. Si Pordre ultérieur prescrit de livrer la marchan-
dise 2 une gare intermédiaire, le prix de transport est
calenlc de la gare expéditrice jusqu’a cette gare inter-
médizive. Si toutefois la marchandise a déja été trans-
porté an dela de la gare intermédiaire, le prix de trans-
port est calculé dé la gare expéditrice jusqu’ a la gare
d’arrct et de celle-ci jusqu’ & la gare intermédiaire.

Si Uordre ultérieur prescrit de transporter la marchan-
dise sur une autre gare destinataire ou de ia retourner a
la gare expéditrice, le prix de transport est calculé de
la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’a la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice. .

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur
sur chacun de ces parcours au jour de la conclusion du
contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par
analogie aux frais accessoires et autres frais.

§ 3. Les frais nés de 'exécution d’un ordre de I'expé-
diteur ou du destinataire, a I'exception de ceux qui ré-
sultent d’une faute du chemin de fer, grévent la mar-
chandise. . :

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin
de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des
conséquences de I'inexécution ou de I'exécution inexacte
d'un ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Tou-
telois, 'indemnité qu’il aura 4 payer ne devra jamais
tires supérieure a celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

Article 24.
Empéchements au transport.

§ 1. En cas d’empéchements au transport, il apparti-
ent au chemin de fer de décider s’il convient, dans I’
ntérét de Pexpéditeur, de lui demander des instructions,
ou bien s’il est préférable de transporter d’office la mar-
chandise en modifiant Vitinéraire. Sauf faute de sa
part, Je chemin de fer est fondé a percevoir le prix de
iransport applicable par Pitinéraire emprunté et dis-
Pose des délais correspondants a cet itinéraire, méme
$1ls sont plus longs que par litinéraire primitif. '

§2 81 n’y a pas d’autre voie de transport ou si,
bour d’autres motifs, la continuation du transport n’
est pas possible, le chemin de fer demande des instru-
ctions 3 Pexpéditeur ; toutefois, cette demande n’est
Pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d’
€mpéchement temporaire résultant des circonstances
Prévues & Particle 5, § 4.

§ 3. L’expéditeur peut donner dans la lettre de voi-
ture des instructions pour le cas ou un empéchement au
transport se présenterait. .
S, .d’aPPéS Pappréciation du chemin de fer, ces in-
Structions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de
fer demande de nouvelles instructions a Pexpédieur.

S 4 L’expéditeur avisé d’un empéchement au tran-
*Port peut donner ses instructions soit a la gare expé-
itrice, soit & la gare ou se trouve la marchandise. S'il
modifie 1a désignation du destinataire ou de la gare
®Stinataire ou #'il donne ses instructions & une gare
autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses instru-
ctions sur Je duplicata de la lettre de voiture qui doit
®tre présentg,

P S le chemin de fer donne suite aux instructions de
expéditeur sans avoir exigé la présentation du duplicata
afl 1(;1 lettre de voiture et si ce duplicata a été transmis
cal lestinataire, le chemin de fer est responsable envers
U-cl du dommage pouvant en résulter.

§ 5. Si lexpéditeur avisé d’un empéchement au
transport ne donne pas, dans un délai raisonable, des
Instructions exécutables, il sera procédé conformément
aux réglements relatifs aux empéchements a la livrai-
son en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la marchan-
dise a été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la
vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit étre tenu a la disposition de Texpéditeur. Si le
produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
Pexpéditeur doit payer la différence.

§ 6. Si Pempéchement au transport vient a cesser
avant Parrivée des instructions de Iexpéditeur, la
marchandise est dirigée sur sa destination sans at-
tendre ces instructions et I'expéditeur en est prévenu
le plus tot possible. ]

§ 7. Si 'empéchement au transport intervient a-
prés que le destinataire a modifié le contrat de trans-
port en vertu de l'article 22, le chemin de fer est te~
nu d’aviser ce destinataire, & qui les dispositions des
§§ 1. 2, 5 et 6 sont applicables par analogie. Celui-ci
n’est pas tenu de présenter le duplicata de la letre
de voiture.

§ 8. Les dispositions de larticle 23 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

Article 25.
Empéchements & la livraison.

§ 1. En cas d’empéchements a la livraison de la
marchandise, la gare destinataire doit en prévenir sans
délai 'expéditeur par Pentremise de la gare expédi-
trice et lul demander des instructions. L’expéditeur
doit étre avisé sans entremise de la gare expéditrice,
soit par écrit, soit par télégraphe, quand il a demandé
dans la lettre de voiture. Les frais de cet avis grévent
la marchandise. )

Si Pempéchement a la livraison vient a cesser avant
Parrivée des instructions de I'expéditeur a la gare de-
stinataire, la marchandise est livrée au destinataire.
Avis de cette livraison doit étre donné sans délai a
Pexpéditeur par une lettre recommandée; les frais de
cet avis grévent la marchandise.

Sile destinataire refuse la marchandise, Iexpéditeur
a le droit de donner des instructions, méme s’il ne peut
pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de
voiture, que la marchandise lui soit retournée d’office
s'il survient un empéchement a la livraison. En dehors
de ce cas, la marchandise ne peut étre retournée a I’
expéditeur sans son sonsentement expreés.

A moins que les tarifs n’en disposent autrement,
les instructions de ’expéditeur doivent étre données
par lintermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous

réserve des dispositions de l'article 45, le mode de pro-
céder, dans le cas d’empéchement a la livraison, est
déterminé par les lois et reglements qui sont en vi-
gueur sur le chemin de fer chargé de la livraison.
" Si la marchandise a été vendue, le produit de la ven-
te, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit étre tenu a la disposition de T'expéditeur. Si le
produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
Pexpéditeur doit payer la différence.

§ 3. Si Iempéchement a la livraison intervient a-
prés que le destinatgire a modifié le contrat de trans-
port en vertu de Particle 22, le chemin de fer est tenu
d’aviser ce destinataire, & qui le § 2, deuxiéme alinéa,
est applicable par analogie.

§ 4. Les dispositions de l'article 23 sont applicables
aux transports effetctués en vertu du présent article.
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TITRE HI
Responsabilité. Actions.
CHAPITRE PREMIER
Responsabilité

Article 26.

Responsabilité collective des chemins de fer '

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté la marchandise
au transport, avec la lettre de voiture est responsable
de Yexécution du transport sur le parcours total jusqu’
a la livraison. )

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge de la marchandise avec
la lettre de voiture primitive, participe au contrat
de transport, conformément aux stipulations de ce
document, et assume les obligations qui en résultent
sans préjudice des dispositions de Particle 43, § 3, con-
cernant le chemin de fer destinataire.

Article 27.
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du dépassement
du délai de livraison, du dommage, résultant de la
perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que
des avaries qu’elle subit a partir de 'acceptation au
transport jusqu’a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité sile dépassement du délai de livraison, la perte
ou l'avarie a eu pour cause une faute de 'ayant droit,
un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemin de fer, un vice propre de la marchansdise (dé-
térioration intéricur, déchet, ete.) ou des circonstances
que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux con-
séquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité, lorsque la perte ou P'avarie résulte des risques
particuliers inhérents & un ou plusiers des fails ci-a-
prés :

a) transport effectué en wagon découvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
Pexpéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

b) absence ou féfectuosité de I'emballage pour les
marchandises exposdes par leur nature a des déchets
on avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont
mal emballies;

¢) opéralions de chargement par expéditeur ou de
déchargement par le destinataire en vertu des dispo-
sitions applicables ou d’accords conclus avec 'expé-
diteur el indiqucées dans la lettre de voiture, ou d’ac-
cords conclus avee le destinataire;

— chargement.  défectueux lorsque ce chargement
a oté effectué par Pexpéditeur en vertu des dispositions
applicables ou d’accords conclus avec Uexpéditeur et
indiqués dans la lettre de voiture;

d) accomplissement par l-expéditeur, le destina-
taire on un mandataire de I'un d’eux, des formalités
exigées par les douanes ou autres autorités administra-
tives;

e) nature de certaines marchandises exposées par
des causes  inhérentes a cette nature méme soit a la
perte totale ou partielle, soit & l'avarie, notamment
par bris, rouille, détérioration intérieure et sponta-
née, dessiceation, déperdition;
~ f) expeédition sous une dénomination irréguliére,
exacte ou mcompleéte d'objets exclus du transport;
expédition  sous une dénomination irréguliére, ine-
xacte ou incompléte ou inobservation par expéditeur
des mesures de précaution prescrites pour les objets
admis sous econditions:

g} transport d’animaux vivants;

h) transport des envois qui, en vertu de la présente
Convention, des dispositions applicables ou des accords
conclus avec lexpéditeur et indiqués dans la lettre
de voiture, doivent étre effectués sous escorte, en tan
quelle a pour but d’écarter ce risque.

Article 28.

Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le dépassement du délai de h:-
vraison, la perte ou l'avarie a eu pour cause un des
faits prévues & larticle 27, § 2, mmcombe au chemin

- de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou l'avarie a pu
résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers
prévus a larticle 27, § 3, il y a présomption quelle en
résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de
faire la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause.
totalement ou partiellement, 'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu a Particle 27, § 3, lettre a), 8’il y a manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

Article 29.
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. Lorsqu'un envoi expédié aux conditions de la
présente Convention a été réexpédié aux conditions de
la méme Convention et qu’'une perte partielle ou une
avarie est constatée apres la réexpédition, il y a pre-
somption quelle s’est produite au cours du dernier
contrat de transport si les conditions suivantes sont
remplies : ‘

a) Penvoi est resté toujours sous la garde du chemm
de fer;

b) Penvoi a été réexpédié tel qu’il est arrivé a la
gare de réexpédition.

§ 2. La méme présomption est applicable lorsquc
le contrat de transport antérieur & la réexpédition n
était pas soumis a la présente Convention, a condition
que cette Convention eft été applicable en cas d’ex-
pédition directe entre la premiére gare expéditrice et
la derniére gare destinataire.

Article 30.

Présomption de perte de la marchandise. Cas ou elle
est retrouvée.

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’au-
tres preuves, considérer la marchandise comme perdue
yuand elle n’a pas été livrée au destinataire ou tennue
a sa disposition dans les trente jours qui suivent I
expiration des délais de livraison. ,

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement de 1
indemnité pour la marchandise perdue, peut demander,
par écrit, & étre avisé sans délai dans le cas ou la mar-
chandise serait retrouvée au cours de I’année qui Sul-
vra le paiement de 'indemnité. 11 lui est donné acte
par éerit de cette demande.

§ 3. Dans le délai de trente jours qui suit la réce-
ption de cet avis, I’ayant droit peut exiger que la mar-
chandise lui soit livrée* 4 I'une des gares du parcours,
contre paiement des frais afférents au transport depuis la
gare expéditrice jusqu’a celle out a lieu la livraison et con-
tre restitution de I'indemnité qu’il a regue déduction
faite, éventuellement, des frais qui auraient été com-
pris dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits
a I'indemnité pour dépassement du délai de livraison
prévue a Particle 34 et, s’il v a lieu, & Particle 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2,
soit d’instructions données dans le délai de trente jours
prévu au § 3 ou encore si la marchandise n’a été re-



T —

trouvée que plus d’un an apres le paiement de I'in-
demnite, le chemin de fer en dispose conformément
aux lois et réglements de PEtat dont il releve.

Article 31.

Montant del’indemnité en cas de perte de la marchandise.

§ 1. Quand, en vertu des dispositions de la présente
Convention, un indemnité pour perte totale ou partiel-
le de la marchandise est mise a la charge du chemin
de fer, elle est calculée :

d’aprés le cours & la bourse,

a défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le
marché,

a défaut del’un et de ’autre, d’aprés 1a valeur usuelle.

Ces ¢léments de calcul se rapportent aux marchandi-
ses de mémes nature et qualité, au lieu et a P'époque
ou la marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser 100 francs
par kilogramme de poids brut manquant, sous réser-
ve des limitations prévues a Particle 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les
droits de douane et les autres sommes déboursées a
Foccasion du transport de la marchandise perdue,
sans autres dommages-intéréts.

§ 2. Lorsque les éléments qui servent de base au
caleul de Iindemnité ne sont pas exprimés dans la

monnaie de ’Etat ou le paiement est réclamé, la con--

version est faite d’aprés le cours aux jour et lieu du
paiement de Pindemnité.

Article 32.

Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de
route.

§ L En ce qui concerne les marchandises qui, en
fison deoleur nature, subissent généralement un
déchiet de route par le seul fait du transport, le che-
min de fer ne répond de la partie du déchet de route qui
dépasse la tolérance déterminée comme suit, quel que
Soit le parcours effectus :

4 deux pour cent du poids pour les marchandises
liquides ou remises au transport a I’état humide ainsi
fue pour les marchandises suivantes :

Boid de reglisse

Bois de reglisse,

015 de teinture rapés ou
_ Mmoulus

‘hampignong frais,
(:.harbons et cokes,

Laine,
Légumes frais,

Mastic frais,
Os entiere ou moulus,

-Ornes et, onglons, Peaux,
(jn~n‘,%’ Poissons séchés,
Dl(l;\r}j;xtg . Racines, )

SRS de peaux, Savons et huilles,
{57100?0957 g(éil,cretes,
wsﬁfiﬁiege tabac fraiches,  Soies de pore,
TUILS frabs s ) Tabac hac’he,. '
o a8, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
[ usses, ’ Tourbe;

HOHb]on) ?
b)

séch 41 pour cent, pour toutes les autres marchandises
£S egalement, sujettes a déchet de route.
nespeﬁtL? restriction de responsabilité prévye au § 1
tircongt tre invoquée, s’il  est prouv ¢, d’aprés les
Causes ances de ' fait, que la perte ne résulte pas des
qui justifient Ia tolérance. ,

ans le cas on plusieurs colis sont transporteés
seule lettre de voiture, le déchet de route est
ur chaque colis, lorsque son poids au départ
€ Séparément sur la lettre de voiture ou peut
tanté d’une autre maniére.

avee une
CalCHlé po
%St lndlqu
tire cong

§ 4: Eu cas de perte totale de la marchandise, il n’
est falt aueune déduction résultant du déchet de route
pour le calcul de Pindemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent
en rien a celles des articles 27 et 28.

Article 33.
Montant de ’'indemnité en cas d’avarie de la marchandise.

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, a
’exclusion de tous autres dommages—intéréts, le mon-
tant représentant la moins-value de la marchandise. Ce
montant est calculé en appliquant a la valeur de la
marchandise définie selon Particle 31, le pourcentage
de dépréciation au lieu de destination. Sont en outre
restitués, dans ia méme proportion, les frais prévus a
Particle 31, §1, dernier alinéa.

Toutefois I'indemnité ne peut dépasser :
.a) si la totalité de 'expédition est dépréciée par
’avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte
totale:

b) siune partie seulement de 'expédition est dépréciée
par Pavarie, lemontant qu’elle aurait atteint en cas
de perte de la partie déprécide.

Article 34.

Montant de lindemnité pour dépassement du délai
de livraison.

§ 1. En cas de dépassement du délai de livraison et
si ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est
résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du
prix du transport pour chaque fraction du dépassement
correspondant au dixiéme du délai de livraison, toute
fraction du dépassement inférieure & un dixiéme
du délai de livraison étant comptée pour un dixiéme.
Le quart du prix du transport constitue 'indemnité
maximum.

§ 2. Si la preuve est fournie qu'un dommage est
résulté du dépassement du délai de livraison, il est payé,
pour ce dommage une indemnité qui ne peut pas dé-
passer le double du prix de transport.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a
lieu, pour la partie non perdue de I'expédition.

En cas d’avarie, elles se camulent, s’il y a leu, avec

‘Pindemnité prévue a Iarticle 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux grticles.Brl et 33
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale
supérieure a celle qui serait due en cas de perte totale
de la marchandise.

Article 35.

Limitation de Pindemmité par certains tarifs.

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions par-
ticuliéres de transport (tarifs spéciaux ou exception-
nels) comportant une réduction sur le prix de transport
calculé d’apres les conditions ordinaires (tarifs géné-
raux), il peut limiter I'indemnité due & I'ayant droit
en cas de dépassement du délai de livraison, de perte
ou d’avarie, a condition qu’une telle limite soit indiquée

dans le tarif.
Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué
seulement sur une franction du parcours, elle ne peut

" atre invoquée que si le fait générateur de I'indemnité

s'est produit sur cette partie du parcours.
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Article 36.

Montant de Pindemnité en cas de déclaration d’interét
a la livraison.

§'il y a eu déclaration d’intérét a la livraison, il peut

tre réclamé, outre les indemnités prévues aux articles
31, 33, 34 et, 'il y a lieu, & I'article 35, la réparation du
dommage supplémentaire prouvé jusqu’a concurrence
du montant de Pinterét déclaré.

Article 37.

Montant de indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas ol le dépassement du délai de li-
vraison, la perte totale ou partielle ou Pavarie s bis
par la marchandise ont pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit complé-
tement indemniser Payant droit pour le préjudice prou-
vé. En cas de faute lourde, la responsabilité est, toute-
fois, limitée au double des maxime prévus aux articlés
31, 33, 34, 35 et 36.

Article 38.
Interéts de ’indemnité. Restitution des indemnités.

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de I’
indemnité. Ces intéréts, calculés a raison de cinq pour
cent ’an, ne sont dus que si 'indemnité dépasse dix
francs par lettre de voiture ; ils courent du jour de la
réclamation administraitive prévue a ’article 41, ou,
#’il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice. ‘

§ 2. Toute indemnité inddment percue doit étre
restituée.

Article 39.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
a son service et des autres personnes qu’il emploie pour
Pexécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, a la demande d’un intéressé, les agents
du chemin de fer établissent les lettres de voiture, font
des traductions ou rendent d’autres services quin’incom-
bent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme
agissant pour le compte de la personne & laquelle ils
rendent ces services.

Article 40.
Exercice d’actions extracontractuelles.

Dans les cas prévus a 'article 27, § 1, toute action
en responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les condi-
tions et limites prévues parla présente Convention.

Il en est de méme pout toute action exercée contre
les personnes dont le chemin de fer répond en vertu de
Particle 39.

CHAPITRE IIL

Réclamations administratives. Actions judiciaires. Pro-
cédure et prescription.

Article 41.
Réclamations administratives.

§ 1. Les réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent étre adressées par écrit
au chemin de fer désigné a I'article 43.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin de
fer en vertu de I'article 42.

§ 3. Quand la réclamation est présentée par I'expé-

diteur, il doit produire le duplicata de la lettre de voiture.
Quand elle est présentée par le destinataire. il doit pro-
duire la lettre de voiture si elle lui a été remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et Jes autres
pices que Payant droit juge utile de joindre a sa ré-
clamation doivent étre présentés soit en originaux, soil
en copies, celles-ci dament légalisées sil e chemin de fer
le demande. _

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la lettre
de voiture, du duplicata ou du bulletin de rembourse-
ment en vue d’y porter la constatation du réglement.

Article 42.

Personnes qui peuvent exercer I’action judiciaire contre
le chemin de fer.

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’ une somme
payée en vertu du contrat de transport n’appartient qu’
a celui qui a effectué le paiement.

§ 2. L’action judiciairé relative aux remboursements
prévus a Particle 19 n’appartient qu’a Pexpéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires contre le chemin
de fer qui naissent du contrat de transport appartien-
nent: .

a ) alexpéditeur jusqu’au moment ou le destinataire
a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les droits
qui lui appartiennent en vertu de Varticle 16, § 4, ou
de larticle 22:

b ) au destinataire, & partir du moment ou :

10 il a retiré la lettre de voiture, ou

20 il a fait valoir les droits quilui appartiennent en
vertu de Particle 16, § 4, ou

3. il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de Particle 22. Toutefois le droit d’exercer cette
action est éteint des que la lettre de voiture a été re-
tirée par la personne designée par le destinataire con-
formément a Particle 22, § 1, lettre ¢ ) ou dés que celle-1
a fait valoir les droits qui lui appartiennent en verti
de Yarticle 16, § 4.

Pour exercer ces actions, 'expéditeur doit présenter
le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut
actionner le chemin de fer quavec lautorisation du
destinataire ou s’il apporte le preuve que celui-ci a re-
fusé la marchandise.

Article 43.

Chemins de fer contre lesqueles I'action judiciaire peut
étre exercée.

§ 1. L’action judiciaire en restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre e
xercée soit contre le chemin de fer qui a pergu cette som-
me, soit contre le chemin de fer au profit duquel 12
somme & été percue en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus a l'article 19 ne peut étre exercée que contre le
chemin de fer expéditeur. '

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du
contrat de transport peuvent étre exercées exclusive-
ment contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de
fer destinataire ou celui sut lequel g’est produit le fail
générateur de 1’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme s'il n’a recu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix éentre plusieurs che-
mins de fer, son droit d’option s’éteint dés que Paction
est intentée contre I'un d’eux.

§ 5. L_’action judiciaire peut étre exercée contre
un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux
§§ 1,2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande
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reconventionnelle ou comme exception dans Pinstance
relative 4 une demande principale fondée sur le méme
contrat Je trnsport.

Article 44.
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Con-
vention ne peuvent étre intentées que devant le juge
compétent de ’'Etat duquel reléve le chemin de fer
actionr#, & moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les acvurds entre Etats ou les actes de concession.

Lovsqu’une entreprise exploite des réseaux autono-
mes duns divers Etats, chacun de ces réseaux est con-
sidéré comme un chemin de fer distinct au point de vue
de lapplication du present article.

Article 45.

constatation de la perte partielle ou d’unc avarie subie
par une marchandise.

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est dé-
couverie ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
Payant droit en allégue I’existance, le chemin de fer
est tenu de dresser sans délai et si possible en présence
de cet ayant droit un procés—verbal constatant, suivant
la nature du dommage, ’état de la marchandise, son
poids et, autant que possible, ’importance du dommage,
sa cause et le moment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés—verbal doit étre remise gra-
tutement & Payant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque I'ayant droit n’accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la consta-
tation judiciaire de P'état et du poids de la marchandise,
amst que des causes et du montant du dommage;
la procédure est soumise aux lois et réglements de I’
Etat ou la constatation judiciaire a lieu.

Article 46.

Extinction de I'action contre le chemin de fer née du
contrat de transport.

§ 1. L’acceptation de la marchandise par l'ayant
droit  éteint toute action née du contrat de transport
tonire le' chemin de fer pour dépassement du délai de
livraison, perte partielle ou avarie.

3 2. Toutefois, ’action n’est pas éteinte :

2) si Payant droit frournit la preuve que le dommage
& pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

h)) en cas de réclamation pour dépassement du délai
de livraison, lorsqu’elle est faite & 'un des chemins

¢ ler désignés par Particle 43,§3, dans un délai ne dé-
Passant pas soixante jours non compris celui de Iac-
¢®plation de la marchandise par I'ayant droit;

avél‘en cas de réclamat.oa pour perte partielle ou pour
ie:
a §0 St 1a perte ou Yavarie a 6té constatée avant I’
¢ceptation de la marchandise par Payant droit con-
Unément & Particle 45;
mé o st ]fl constatation qui aurait di étre faite confor-
hem(?nt & Particle 45 n’a 6té omise que par la faute du
themin  de fer;
rent on Cas, df? réclamation pour dommages non appa-
@ 12 dont {1 existence est ceonstatée apres 'acceptation
. maI'C ] s . \ _
dition: andise par Payant droit & la double con
geizqu’immédiatement aprés la découverte du domma-
ce i au plus tard dans les sept jours qui suivent I'ac-
Ceﬁfatlon Qe la marchandise, la demande de constatation
squeorme a Particle 45 soit faite par I'ayant droit; lor-
férie f ¢ délai doit prendre fin un dimanche ou un jour
ou “gal, son expiration est reportée au premier jour
vrable Suivant;

20 que Payant droit prouve que le dommage s’est
produit entre Pacceptation au transport et la livraison.

'§ 3. Sila marchandise a été réexpédiée dans les con-
ditions prévues a 'article 29,§1, les actions en indemnité
pour perte partielle ou avarie nées de I'un des contrats
de transport antérieurs s’éteignent comme s'ii 5’agis-
sait d’un contrat unique.

Article 47.
Prescription de P'action née du contrat de transport.

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescri-
te par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit :

a) de laction en versement d’un remboursement
perciu par le chemin de fer sur le destinataire;

b) de I’action en versement du reliquat d’une vente
effectuée par le chemin de fer;

¢) d’une action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

d) d’une action fondée sur un cas de fraude;

e) dans le cas prévu a larticle 29, §1, de l'action
fondée sur I'un des contrats de transport antérieurs &
la réexpédition.

§ 2. La prescription court :

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle,
avarie ou dépassement du délai de livraison : du jour
ou la livraison a eu lieu ;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale;
du trentiéme jour qui suit Pexpiration du délai de li-
vraison; -

¢ ) pour les actions en paiement ou en restitution de
prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes, ou
pour les actions en rectification en cas d’application
irréguliére du tarif ou d’erreur de caleul.

{o 8’il y a eu paiement : du jour du paiement ;

205’1l n’y a pas eu paiement : du jour de I’acceptation
de la marchandise au transport, si le paiement incombe
4 l'expéditeur, ou du jour ou le destinataire a retiré la
lettre de voiture, si le paiement lui incombe ;

30 s’il s’agit des sommes affranchies a I’aide d’un
bulletin d’affranchissement : du jour ou le chemin de fer
remet a Pexpéditeur le compte des frais prévu & Varticle
17, § 7: a4 défaut au cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court & partir du trentiéme
jour qui suit Pexpiration du délai de livraison ;

d ) pour les actions du chemin de fer en paiemeat d’
une somme payée par le destinataire aux lieu et place
de Yexpéditeur, ou vice-versa, et que le chemin de fer
est tenu de restitver a ayant droit : du jour ou la de-
mande de restitution a été faite ;

e ) pour les actions relatives aux remboursements pré-
vus a Particle 19 : du quarante-deuxiéme joar qui suit
Iexpiration du délai de livraison ;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de
vente : du jour de la vente;

g ) pour les actions en paiement d’un supplément de
droit réclamé par la douane : du jour de la réclamation

de la douane. : _ .
h ) dans tous les autres cas : du jour ou le droit peut

étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée
au chemin de fer conformément a P'article 41, la pres-
cription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer
rejette la réclamation par écrit et restitue les pieces qui
y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la
réclamation la prescription ne reprend son cours que
pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La
preuve de la réception de la réclamation ou de la
réponse et celle de la restitution des piéces sont 4 la
charge de la partie qui invoque ce fait.
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Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée,
méme sous forme d’une demande reconventionnelle
ou d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et ’interruption de la prescription sont ré-
glées par les lios et réglements de I’Etat ou I’action est
intentée.

CHAPITRE III.
Réglement des comptes. Recours des chemins de fer
entre eux.

Article 48.

Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit an départ,
soit a I’arrivée, les frais au autres créances résultant du
contrat de transport est tenu de payer aux chemins de
fer interessées la part qui leur revient sur ces frais et
créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des ac-
cords intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre I’expéditeur, le
chemin de fer expéditeur est responsable du prix de trans
port et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés alors
que I’expéditeur les avait pris & sa charge en vertu de la
lettre de voiture.

§ 3. Sile chemin de fer destinataire livre la marchan-
dise sans recouvrer les frais ou autres créances résultant
du contrat de transport il en est responsable envers les
chemins de fer précéndents et les autres intéressées.

§ 4. En cas de carence de paiement de I’un des che-
mins de fer, constatée par I'Office central des transports
internationaux par chemins de fer a la demande de ’un
des chemins de fer créanciers les conséquences en sont
supportées par tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement a laur part
dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la
carence a été constatée reste réservé.

Article 49.

Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie.

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des
dispositions de 1 présente, Convention, a le droit d’exer-
cer un recours contre les chemins de fer qui ont parti-
cipé au transport, conformément aux dispositions sui-
vantes :

a ) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a
été causé en est seul responsable ;

b ) lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu’'il a causé. Si la distinction est impossible dans
Pespéce, la charge de I'indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés a la lettre ¢ )

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé
par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de I'indemnité due est répartie entre tous les chemins
de fer ayant participé au transport, a Pexception de ceux
qui prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné
sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnel-
lement au nombre de kilométres de distance d’applica-
tion des tarifs. .

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de P'un des chemins
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont par-
ticipé au transport, proportionnellement au nombre
de kilomeétres de distance d’application des tarifs.

Article 50.

Recours en cas d’indemnité pour dépassement du délai
de livraison.

§ 1. Les régles énoncées dans 'article 49 sont apyli-
quées en cas d’indemnité payée pour dépassement du
délai de livraison. Si le dépassement du délai de livrai-
son a eu pour cause des irrégularités constantées sur
plusieurs chemins de fer, la charge de I’11_1demnité est
répartie entre ces chemins de fer proportionnellement
a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par Iarticle
11 sont partagés entre les différents chemins de fer qui
ont pris part au transport de la maniére suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:

1o le délai d’expédition est partagé par moitié;

20 le délai de transport est partagé proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’applica-
tion des tarifs sur chacun des deux chemins de fer;

b) entre trois chemins de fer ou plus:

1o le délai d’expédition est partagé par moitié entre
le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer desti-
nataire;

20 un tiers du délai de transport est partagé par
parts égales entre tous les chemins de fer participants;

30 les deux autres tiers du délai de transport sont
partagés proportionnellement au nombre de kilome-
tres de distances d’application des tarifs sur chacun
de ces chemins de fer. _

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un che-
min de fer a droit sont attribués & ce chemin de fer.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchan-
dise au chemin de fer et et Iorigine du délai d’expé-
dition est attribué exclusivement au chemin de fer expé-

«diteur. :

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n’est
pris en considération que dans le cas ou le délai de
livraison total n’a pas été observé.

Article 51.
Procédure de recours.

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais ha-
bilité a constater le bien-fondé du paiement effectué
par I'administration exercant le recours, lorsque Pin-
demnité a été fixée par I'autorité de justice aprés que
Passignation lui avait été dament signifiéé et qu'il
avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le
juge saisi de I’ action principale-fixe, selon les circon-
stances de fait, les délais impartis pour la significa-
tion et pour l'intervention. -

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme in-
stance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans I'instance relative a la demande princi-
pale en indemnité.

Article 52.
Compétence pour le recours.

§ 1. Le juge dusiége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour
toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque l'action doit étre intentée contre plu-
sieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur a
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le droit le choisir entre les juges compétents en vertu
du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 53.
Accords au sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de recours réciproques définies au chapitre

1L »

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 54.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention
les dispositions des lois réglements nationaux relatifs
au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 55.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les tran-
sports soumis a la présente Convention, la procédure a
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des
dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 56.

Exécution des jugements. Saisies et cautions.

§ L. Lorsque les Jugements prononcés contradictoire-
Ment ou par défaut par le juge compétent en vertu
de§ dzsppsitions de la présente Convention sont devenus
txccutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent, exécutoires dans chacun des autres Etats
tontractants aussitdt aprés accoplissement des for-
malités prescrites dans IEtat intéressé. La révision du
fond de Taffaire n’est pas admise.
Cette disposition ne s’applique pas aux jugements
qut e sont exécutoires que provisoirement, non plus
gﬁ;ﬁx COndaqlnations en doxpmages-intéréts qui se-
deur prononcees, en sus des dépens, contre un deman-
0 In raison du rejet de'sa demande. .
tior;él st creances engendrées par un transport interna-
e Top on profit d’un chemin de fer sur un chemin
o pGUQfH le releve pas du méme Etat que le premier,
rendy Veng, étre Saisies gl.l’en vertu d’un Jugem(‘ent
le ch par lautorité judiciaire de I'Etat_duquel reléve
emin de fer titulaire des créances saisies.
o5 Ob';tm?iténel roulant du chemin de fer, ainsi que
appartin : te toute nature servant au transport et
agrés ‘de Dh au chemin Ade fer, tels que containers,
Pobjet g Chargement, béches, etc., ne peuvent faire
de PEtat liine salls1e,‘sur un territoire autre que cglm
QU ep Vertuq(lil’e reléve le chemin de fer propriétaire,
ciaire g W d'un jugement rendu par 'autorité judi-
. € ¢ce dernier Etat,.
outeS I‘l\;ilglgns de particuliers ainsi que les objets de
Matérje] ete servant au transPort,.’cox}tenus dans ce
ne peuyent fa_PpaI‘,ten.ant au propriétaire du wagon,
autre que ce]au_re lo’b]et d’une saisie, sur un tegltqlre
Uen vepty, (111»1 de I'Etat du domicile du propriétaire,
Claire g un jugement rendu par 'autorité judi-
€ ce d(?rmer Etat. ;
des dépznscalltlon a fournir pour assurer le paiement
: e peut étre exigée a ’occasion des actions

judiclai , C
nﬁtionalres fondées sur le contrat de transport inter-

Unitg moneq. Article 57. »
ti(fnal:ie' Cours de conversion ou d’ accepta-
§ 1. s 5o es m.onr.lales étrangéres. ’
mmes indiquées en francs dans la pré-

sente Convention ou ses annexes sont considérées com-
me se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de
gramme au titre de 0,900.

§ 2. Leochemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de transpert
des autres frais et des rembourseménts exprimés en
unités monétaires étrangéres, qui sont payés en mon-
naie dy pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment de monnaies étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 58.

Office centrale des transports internationaux par che-
mins de fer.

§ 1. Pour faciliter et assurer I'exécution de la pré-
sente Convention, il est institué un Office central des
transports internationaux par chemins de fer chargé :

a) de recevoir les comminications de chacun des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer;

b) de recueillir, coordonner et publicr les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financiéres nécessitées par le service des tran-
sports internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue,
Ia sécurité des rapports des chemins de :er entre eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etats contra-
ctants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue a I’
article 59, la conciliation, soit en prétant ses bons of-
fices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en
vue de régler les différends entre lesdits Etats ou en-
treprises ayant pour objet linterprétation ou I'appli-
cation de la Convention;

e) d’émettre, a la demande des parties en cause-E-
tats, entreprises de transport ou usagers — , un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet I'inter-
prétation ou I’application de la Convention.

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet I'interprétation ou ’application d. la Convention
par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications a la
présente Convention et de proposer la réunion des Con-
férences prévues a l'article 69, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I’Annexe V &
Ja présente Convention détermine le siége, la composi-
tion et l'organisation de cet Office, ainsi que ses mo-
yens d’action. Ilen détermine en outre les conditions d
fonctionnement et de surveillance. :

Article 59.
Liste des lignes soumises a la Convention,

1. L’Office central prévu a larticle 58 est chargé
d’établir et de tenir & jour la liste des lignes soumises &
la présente Convention. A cet effet, il regoit les no-
tifications des Etats contractants relatives a Pinscri-
ption sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées a
Iarticle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internationaux n’a lieu qu'un mois a-
prés ladate dela lettre de I'Office central notifiant I'in-
scription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. Le radiation d’une ligne est effectuce par I'Of-
fice central, aussitdot que celui des Iltats contractants a
la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste
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lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de
satisfuire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception ae I'avis émanant de I'Of-
fice central donne immédiatement a4 chaque chemin de
fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes rela-
tiors de transport international, sauf en ce qui concer-
ne les t.anspo.ts en cours, qui doivent étre achevés.

Article 60.

Dispositions spéciales a certains transports.
Dispositions complémentaires.

§ 1. Les transports des wagons de particuliers sont ré-
gis par les dispositions de I’Annexe VII. .

§ 2. Les transports des containers sont régis par les
dispositions de ’Annexe VIII.

§ 3. Pour le transport des colis express, les chemins de
fer peuvent au moyen de clauses appropriées de leurs
tarifs convenir de certaines dispositions spéciales con-
formes a ’Annexes IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-apres:

a) transports avec document de transport négo-
ciable.

b) transports a ne livrer que contre remise du dupli-
cata de la lettre de voiture.

¢) transports de journaux.

d) transports de marchandises destinées aux foires
ou expositions.

e) transports d’agrés de chargement et de moyens de
protection contre la chaleur et le froid pour les marchan-
dises transportées.

deux ou plusieurs Etats contractants, par des ac-
cords spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen de clau-
ses appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de cer-
taines conditions adaptées a ces transprts et déroge-
ant a la présente Convention; notamment un docu-
ment de transport différent du modéle de ’Annexe I1
a la présente Convention peut étre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chemins de fer parti-
cipants publient pour I'exécution de la Convention sont
communiquées par eux & 1’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mi-
ses en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhérs,
dans les formes prévues par les lois et réglements de
chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation a la pré-
sente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée a I'Office central.

Article 61.

Réglements des différends par voie d’arbritage.

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent étre riglés par les
parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet ’inter-
prétation ou l'appliaction, d’une part, de la Convention
valable comme loi nationale ou a titre de droit conven-
tionnel, et des dispositions complémentaires, édictées
par certains Etats contractants et, d’autre part, des
accords spéciaux prévus & Darticle 60, § 4, peuvent, a
la demande des parties étre soumis & des tribunaux ar-
bitraux dont le composution et Ia procédure font I’objet
de I'Annexe X a la présente Convention.

_§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispo-
sitions de I'Annexe X ne lient pas les parties, qui peuvent,
déterminer librement le composition du tribunal arbitral
et la procédure arbitrale.

§ 3. Ala demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie :

a ) sans préjudice du réglement de différends en vertu
d’autres disposition légales.

1o des litiges entre Etatns contractants,

20 des litiges entre Etats contractants d’une part et
Etats non contractants d’autre part,

30 des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionnel ;

b ) des litiges entre entreprises de transport ;

¢ ) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers : ’

d ) des litiges entre usagers, ‘

§ 4. La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a,
quant a la suspension et a P'interruption de la prescri-
ption de la créance litigieuse, le méme effet que I'ouver-
ture de I'action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arhi-
traux envers de entreprises de transport ou des usagers
sont exéeutoires dans chacun des Etats contractants aus-
sitdt aprés accomplissement des formalités prescriptes
dans I’Etat ol ’exécution doit avoir lieu.

TITRE V.
Dispositions Exceptionnelles.

Article 62.
Dérogations temporaires.

§ 1. Si la situation économique et financiéres d’un
Etat est de nature a provoquer de graves difficultés pour
Papplication des dispositions du titre III, chapitre III,
de la Convention, chaque Etat pourra, soit par des dis-
positions insérées dans les tarifs, soit par des actes de la
puissance publique, tels que des autorisations générales
oua particuliéres dornées aux administrations de chemin
de fer, déroger aux dispositions des articles 17, 19 et
21 de la Convention en décidant pour certains trafics :

a ') que les expéditions au départ de cet Etat devront
étre affranchies :

10 soit jusqu’a ses frontiéres,

20 soit au moins jusqu’a ses frontiéres ;

b ) que les expéditions 4 destination de cet Etat de-
vront étre affranchies au départ:

1o soit au moins jusqu’a ses frontiéres, pour autant
que I’Etat de départ n’a pas a recourir a la restriction
visée sous a Mo,

20 soit au plus jusqu’a ses frontiéres ;

¢ ) que les expéditions soit en provenance soit a de-
stination de cet Etat ne pourront étre grevées d’aucun
remboursement et que les débours ne seront pas admis,
ou que les remboursements et les débours ne seront ad-
mis que dans certaines limites ; ,

d ) qu’il ne sera pas permis a 'expéditeur de modi-
fier le contrat de transport en ce qui concerne le pays
de destination, I'affranchissement et le remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront.
par des autorisations générales ou particuliéres données
aux administrations de chemins de fer, déroger aux di-
spositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention
en décidant, dans leurs relations réciproques : '

a ) que les régles du paiement des frais seront spé-
cialement fixées aprés accord entre les chemins de fer
intéressés & ces reégles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non
prévues a larticle 17 ; :

b ) que cerains demandes de modifications aa contrat
de transport ne seront pas admises.

§ 3. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2
seront communiquées & 1’Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur
au plus t6t & Pexpiration d’un délai de huit jours & com-
pter de la date de la lettre par laquelle 'Office central
aura notifié la mesure aux aurtes Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur
au plus t6t & Pexpiration d’un délai de deux jours & com-
pter de la date de leur publication dans les Etats in-
téressés.
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§ 4. Les envois en cours de route ne seront pas af-
fectés par les dites mesures.

Article 63.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. Dans les transports fer—mer empruntant les lignes
visses 4 article 2, § 1, chaque Etat peut, en demandant
que l= mention utile soit portée sur la liste des lignes
soumises & la Convention, ajouter ’ensemble des causes
d’exonération énoncées ci-aprés a celles qui sont prévues
a Particle 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que §'il fait
le preuve que la perte, avarie ou le dépassement du
délai de livraison est survenu sur le parcours maritime.
depuis le chargement de la marchandise & bord du navire
jusqu’ a4 son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suiavntes :

a ) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote ou des préposés du transporteur dans la naviga-
tion ou dans Padministration du navire ;

b) innavigabilité du navire, & condition que le tran-
portenr fasse la preuve que cette innavigabilité n’est
pas imputable & un manque de diligence raisonable de
sa part & mettre le navire en état de navigabilité ou a
lui assurer un armement, un équipement et un appro-
visionnement convenables, ou a approprior et mettre
en bon état toutes parties du navire ou la marchandise
est chargée, de fagon qu’elles soient aptes a la réception,
au transport et & la préservation de la marchandise;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse
la preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) sauvetage au tentative de sauvetage de vies on
de biens en mer;

) chargement de la marchandise sur le pont du na-
vire & condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec
le consentement de Iexpéditeur donné dans la lettre
de voiture, et qu’ elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci~dessus ne suppriment
M ne diminuent en rien les obligations genérales du
tl"a‘nspo_r'teur et notamment son obligation d’ exercer
une diligence raisonnable pour mettre le navire en état
de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un
quipement et un approvisionnement convenables ou
pour approprier et mettre en bon état toutes parties
ﬁl navire ou la marchandise est chargée, de fagon qu’
g o Solent aptes & la recption, au transport et & la pré-
€rvation de la marchandises.

né}?squ 19. tl‘a}ISporteur fait valoir les causes d’exo-

s 1? 100 qui P_I'ecégient, il reste néanmoins responsable
4 .ayant froit fait la preuve que le dépassement du
¢lai de livraison, la perte on Iavarie est dii 4 une faute
U transporteur, du capitaine, marin, pil&te ou de ses

Préposés, faute au i est prévue sous
lettre /a)’. tre que celle qui est p s

ser§vi2‘ Lorf qu'un méme parcours maritime est des-

tionngél r plusieurs entreprises m§c§'1tes sur la liste men-

applicab? I article premier, le régime de responsabilité

ces € 4 ce parcours doit étrele méme pour toutes
entreprises,

surE? outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites
a liste & la demande de plusieurs Etats 'adoption

rtrg +gime doi : ire P'objet d’un accord
entre cesg Etat,: it au préalable faire I'objet d'u

arj?jc?' Les mesures prises en conformité du présent
entree Sont communiquées a P'Office ce:ntrgil. E}les
ront en Vigueur, au plus t6t, & I'expiration d’un

délai de trente jours & partir de la date de la leftpe par
laquelle T'Office central aura notifié ces mesuves, aux
autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affeotsx
par les dites mesures.

Articles 64.
Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a été causé par un accident nuclé-
aire et que, en vertu des préscriptions spéciales en vi-
gueur dans un Etat contractant réglant la responsa-
bilité dans le domaine de I’énergie nucléaire, ’exploi-
tant d’une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

TITRE VL
Dispositions Finales.

Article 65.

Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au ler mai 1961 a
la signature des Efats qui ont été invités & se faire re-
présenter & la Conférence ordinaire de révision.

Article 66.
Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus tot pos-
sible auprés du Gouvernement suisse. _

Lorsque la Convention aura été ratiifée par quinze
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés a l'effet d’examiner
avec eux la possibilité de mettre la Convention en
vigeur. )

Article 67.
Adhésion a la Convention.

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer a
la presente Convention adresse sa demande au Gou-
vernement suisse, qui la communique a tous les Etats
contractants avec une note de P'Office central sur la
situation des chemins de fer de ’Etat demander au point
de vue des transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois a compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur oposition au Governement suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gouver-
nement suisse a PEtat demandeur et a tous les Etats
contractants. _ )

Dans les cas contraire, le Gouvernement suisse noti
fié & tous les Etats contractants et a 'Etat demandeur
que I'examen de la demande est ajourné. ' ‘

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois apres
la date de I'avis envoyé par le Gouvernement suisse,
ou si, & Pexpiration de ce délai, la Convention n’est
pas encore en vigueur, a la date de la mise en vigueur

de celle-ci.
Article 68.
Durée de lengagement des Etats contractants.
1. La durée de la présente Convention est illimitée
Toutefois, chague Etat contractant peut sa dégager dans
itions ci-apres :
IesL(;o(Illgrlltvention esI’; valable, pour tout Etat' contractant
wau 31 Décembre de la cinquiéme annee quil suivra
sa mise on vigueur. Tout Etat qui voundrait se dégager
pour Pexpiration de cette pétiode devra notifier son
intention au mois un an & I'avance au Gouvernement
qui en informear tous les Etats contractants.

jusq

sulisse,
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A défaut de notification dans le délai indiqué, ’1’
engagement sera prolongé de plein droit pour une pé-
riode de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en
trois ans, 4 défaut de dénonciation un an au moins
avant le 31 décembre de la derniére année de I'une des
périodes triennales. )

§2. Les Etats admis a participer 4 la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période,
puis jusqu’a la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un
an au moins avant Pexpiration de I'une d’entre elles.

Article 69.

Revision de la Convention.

§ 1. Les Délégués des Etats contractants se réunis-
sent pour la révision de la Convention, sur la convo-
cation du Gouvernement suisse, au plus tard cinq ans
aprés la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conlférence est convoquée avant cette époque,
si la demande en est faite par le tiers au moins des E-
tats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
le Gouvernement suisse invite aussi des Etats non con-
tractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I'Office central invite a assister & la Conférence des
représentants :

a) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) d’organisations internationales non gouverne-
mentales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations interna-
tionales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée
pour chaque Conférence dans le réglement des délibé-
rations.

D'entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, TOffice central peut, avant les
Conférences de révision ordinaires et extraordinaires
convoquer des Commissions pour I'examen prélimi-
naire des propositions de révision. Les dispositions
de I'Annexe VI sont applicables par analogie a ces Com-
missions.

§ 2. Lamise en vigueur de la Convention nouvelle a
laquelle aboutit une Conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure méme a Pégard
des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Con-
vention nouvelle.

§ 3. Dans Pintervalle des conférences de révision,
les articles 3,4,5,85, les articles 6,11,13,17,19,21,22 23
24,25,48,49.50,53 et les Annexes ILILIVa,IVb, IX
et X peuvent étre modifiés par une Commisision de
de revision. [ organisation et le fonctionnement de
cette Commission font objet de I’Annexe VI & la pré-
sente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont
notifides sans délai aux Gouvernements des Etats con-
tractants par lintermédiaire de POffice central. Elles
sont tenues pour acceptées, 4 moins que, dans les trois
mois comptés & partir du jour de la notification, cing
au moins des Gouvernements n’aient formulé des ob-
Jections. Ces déeisions entrent en vigueur le premier
Jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel I’
Office central les & portées 4 la connaissance des Gou-
vernements des Etats contractants. L’Office central
désigne ce jour lors de la notification des décisions.

$ 4. En vue de modifier.

a) le Reglement international concernant le transport

des marchandises dangereuses par chemins de fer (An-
nexe I)

b) le Réglement international concernant le transport
des wagons de particuliers (Annexe VII) et

c¢) le Réglement international concernant le transport
des containers (Annexe VIII),
il est institué des Commissions d’experts, dont I’orga-
nisation et le fonctionnement font I'objet d’un statut
qui forme ’Annexe VI a la presente Convention.

Les décisions des Commissions d’experts sont noti-
fiées sans délai aux Gouvernements des Etats contra-
ctants par P'intermédiaire de I'Office central. Elles sont
tenues pour acceptéees, & moins que, dans les trois mois
comptés & partir du jour de la notification, cing au
moins des Gouvernements n’aient formulé des obje-
ctions. Ces décisions entre en vigueur le premier jour du
sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel POffice
central les a portées a la connaissance des Gouver-
mements des Etats contractants. L’Office central de-
signe ce jour lors de la notification des décisios.

Article 70.

Textes de la Convention. Traductions officielles.
La présente Convention a été conclue et signée en
langue francaise selon I'usage diplomatique établi.
Au texte frangais sont joints un texte en langue al-
lemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions of-
ficielles. o
En cas de divergence, le texte francais. fait foi. ‘
EN FOL DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-aprés,
munis de leur pleins pouvoirs qui ont été trouvés en
bonne et due forme, ont signé la présente Convention.
FAIT a Berne, le vingt-cinq février mil neuf cent
soixante et un, un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont
une expédition authentique sera remise a chacune
des Parties.
Pour I’ Autriche :
Dr. KREMPLER
Pour la Belgique :
E. SEYNAEVE
Pour la Bulgarie :
S. DRAGOMIROV
Pour la Danemark :
TH. JENSEN
Pour I’Espagne :
MARQUIS DE MIRAFLORES
Pour la Finlande :
OSMO ORKOMIES
Pour la France :
E. DENNERY
Pour la Gréce
A. HART. SOUTZOS
Pour la Hongrie :
SKONDA ODEN
Pour I'Italie :
LUIGI BRANKA
Pour le Liban :
RAIF ABILLAMA
Pour le Liechtenstein :
A. HILBE
Pour le Luxembourg
A. CLEMANG
Pour la Norvége :
HENR. A. BROCH
Pour les Pays-Bas
H. E. SCHEFFER
pour le Royaume en Europe

Pour la Pologne
BATKOWSKI
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Pour le Portugal ‘
MARIO DIAS TRIGO

Pour la Roumanie
G. NISTORAN
Pour le Royaume Uni de Grande
Irlande du Nord :
J. S. ROOKE
A.H. KENT

Pour la Suede
CLAS NORDSTROM

Pour la Suisse :
SCHALLER

Pour la Tchecoslovaquie
JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie
H. UGAN

Pour la Yougoslavie
V. NIKOLIC

Bretagne et d’

ANNEXE 1
~ (Articles 3 et &)

Réglement international concernant le transport des
marchandlses. -dangereuses par chemins de fer (RID)
(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE II
(Article 6).

Letre de voiture en grande/petite vitesse.
(Voir texte en grec)

ANNEXE IIT
(Article 12)

ABSENCE OU DEFECTUOSITE D’EMBALLAGE
Déclaration générale

Lagarede ........ du chemin de fer de
-_accepte au transport, sur ma demande, & partir
€ ce jour, les marchandises ci-aprés désignées que je
U remettrai pour étre expédiées :
en grande vitesse *)
en petite vitesse *)
comme colis express *)

.............

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le docu-
:’i‘ent de transport fait mention de la présente déclara-

On, sont remises au transport

sang emballage *)

Sous Pemballage défectueux dont la description suit*):

(Signature)

ANNEXE IVa
(Article 21)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNEES PAR L’EXPEDITEUR

deLfa garede ) . ... L. du chemin
u ceor de .. 0 L est priée d’apporter
gnée trat de transport de I’expédition ci-apres dési-

* B
) Iiflf_m' les.n}entions qui ne conviennent pas
lquer ici la gare expéditrice

Marques et Nombre Nature de Désignation de Poids
numeros Pemballage la marchandise en kg

‘remise au tranport avec la lettre de voiture de grande/

petite vitesse du . . . .. 19 aPadressede M . . . . . . a
les modifications suivantes *):

fo la rendre a Pexpéditeur a la gare expéditrice;

20 Parréter en cours de route en attendant des or-
dres ultérieurs;

3o ajourner la livraison en attendant des ordres
ultérieurs;

4o la livrer a M

50 Pexpédier en grande/petite virtesse a M
3 gare du chemin de fer de

60 la retourner en grande/petite vitesse a la gare
expeditrice & M Lt ;

............. L

70 ne la livrer que contre paiement d’un rembourse-
ment en chiffres en toutes lettres -

80 la livrer contre paiement, non pas du rembourse-
ment indiqué dans la lettre de voiture, mais d’un rem-
boursement

en chiffres en toutes lettres

de
9o la livrer sans recouvrer le montant du rembour-
sement :
100 la livrer franco ...........c.c.iiiiiiiiininnn
A\ L ,le oL 19
(Signature)

*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas

............ du chemin de fer

A la gare de
de . .......

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution
dans les conditions prévues & Iart. 23, § 1, de la Con-
vention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM). Ils ont été
reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture,
qui a été présenté par expéditeur. Le titre délivré a
Pexpéditeur pour le remboursement a été rectifié/retiré
Cette déclaration se référe & 'envoi no ... acheminé
dans le wagon no ... et & notre télégramme no .../
notre communication téléphonique du

. , 1
LE CHEF

...... 19

ANNEXE IVb
(Article 22)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNEES PAR LE DESTINATAIRE

La gare de *) du chemin

deferde . ........ est priée d’apporter au con-
trat de P'expédition ci-aprés désignée:
2 z

| 5%z & [85] 4=t

QD 4 a0 wn - = | — S 8 »
oo |eocm| 52 fogm | g5 8 | B g
zw8 |z 2g E 52 | B g2 |ST%

8.5 2 £ 2 2% ng'c £

—dt!‘ﬂ 1 r:c ¢ Cﬂ I .2

*) Indiquer ici soit la gare destinataire, soil la gare

d’entrée dans le pays destinataire.
*%) Seulement s’il est connu.
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remise au transport avec la lettre de voiture de grande/
petite vitesse du ...... 19 par M...oovveennnes
F P a Padresse de M.....
....................... W

les modifications suivantes ***):
1o Parréter en cours de route,
ordres ultérieurs;

en attendant des

20 ajourner la livraison, en attendant des ordres
ultérieurs;

3o lalivrer a M.............. P
40 me laisser

laisser mon mandataire. M.............. ...
assister aux formalités douaniéres ou autres formalités
administratives;
Ho me laisser

laisser mon mandataire M.................
accomplir les formalités douaniéres ou autres formali-
tés administratives et procéder, ¢'il y a lieu, au
paiement des droits de douane et autres frais****);

6o I'expédier en grande/petite vitesse a M..........
: gare du che-

.................................

.......................... du chemin

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution
dans les conditions prévues & Varticle 23, § 1, de la
Convention internationale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM). Cette
déclaration se réféere a notre télégramme no
4 notre communication téléphonique du

Ao, , le
Le Chef de gare

ANNEXE V

(Article 58)
REGLEMENT RELATIF A I’OFFICE CENTRAL DES
TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
DE FER,

Article premier

§ 1. L’Office central des transports internationaux
par chemins de fer siége & Berne, sous les auspices du
Gouvernement suisse.

Le controle de son activité,tant sur le plan administra-
tif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre établi
par les dispositions de P'article 58 de la Convention et
est confié & un Comité administrati:.

A cet_effet, le Comité administratif

a ) veille a la bonne application par I'Office central
des 'Conventlons’ ainsi que des autres textes issus des
conférences de revision et préconise, §'il y a lieu, les
mesures propres & faciliter Iapplication de ces Conven-
tions et textes;

b ) donne des !avis' motivés sur les questions qui peu-
vent intéresser I'activité de I'Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le di-
recteur de I'Office. par e di

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit a4 Berne.

11 se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

..........

.............

) Biffer les mentions qui ne conviennent pas
**x*) Le destinataire ne peut donner cet or

sl y est autorisé on vertu de I'article 15, § 1, le(ii:;ieql;l)e

b) La Confédération suisse dispose d'un siége per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présiderice,
Les autres Etats membres sont nommeées pour cing ans,
Pour chaque période quinquenale, une Conférence di-
plomatique détermine, sur proposition du Comité ad-
ministratif en fonction, la composition du Comité ad-
ministratif, en tenant compte d’une équitable répartition
géographique.

¢ ) Si une vacance se produit parmi les Etats mem-
bres, le Comité administratif désigne lui-méme un autre
Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d ) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison
de son expérience des questions de transports internatio-
naux.

e ) Le Comité administratif établit son réglement
intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque annse;
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque
trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré
par I'Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité admini-
stratif sont envoyés a tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont
gratuites et les frais de déplacement quelles entral-
nent sont a la charge de cet Etat.

§ 3. a) Le Comité administratif établit le réglement
concernant Porganisation, le fonctionnement et le
statut du personnel de I’Office central. Le Gouverue-
ment suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le
vice—directeur et les conseillers de I'Office central; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions a
cet effet. Pour ces nominations, le Comitéa. admini-
stratif tient compte plus particuliérement de la com-
pétence des candidats et d’une équitable répartition
géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de P’Office central, en tenant compte des disposi-
tions de I article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport an-
nuel de gestion.

La vérification des comptes de UOffice central, qui
a trait uniquement a la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercie
par le Gouvernement suisse, Celui-ci transmet ces com-
ptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Etats
contractants, avec le rapport de gestion de rOffice
central et le relevé des comptes annuels de celui-ct,
les décisions, résolutions et recommandations qu’il est
appelé & formuler.

d) Le Comité administratif adresse a chaque confée-
rence de révision, au moins deux mois avant Pouverture
de celle-ci un rapport sur I'ensemble de son activite
depuis la conférence précédente.

Article 2.

§ 1. Les frais de I’Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la lon-
guer des lignes de chemins de fer ou des parcours aux-
quels s’applique la Convention. Toutefois, les lignes de
navigation participent aux dépenses propotrionnelle-
ment a la moitié seulement de leurs parcours. Pour cha-
que Etat, la contribution est de 1 fr. 40 au maximun
par kilométre. Exceptionnellement, cette contribution
peut, aprés accord entre le Gouvernement interess®
et YOffice central, et approbation du Comité adminl-
stratif, étre réduite de cinquante pour cent au maxl-
mum pour des lignes exploitées dans des conditions
particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent
au kilomeétre est fixé, pour chaque exeercice, par le
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Comité administratif, POffice central entendu. II est
toujours pergu en totalité. Lorsque les dépenses effe-
ctives de I'Office central n’ont pas atteint le montant
du erédit calculé sur cette base, le solde non dépensé
est versé & un fonds de réserve.

§ 2. A loccasion de la remise aux Etats contra-
ctants du rapport-de gestion et du relevé des comptes
annuels, UOffice central les invite & verser leur part
contributive aux dépenses de ’I'exercice écoulé. L
Etat qui, & la date du ler octobre, n’aurait pas versé
sa part est, une deuxiéme fois invité a le faire. Si ce rap-
pel vest pas suivi d’effet, 'Office central le renouvelle
au début de 'année suivante, a Poccasion de Venvoi de
son rapport de gestion pour I'exercice écoulé. Si,
& la date du ler juillet suivant, aucun compte n’a été
tenu de ce rappel, une quatriéme démarche est faite
auprés de I'Etat retardataire pour I’amener a payer les
deux annuités échues. En cas d’insucceés, 'Office cen-
tral Pavise trois mois plus tard, que, sile versement
attendu. n’a pas été effectué avant la fin de Pannée,
son adstention sera interprétée comme une manife-
station tacite de sa volonté de se retirer de la Conven-
tion. A défaut d’une suite donnée a cette derniére
démarche avant le 31 décembre, I’Office central, pre-
nant acte de la volonté, tacitement exprimée par I’
Etat défaillant, de se retirer de la Convention procede
& la radiation des lignes de cet Etat de la liste des li-
gnes admises au service des transports internationaux.

§ 3.. Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits ordi-
naires dont - dispose POffice central et peuvent étre
repartis sur quatre exercices. La partie du déficit qui
n'aurait . pas pu étre comblée de la sorte est portée,
dans un compte spécial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilo-
metres de lignes soumises a Ja Convention a I’époque
de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure
ot 11.a déja, pendant la période de deux ans qui s’est
terminée par. la retraite de I’Etat défaillant, éte partie
avec lui & la Convention.

§ & I’Etat dont les lignes ont été radiées dans les
(f9nd1tions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
Ye%idmettre au service des transports internationaux
quen payant, au préalable, les sommes dont il est resté
dépiteur, - pour les années entrant en considération et
¢¢ avec ntérét de cinq pour cent & compter de la fin
du sixisme mois écouls depuis le jour ou I’Office central
1 amvité la premiére fois a payer les parts contributives
lui incombant.

Article 3.

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel con-
tenant Jes renseignements nécessaires a Iapplication
de la Convention, notamment les communications
t elatIVe_s a la liste des lignes de chemins de fer et d’autres
entreprises et aux objets exclus du transport ou admis
S0US certaines conditions, ainsi que les études qu’il
Jugerait utile d’y insérer. o
§- 2. Le bulletin est rédigé en francais et en allemand-
Un ‘exemplaire est envoyé gratuitement & chaque
-Eta,t Contractant et & chacune des administrations
mtereS?ées. Les autres exemplaires demandés sont
Payés & un prix fixé par I'Office central.

Article 4.

. § 1 Les bordereaux et .créances pour transports

Internationaux restés impayés peuvent étre adressés

Par Pentreprige créanciére & POffice central pour qu’il.

*8 facilite le recouvrement. A cet effet, IOffice central

met Tentreprise de transport débitrice en demeure
de régler la somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer. '

§ 2. SiPOffice central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties
4 se poursuivre devant le juge compétent ou, si les
parties en font la demande, devant le tribunal arbitral
prévu a Tarticle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 3. Lorsque I'Office central estime que la totalité ou
une partie de la somme est réellement due, il peut,
apres avoir consulté un expert, déclarer que I’entre-
prise de transport débitrice est tenue de verser a I’
Office central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester consignée jusqu’ a décision au
fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu & l'article 61 de la Convention (Annexe X).

§ 4. Dans le cas o une entreprise de transport n’a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de
P'Office central, il lui est adressé une nouvelle mise
en demeure, avec indication des conséquences de son
refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure,
si elle est restée infructueuse, Y'Office central adresse
a I'Etat contractant dont dépend I’entreprise de tran-
sport un avis motivé en invitant cet Etat a aviser aux
mesures a prendre et notamment 4 examiner 8’il doit
maintenir sur la liste les lignes de I’entreprise de
transport débitrice.

§ 6. SiTEtat contractant dont dépend I’entreprise de
transport débitrice déclare que, malgré le non-paiement,
il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entre-
prise, ou §’il laisse sans réponse pendant six semaines
la communication de POffice central, il est réputé de
plein droit accepter la garantie de la solvabilité de
ladite entreprise, en ce qui concerne les créances ré-
sultant des transports internationaux.

Article 5.

Il est per¢u une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de Pactivité prévue a Iarticle
58, § 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant
de cette rémunération est fixé par le Comité admi-
nistratif, sur proposition de I’Office central.

ANNEXE VI
{Article 69, § 3, 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE
REVISION ET AUX CMMISSIONS D’EXPERTS

Article premier

Les Gouvernements des Etats contractants commu-
niquent leurs propositions concernant les objets entrant
dans la compétence des Commissions, & !’Office central
des transports internationaux par chemins de fer, qui
les porte immédiatement & la connaissance desautres

Etats contractants.
Article 2.

L’Office central invite les Commissions & siéger chaque
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions

“des Commissions deux mois & Pavance. L’avis doit

indiquer exactement les questions dont Iinscription
4 Pordre du jour est demandée.
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Article 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part
aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux
autres Etats. ’

- Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

Article 4.
L’Office central instruit les questions & traiter et

assume le service du secrétariat des Commissions.
Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office central

prennent part aux séances des Commissions avec voix

consulfative.
‘ Article 5.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
POffice central invite 4 assister, avec voix consultative,
aux séances des Commissions, des représentants :

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous condi-
tion de réciprocité,

c) d’organisations internationales non gouvernemen-

tales s’occupant de transport, sous condition de ré-
ciprocité.

Article 6.

Les Commissions sont valablement constituées lor-
squ'un tiers des Etats contractants sont représentsés.

Article 7.

Les Commissions désignent pour chaque session un
président et un ou deux vice - présidents.

Article 8.

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la Cormmission sont tra-
duits immédiatement de vive voix et en substance. Le
texte des propositions et les communications du pré-
sident sont traduits in extenso.

Article 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, a
P'appel nominal; chaque délégation d’un Etat contra-
ctant représenté a la séance a droit & une voix.

Une proposition n’est adoptée que si:

a) ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées & la Commission;

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés,
ceux ci ne comprenant pas les abstentions.

Article 10.

Les procés —~ verbaux des séances résument les déli-
bérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre in-
sérées textuellement dans les deux langues. En cas de
divergences entre le texte francais et le texte allemand
du procés — verbal en ce qui concerne les décisions, le
texte francais fait foi.

Les procés - verbaux sont distribués aux membres
aussitdt que possible. '

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai appropri¢ les corrections éventuelles.

Article 11.

‘Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent
constituer des sous — commissions; elles peuvent aus-

si constituer des sous — commissions chargées de pré-
parer pour une session ultérieure des guestions déter-
minées. o . .

Chaque sous-commission deSI’gne un président, un
vice — président et, si le besoin 8’en fait sentir, un rap-
porteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1
a5 et 8 4 10 sont applicables par analogie aux sous ~ com
missions.

ANNEXE VII ‘
(Article 60, § 1) -

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES WAGONS
DE PARTICULIERS (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE VIII
(Article 60, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES CONTAINERS (RICo)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE IX .

(Article 60, § 3)
REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RIEX)

§ 1. Ne sont considérées comme colis express que des
marchandises transportées d’une maniére particulie-
rement rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que
les marchandises qui peuvent normalement étre char-
gées dans le fourgon des trains de voyageurs. Toute-
fois les tarifs peuvent prévoir des”dérogaions a cette
régle.

§ 2. Sont exclues du transport les marchandises dési-
gnées & l'article 3 de la présente Convention. Les ma-
tiéres et objets énumérés dans I’Annexe I 4 la Convention
ou ceux qui sont visés par les accords particuliers con-
clus en vertu des dispositions de I'article 4, § 2, de la
Convention, ne sont admis au transport comme colis
express que si ce mode de transport est expressément
préva par ladite Annexe ou par lesdits accords. Les
tarifs déterminent si d’autres marchandises peuvent
également étre exclues du transport ou étre admises
sous certaines conditions.

§ 3. Les colis express peuvent étre remis au trans-
port avec un document autre que la lettre de voiture
prévue & article, 6, § 1, de la présente Convention. Le
formulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou peu-
vent y étre portées sont déterminés par le tarif. En
tout cas ce document doit contenir les indications sui-
vantes :

a) la désignation des gares expéditrice et destina-
taire ;

b) le nom etl’adresse de I'expéditeur et du destina-
taire ; '

¢) le nombre des colis, la description de I’emballage
et la désignation de la nature des marchandises ;

d) la désignation des documents joints pour l'ac-
complissement des formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives.

§ 4. L’expéditeur est responsable de I'exactitude des
mentions et déclarations inscrites soit par lui-méme,
soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le
document de transport ; il supporte toutes les consé-
quences résultant du fait que ces mentions ou décla-
rations seraient irréguliéres, inexactes ou incomplétes.



EOHMEPIZ THXZ KYBEPNHZIEQ:E (TEYXOZ MPQTON)

1491

- § 5. Les colis_express doivent étre ttansportés par
des moyens rapides dans les délais prévu aux tarifs.
Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus
réduits que les délais appliqués aux envois de grande
vitesse.

§ 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations
aux dispositions de la présente Convention autres que
celles qui sont spécifiées ci-dessus ; il ne peut toutefois

as étre apporté de dérogations aux dispositions des ar-
ticles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33, et 37 & 47 inclus de
ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles
des tarifs ne s’y opposent pas, les dispositions de la
présente Convention sont applicables au transport des
colis express.

ANNEXE X
(Article 61)
REGLEMENT D’ARBITRAGE
Article premier.
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre
des litiges autres que ceux entre Etats se composeront
d'un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipu-
lations du compromis. '

Article 2.
Choix des arbitres.

§ I Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque E-
tat contractant peut désigner au plus deux de ses res-
sortissants, spécialistes du droit international des tran-
sports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie
et tenue a jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre unique, ce-
lui - ci est choisi d’un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cinq arbitres, cha-
ggne des parties choisit un ou deux arbitres, selon le

8

Lies arbitres choisis conformément a Palinéa précé-
dent désignent d*un commun accord le troisiéme ou le
tinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tri-
bunal arbitral.
bi Si leS_Pal'ties sont en désaccord sur le choix de I'ar-

lire unique ou si les arbitres choisis par les parties sont
en désaccord sur la désignation du- troisitme ou du cin-
q]ll}elrrge arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est com-
ﬁete par un arditre désigné par le Président du Tri-

unal fédéral suisse, & la requéte de I'Office central.

Le tribunal . arbitral est composé de personnes fi-
gurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le com-
5 romis prevoit cinq arditres, chacune des parties peut

oisir un arbitre en dehors de la liste.
bitre 'dL. arbitre ’unique, le troisiéme ou le cinquiéme ar-
Hor o1t étre d’une nationalité autre que celle des par-

saIIIJsmterventiOIl au litige d’une tierce partie demeure
effet sur la composition du tribunal arbitral.

Article 3.
Compromis.

uans Parties qui recourent & Parbitrage concluent
a) ll,n Promus, lequel spécifie en particulier: )
préci objet du différend, déterminé d’une fagon aussi
1€ et claire que possible; ’
la ng a composition du tribunal et les délais utiles pour
¢ Jination du ou des arbitres;
o lieu du tribunal.
Ur 'ouverture de la procédure arbitrale, le com-

Pro; A
T8 doit étre communiqué a 1'Office central.

Article 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui — méme de la procé-
dure & suivre en tenant compte notamment des dispo-
sitions ci-apres:

_a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
étre Lié, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les in-

terprétations de celles — ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendeur a reconnu comme étant dit;

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédi-
gée, par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par
Pintermédiaire de I’Office central;

d) sauf disposition -contraire de droit impératif du
lieu ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale
n’est pas susceptible de recours, exception faite toute-
fois de la révision ou de la nullité.

Article 5.
Greffe.
L’Office central fonctionne comme greffe du tri-
bunal arbitral. :
Article 6.
Frais. '
La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des

parties le paiement en incombe ou dans quelle propor-
tion ils sont partagés entre elles.

CONVENTION INTERNATIONALE

concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins
de fer _
(C.LV.)

signée a Berne le 25 février 1961

Publication de 1’Office central des transports interna-
tionaux par chemins de der, & Berne

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES.

ayant reconnu la nécessité de réviser Ja Convention
internationale concernant le transport des voyageurs
et des bagages par chemins de fer, signée & Berne le
25 octobre 1952, ont résolu, en conformité de l’article
66 de ladine Convention, de conclure une nouvelle
Convention a cet effet et sont convenus des articles

suivants :

Titre premier.
Objet et portée de la Convention.
Article premier.
Chemins de fer et tarnsports auxquels s’spplique la

Convention.

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, a
tous les transports de voyageurs et de bagages avec
des titres de transport internationaux pour des par-
cours empruntant les territoires d’au moins deux des
Etats contractants et effectués exclusivement sur des
lignes inscrites dans la liste établie conformément &

Particle 59.
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§ 2. Les transports dont la gare ! de départ et la gare
d’arrivée sont situées sur le territoire d’un meme E:oat
et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu'en
transit sont, sauf en ce qui concerne I'application de
Yarticle 28, § 1, soumis au droit de 'Etat de départ:

a) Lorsque les lignes par lesquelles #’effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un chemin
de fer de I'Etat de départ ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
Je transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de IEtat de départ, si les chemins de fer
intéressées ont conclu des accords en vertu desquels
ces transports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

§ 3. Les transports entre gares de deux Etats limi-
trophes, si les lignes par lesquelles s'effectue le tran-
sport sont exclusivement exploitées par des chemins
de fer de 'un de ces Etats et que les lois et réglements
d’ aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis
au droit de I'Etat dont relévent les chemins de fer qui
exploitent les lignes parlesquelles s’effectue le transport.

§ 4. Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des
titres de transport internationaux sont délivrés.

Article 2.

Dispositions relatives aux transports mixtes.

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & I'article
premier, ensus des lignes de chemins de fer, des lignes
réguliéres de services automobiles ou de navigation
qui comblétent des parcours par voie ferrée et sur
lesquelles les transports internationaux sont effectués,
sous la réserve que de telles lignes, dans la mesure ou

elles relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent

étre inscriter sur la liste qu’avec I'assentiment commun
de ces Etats.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises a tou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous
les droits reconnus aux chemins de fer par la présente
Convention, sous réserve des dérogations résultant
nécessairement des modalités differentes du transport.
Toutefois, les régles de responsabilité établies par la
présente Convention ne peuvent faire I'objet de dé-
rogations. :

§ 3. Tout Etat quidésire faire inscrire sur la liste une
des lignes désignées au § 4 doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient
publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant
a la fois des chemins de fer et des services de transports
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de
fer peuvent établir, en commun avec les entreprises
de transport intéressées, des dispositions tarifaires
appliquant un régime juridique différent de celui de
la présente Convention, afin de tenir compte des par-
ticularités de chaque mode de transport. Ils peuvent,
dans ce cas, prescrire emplol d’un titre de transport
autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

Article 3.

Obligation pour le chemin de fer de transporter.
§ 1. Le chemin de fer et tenu d’effectuer, aux condi-
*tions de la présente Convention, tout transport de
voyageurs ou de bagages, pourvu que :

1) Par «gare», on entend également les ports des
services de navigation et tout établissement des ser-
vices automobiles ouverts au public pour Péxécution
du contrat de transport.

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la

résente Convention et du tarif international;

b) le transport soit possible avec les moyens ordinaires
de transport; . . .

c) le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
quelles 11 ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Lorsque Pautorité compétente a décidé que le
service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en
partie, les mesures prises a cet effet doivent étre sans
délai portées a la connaissance du public et des chemins
de fer, a charge pour ceux-ci d’en informer les chemins
de fer des autres Etats en vue de leur publication.

§ 3. Toute ifraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lieu
a une action en réparation du préjudice causé.

TITRE IL

DU CONTRAT DE TRANSPORT.
CHAPITRE PREMIER.

Transport des voyageurs.

Article 4.
Droit au transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarifs, le voyageur doit étre muni d’un
titre de transport valable, qu'il est tenu de conserver
pendant tout le cours du voyage, de présenter, g1l en
est requis, & tout agent chargé du contrdle et de rendre
4 la fin du voyage.

Article 5.
Billets.

§ 1. Les billets délivrés pour un transport internajcional
régi par la présente Convention doivent porter le signe @

§2. Les mentions suivantes sont obligatoires sur les
billets, sauf exceptions prévues dans les tarifs :

a) Pindication des gares de départ et de destination;

b) Pitinéraire; si Pemploi de différents itinéraircs
ou moyens de transport est permis, cette faculté doit
stre mentionnée; '

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix ‘de transport ; '

e) le jour ol commence la validité;

f) la durée de validité. :

§3. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les billets doivent
8tre imprimés et remblis, ainsi que leur forme et leur
contenu. E ;

§ 4. Les carnets de coupons délivrés sur la base d’un
tarif international constituent un titre de transporb
unique au sens de la présente Convention. i

§5. Un billet n’est cessible, & moins d’exception
prévue par les tatifs, que s’il n’est pas nominatif
et si le voyage n’est pas commencé. _ .

§6. Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception
du billet, que celui-ci est conforme & ses indications.

Article 6.
Réduction de prix pour les enfants

§ 1. Jusqu'a Tage de cing aps révolus, les enfants
sont transportés gratuitement sans billet lorsqu’il n est
pas réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. Les enfants 4gés de plus de cinq ans jusqu’a
dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesque'®
une place distincte est réclamée sont transportés a des
prix réduits qui ne peuvent dépasser la moitié des Pr*
percus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concern®
les suppléments pergus pour Putilisation de certaine®
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voitures ou de certaines trains et sans préjudice de I'ar-
rondissement des sommes effectué conformément aux
régles de Padministration d’émission du billet.

Cetic réduction n’est pas obligatoirement applica-
ble auv prix des billets qui en comportent déja une au-
tre par rapport au prix normal du billet simple.

§ 3. Les tarifs peuvent toutefois prévoir.des limites
d’age différentes de celles qui figurent aux §§ 1 et 2,
en tant que ces limites ne seront inférieures ni a I'Age
de quatre ans révolus, en ce qui concerne la gratuité
de transport visée au § 1, ni & dix ans révolus dans le
cas ’application des prix réduits visés au § 2.

Articie 7.
Durée de validité des billets.

§ 1. La durée de validité des billets doit étre fixée
par les tarifs.

§ 2. Le premier jour de validité du billet est com-
pris dans la durée de validité comme jour plein. Le vo-
yageur peut commencer son voyage un jour quelcon-
que compris dans la durée de validité de son billet;
sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le termi-
ner au plus tard par un train devant atteindre, d’apres
T'horaire, la gare de destination le dernier jour de va-
lidité, au plus tard & 24 heures.

Article 8.

Attribution et location des places

§ 1. Le voyageur peut marquer une place disponi-
ble tant pour lui-méme que pour les autres personnes
qui font le voyage avec lui et dont il peut présenter
les billets. Le voyageur qui guitte sa place sans la mar-
quer d’une fagon évidente, perd son droit a I'occuper.
A;} reste, Pattribution des places est réglée confor-
mément aux prescriptions en vigueur sur chaque che-
min de fer,:

r § 2. Les tarifs ou les horaires spécifient si et a quel-
les conditions des places peuvent ou doivent étre louces
pour certains trains.

Article 9.

Arréts aux gares intermédiaires.

d(1§1P§l.1tLe voyageur a le groit de sarréter en cours
}.', €, aussi souvent qu il le désire et sans forma-
1é, sauf dérogations prévues dans les tarifs.

aux L'usage par le voyageur du droit de s’arréter
Valid'gt%res Intermédiaires n’augmente pas la durée de

1ie prévue par les tarifs.

pegtgi Le voyageur qui a interrompu son voyage ne
b le reprendre qu’a la gare d’interruption ou a une
gare située sur le parcours non encore effectué.

Article 10.

Changement de classe ou de train.

su;l)fri;;) yageur peut occuper une place d’qne classe
périeurerSa ou passer daps ,un train de ‘categorle su-~
conditi & celle qui est indiquée sur le billet, dans les

10ns fixées par les tarifs et moyennant paiement

U supplément qu’ils prévoient.

Article 11.

Voyageur sans billet valable.
let§ égl Ii)e VOyageur qui ne peut pas présenter un bil-
prix da le est tenu de payer une surtaxe, outre le
Inent . Voyage; cette surtaxe est calculée conforme-
Paiem aux réglements du chemin de fer sur lequel le

2ent de la surtaxe est exigé. N
Seront, Les })ll’lets ayant subi une modification }HlClte
e considérés comme non valables et retirés par

Personnel de service.

§ 3. Le voyageur qui refuse le paiement immédiat
du prix du voyage ou de la surtaxe peut étre exclu
du voyage. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses
bagages soient mis a sa disposition # une gare autre que la
gare destinataire. '

Article 12.
Personnes exclues du train ou admises sous condition

§ 1. Ne sont pas admises dans le train ou peuvent
en étre exclues en cours de route :

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se con-
duisent d’une maniére inconvenante ou qui n’obser-
vent pas les prescriptions des lois et réglements; ces
personnes n’ont droit au remboursement ni du prix
de leur billet, ni du prix gu’elles ont payé pour le trans-
port de leurs bagiges;

b) les personnes qui, en raison d’une maladie ou
pour d’autres causes, paraitraient devoir incommoder
leurs voisins, & moins qu’'un compartiment entier n’
ait été loué pour elles d’avance ou ne puisse étre mis
a leur disposition contre paiement; toutefois, les per-
sonnes tombées malades en cours de route doivent
étre transportées au moins jusqu’a la premiere gare
ou il est possible de leur donner les soins nécessaires.
Le prix du voyage leur sera restitué, dansles conditions
fixées a Darticle 26, aprés déduction de la part afférente
au parcours effectué; le cas échéant, il en sera de méme
en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de mala-
dies contagieuses est régi par les Conventions et re-
glements internationaux ou, & défaut, par les lois et
réglements en vigueur dans chaque Etat.

Article 13.

Introduction de colis a4 main et d’animaux dans les
voitures.

§ 1. Les voyageurs sont autorisés a prendre gratuite-
ment avec eux dans les voitures des objets faciles &
porter (colis & main). Chaque voyageur ne dispose pour
ses colis & main que de P'espace situé au-dessus et au-
dessous de la place qu’il occupe.

Cette regle est applicable par analogie lorsque les
voitures sont d’un type spécial, notamment lorsqu’
elles comportent une soute a bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les voitures :

a) les matiéres et objets exclus du transport comme
bagages en vertu de article 17, lettre a), sauf exceptions
prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui,
dans Pexercice d’un service public ou moyennant une
autorisation légale ou administrative, portent une
arme a feu, sont autorisés & prendre avec eux des
munitions sans dépasser la plus faible des limites fi-
xées par les réglements en vigueur sur les territoires
empruntés; il est permis aux gardes accompagnant
des prisonniers et voyageant avec ceux-Cl dans des
voitures ou compartiments spéciaux de prendre avec
eux des armes a feu chargées; _

b) les objets de nature & géner ou a incommoder
les voyageurs ou & causer un dommage; ,

¢) les objets que les prescriptions de douane ou d
autres autorités administratives ne permettent pas
d’introduire dans les voitures;

d) les animaux vivants. Les petits animaux enfer-
més dans des cages, ou paniers ou autres emballages
appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont
cependant admis, pourvu que les dits animaux ne puis-
sent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur
bruit ou de quelque autre maniére, que les prescrip-
tions de police des différents Etats ne s’y opposent pas,
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qu'aucun voyageur n'y fasse objection et que ces a-
nimaux puissent étre portés sur les genoux ou placés
comme les colis & main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou au-
toriser 'admission #’animaux dans certaines catégo-
ries de voitures ou de trains.

§ 3. Les tarifs indiquent si et pour quels animaux
le prix de transport doit étre payé. '

§ 4. Les employés du chemin de fer ont le droit
de s’assurer, en présence du voyageur, de la nature
des objets introduits dans les voitures, quand ilexi-
ste des motifs sérieux de présumer une contravention
aux dispositions du § 2, & Pexception de celles qui con-
cernent le § 2, lettre c¢).

§ 5. La surveillance des objets et des animaux que.

le voyageur prend avec lui dans la voiture lui incom-
be, sauf quand il ne peut I’exercer du fait qu’il se troun-
ve dans une voiture du type spécial visé au § 1.

Il est responsable de tout dommage causé par les
objets ou les animaux qu’il prend avec lui dans la voi-
ture, & moins qu’il ne prouve que les dommages ont
ét¢ causés par une faute du chemin de fer.

Article 14.
Trains. Horaires.

§ 1. Sont affectés au transport les trains réguliers
prévus aux horaires et les trains mis en marche sui-
vant les besoins.

§ 2. Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans
les gares, en temps utile, les heures de départ des trains
et de donner aux voyageurs la possibilité de se rensei-
gner sur I'horaire des trains de leurs propres lignes.
Ces horaires boivent indiquer la catégorie des trains,
les classes de voiture, les conditions d’admission des
voyageurs et les heures de départ des trains; pour les
gaves de_transit suffisamment importantes et les ga-
res terminus, ils doivent indiquer aussi les heures d’

arrivée, de méme que les principales correspondances
de trains,

Article 15.
Correspondances manquées. Suppressions de trains.

Lorsque, par suite du retard d’un train, la correspon-
dance, uvec un-autre train est manquée, ou lorsqu’un
tram est supprimé sur tout ou partie de son parcours,
el _que le voyageur veut continuer son voyage, le che-
min de fer est tenu de Pacheminer, avec ses bagages,
dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe,
par un train se dirigeant vers la méme destination
par la méme ligne ou par une autre route appartenant,
aux administrations qui participent & Pitinéraire du
transport primitif, de facon a lui permettre d’arriver
A sa destination avec moins de retard. Le chel de gare
doit s'il y a lieu, certificr sur le billet que la correspon-
dance a été manquée ou le train supprimé, prolonger
dans la mesure nécessaire sa durée de validité, et le
rendre valable pour la nouvelle route, pour une classe
superieure ou pour un train a taxes plus élevées. Le
(‘,.}lfﬁmlll de fer est, toutefois, en droit de refuser lu-
tilisation de certains trains par voie de tarif ou d*ho-

raire.
CHAPITRE 11.
Transport des bagages.
Article 16.
Objets admis au transport.

$ 1. Sont admis au transport comme bagages les
objets contenus dans des malles, paniers, valises, sacs

de voyage, boites a chapeaux et autres emballages
de ce genre, ainsi que-les emballages eux-mémes.

§ 2. Sont en outre admis au transport comme ba-
gages, méme sans emballage, s’ils se prétent au trans-
port sans emballage : :

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades,
les fauteuils roulants mus par les malades eux-mémes
avec ou sans moteur auxiliaire, les chaises longues;

b) les voitures d’enfants;

¢) les instruments de musique portatifs;

d) les instruments professionnels, y compris le ma-
tériel pour représentations d’artistes, pourvu que leur
conditionnement, leur volume et leur poids permet-
tent de les charger et de les placer rapidement dans
les fourgons;

e) les engins de sport; )

f) les cycles avec ou sans moteur auxiliaire, les mo-
tocyclettes sans side-car et les véhicules analogues,
4 condition qu’'ils soient démunis d’accessoires non
fixés & demeure.

Les réservoirs des vehicules & moteur peuvent con-
tenir de 'essence. Le voyageur doit fermer le robinet
qui se trouve éventuellement entre le réservoir et le
moteur. Les réservoirs auxiliaires solidement fixés cu
véhicule peuvent également contenir de I’assence a
condition d’étre fermés. Les motocyclettes dont les
réservoirs contiennent de I’ essence doivent étre char-
gées debout sur leurs roues, garanties de toute chute.

§ 3. Les tarifs peuvent limiter la quantité, le vo-
lume et le poids des objets désignés au § 2 admis au
transport comme bagages et fixer les conditions dans
lesquelles ’aide du voyageur peut étre requise pour
le chargement, le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines condi-
tions le-transport comme bagages d’autres objets (par
exemple les motocyclettes avec side-car et les automo-
biles) et celui d’animaux enfermés dans des cages pré-
sentant des garanties suffisantes.

Article 17.

Objets exclus du transport.
Sont exclus du transport comme bagages :

a) les matiéres et objets dangereur, notamment
les armes chargées, les matidres et objets explosibles
et inflammables, les matiéres comburantes, vénéneu-
ses, radioactives, corrosives ainsi que les matiéres ré-
pugnantes ou susceptibles de produire une infection;

b) les objets dont le transport est réservé a I’admini-
stration des postes, ne fit-ce que sur 'un des ter-
ritoires a parcourir par les bagages;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce
que sur’un des territoires & parcourir par les bagages.

Les tarifs peuvent admettre au transport comme
bagages, dans des conditions déterminées, certaines
matieéres et certains objets qui en sont exclus sous let-
tre a).

Article 18.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses
bagages. Surtaxes.

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est respon-
sable de I’observation des prescriptions des articles 16
et 17; il supporte toutes les conséguences d’une infra-
ction a ces prescriptions. _ )

§ 2. Si les lois ou réglements de I’Etat sur le terri-
toire duquel le fait se produit ne Pinterdisent pas, le
chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave
de contravention, de vérifier si le contenu des bagages
répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin
est appelé a assister & la vérification; s’il ne se pré-
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sente pas ou s'il ne peut étre atteint et & défaut d’au-
tres lois ou réglements en vigueur dans I’Etat ou la
vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence
de deux témoins étrangers au chemin de fer. Si une
infraction est constatée, les frais occassionnés par la
vérification doivent étre payés par le détenteur du
bulletin de bagages.

§ 3. En cas d’infraction aux dispositions des articles
16 et 17, le détenteur du bulletin de bagages doit pay-
er une surtaxe sans préjudice du supplément de prix
de transport et, s’il y a lieu, des indemnités pour le
dommage. . :

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme
brut des objets exclus du transport comme bagages :

a) & raison de trois francs, avec un minimum de
perception de six francs, si ces objets comprennent des
matiéres qui sont exclu du transport comme marchan-
dises, en vertu del’Annexe I ala Convention internatio-
nale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM); ‘ )

b) & raison de deux francs, avec un minimum de
perception de quatre francs, dans tous les autres cas
d'infraction aux dispositions des articles 16 et 17.

Article 19.
Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. Les bagages dont Détat ou le condition-
nement est défectueux ou Pemballage insuffisant
o0u qui présentent des signes manifestes d’avaries peu-
vent étre refusés par le chemin de fer. Si néanmoins
celui-ci les accepte, il aura le droit d’apporter une men-
tion appropriée sur le bulletin de bagages. L’accepta-
ton par le voyageur du bulletin de bagages portant
une telle mention est considérée comme preuve que le
Voyageur a reconnu l’exactitude de cette mention.

§‘2.. Les bagages doivent porter, dans des conditions
de fixité suffisantes, I'indication du nom et de ’adresse
du voyageur et celle de la gare de destination.

3 5. Les anciennes étiquettes, adresses ou autres in-
dwat\?n se rapportant a des transports antérieurs doi-
vent étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

Article 20.
Enregistrement et transport des bagages.

a§ 15vL,emfegiu"’trement des bagages n’a lieu que sur
N é’::&il;ttailglond de billets valables au moins jusqu’a
les billets, ns des bagages et parI’itinéraire indiqué sur
e ?11 e‘lle dblllet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si
& Vor € desﬁ}latlf)q est desservi par plusieurs gares,
Vre ozxalgeur doit désigner exactement litinéraire a sui-
ieu, I, ahgarq pour laquelle I’enregistrement doit avoir
de l"ingbc emin de fer ne répond pas des conséquences
i les zeryatlon de cette prescription par le voyageur.
a durée ;mfs le prévoient, le voyageur peut, pendant
agages € ‘falldli':e de son billet, faire enregistrer des
a gare d01:1 ,hlen (_hrectement pour le parcours jcotal de
es fract(i3 epart jusqu’a la gare d’arrivée, ou bien pour
os tar(');ls (Iuelcopques {iu parcours total. o
es ba al § determmeAnt si- et dans quelles conditions
itinéraj%eges Peuvent étre admis au transport par un
Senté oy : utre que celui qui est indiqué sur le billet pré-
rifg prévoians présentation de billets. Lorsque les ta-
Tansport o que des bagages peuvent étre admis au
la préSentsans Présentation de billets, les dispositions de
U voya :: Convention fixant les droits et obhg’atloqs
Quent 3 lge:;ég-l;e ses bagages acco’mpagnent 8 applx—
tation gq bﬂlet; eur debagages enregistrés sans présen
. Le pric . o '
lorg gq 1. PMX du transport des bagages doit étre payé
l"‘delem-egistrernem.P bagage _pay

§ 3. Pour le surplus, les formalités d’enregistrement
des bagages sont déterminées par les lois et réglements
en vigueur a la gare de départ.

§ 4. Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions
spéciales pour ’enregistrement des fauteuils pour ma-
lades, voitures d’enfants. engins de sport, cycles et vé-
hicules a4 moteur.

§ 5. Le voyageur peut indiquer sous les conditions
en vigueur a la gare de départ, le train par lequel ses
bagages doivent étre expédiés. S’il n’use pas de cette
faculté, acheminement a lieu par le premier train ap-
proprié.

Si’'les bagages doivent changer de train dans une
gare de correspondance, le transport doit avoir lieu par
le premier train qui doit assurer, dans les conditions
fixées par les réglement nationaux, le service normal
des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiquées ci-dessus que si les formalités
exigées au départ ou en cours de route par les douanes
et autres autorités administratives ne s’y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou
de limiter le transport des bagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains.

Article 21.
Bulletin de bagages

§ 1. Lors de Penregistrement des bagages, il est dé-
livré un bulletin au voyageur. Le voyageur est lenu
de s’assurer, 4 la réception du bulletin, que celui-ci
est établi conformément & ses indications.

§ 2. Les bulletins de bagages délivrés pour les tran-
sports internationaux doivent étre établis conformé-
ment au formulaire dont le modéle est prévu a I’An-
nexe I a la présente Convention et comporter les men-

tions suivantes :

a) Pindication des gares de départ et de destina-
tion ;

b) Pitinéraire ;

¢) le jour de la remise et le train pour lequel cette
remise a été effectuée ;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été
remis au transport sans présentation d’un billet;

e) le nombre et le poids des colis ;

f) le montant du prix de transport et des autres
frais ;

g) 8l y a lieu, le montant en chiffres et en lettres
de la somme représentant U'intérét a la livraison, dé-
claré conformément a Particle 22.

Les tarifs peuvent prévoir, pour certains tratics ou
pour certains envois, des dérogations quant a la forme
et au contenu bu bulletin de bagages.

§ 3. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les bulletins de ba-
gages doivent étre imprimés et remplis.

Article 22.
Déclaration, d’intérét a la livraison.
§ 1. Tout transport de bagages peut faire I'objet d’une
déclaration d’intérét a la livraison, inscrite sur le bul-
letin de bagages comme il est indiqué & Particle 21, §

2, lettre 9). o
Le montant de Vintérét déclaré doit étre indiqué en

monnaie du pays de départ ou en toute autre monnaie
qui serait fixée par les tarifs. -

§ 2. La taxe d’intérét & la livraison est fixce »
tarifs internationaux.

= leg
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Article 23.
Livraison.

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre remise du
bulletin de bagages. Le chemin de fer n’est pas tenu de
vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour pren-
dre livraison.

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est en droit
de demander au service de livraison de la gare desti-
nataire la délivrance des bagages aussitét que s’est é-
coulé, aprés l'arrivée du train par lequel les bagages
devaient étre transportés, le temps nécessaire pour
la mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour
I'accomplissement des formalités requises par les dou-
anes et autres autorités administratives.

§ 3. A défaut de remise du bulletin de bagages, le
chemin de fer n’est tenu de livrer les bagages que si
le réclamant justifie de son droit; si cette justification
semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une
caution. .

§ 4. Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle
ils ont été entregistrés. Toutefois 4 la demande du dé-
tenteur du bulletin faite en temps utile, si les eircon-
stances le permettent et si les prescriptions des douanes
ou autres autorités administratives ne - 8’y opposent
pas, les bagages peuvent étre restitués a la gare de dé-
part ou livrés & une gare intermédiaire contre remise du
bulletin de bagages, et, en outre, si le tarif 'exige, con-
tre présentation du billet.

§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est
pas livré¢ dans les conditions indiquées au § 2 peut e-
xiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour
et de ’heure auxquels il a réclamé la livraison.

§ 6. Le voyageur peut refuser la réception des baga-
ges tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu’il
a requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 7. Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois
et réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé
de la lvraison.

CHAPITRE I

Dispositions communes au transport des voyageurs et
des bagages

Article 24.
Tarifs. Accords particuliers.

§ 1. Les tarifs internationaux que les chemins de fer é-
tablissent doivent contenir toutes les conditions spé-
ciales faisant régle pour le transport et toutes les indi-
cations nécessaires au calcul des prix de transport et
des frais accessoires et spécifier le cas échéant, les con-
ditions dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs n’est obligatoire que dans
les Ktats dont les chemins de fer participent a ces ta-
rifs  comme réseaux de départ ou d’arrivée. Les ta-
rifs et leurs modifications entrent en vigueur i la date
indiquée lors de leur publication. Les majorations de
tarifs et autres dispositions qui auraient pour effet
de rendre plus rigoureuses les conditions de transport
prévues par ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours
au plus tot apres leur publication.

Les modifications apportées aux prix et frais acces-
soires prévus dans les tarifs internationaux pour tenir
compte des fluctuations de change ainsi que les recti-
fications d’erreurs manifestes entrent en vigueur le
lendemain de leur publication.

§ 3. Dans chaque gare ouverte au trafic internatio-
nal, le voyageur peut prendre connaissance des tarifs
ou des extraits de tarifs indiquant le prix des billets
internationaux quiy sont en vente et les taxes correspon-~
dantes pour les bagages.

§ 4. Les tarifs doivent étre-appliqués & tous aux mé-
mes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords parti-
culiers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de I'assentiment de leurs Gou-
vernements, en tant que des conditions comparables
sont consenties aux voyageurs qui se trouvent dans
des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre acordées scit
pour le service du chemin de fer, soit pour le service
des administartions publiques, soit aux oeuvres de bien-
faisance, d’éducation et d’ instruction. »

La publication des mesures prises en vertu des deuix-
éme et troisiéme alinéas n’est pas obligatoire.

Article 25.

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescri-
ptions édictées par les douaneset autres autorités ad-
ministratives, tant en ce qui concerne sa personne qu'en
ce qui concerne la visite de ses bagages et de ses colis
4 main. Il doit assister & cette visite sauf exceptions
admises par les lois et réglements. Le chemin de fer
n’assume aucune responsabilité & I’égard du voyageur,
pour le cas oui celui-ci ne tiendrait pas compte de ces
obligations.

Article 26.
Restitutions et paiements supplémentaires.

§ 1. Lorsqu’un voyageur n’a pas commencé son vo-
yage, il a droit, contre remise du billet, & la restitution
du prix payé pour celui-ci. ‘

§ 2. Lorsqu’un billet n’a été utilisé que sur une par-
tie du parcours, le voyageur a droit, contre remise du
billet, & la restitution de la différence entre le prix payé
et celul qu’il aurait acquitté pour le parcours effectu.

§ 3. Lorsque, par suite du manque de place dans la
classe pour laquelle il a été délivré, un billet a été uli-
lisé dans une classe inférieure a celle qui y est indiqu-e,
il est remboursé, contre remise du billet, la différence
entre le prix du billet payé et le prix du billet pour la
classe utilisée.

§ 4. Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyagcur
toute justification utile a I'appui de chaque demande
de restitution. .

Pour les cas prévus au § 2, le voyageur doit, en parti-
culier, présenter une attestation qui lui est délivrée, sur
sa demande , par le gare intermediaire intéressée.

Pour les cas prévus au § 3, le voyageur doit, en parti-
culier, présenter une attestation du chemin de fer €-
tablissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place
dans un compartiment d’une classe inférieure a celle a
laquelle son billet Iui donnait droit.

§ 5. Sont exclus de la restitution : les impots, les sup-
pléments payés pour les places reservées, les frais de
confection et les commissions pour la vente des bil-
lets, sauf si le voyageur n’a pu commencer son voyage
ou le poursuivre en raison du retard ou de la suppression
d’un train ou d’une interruption du service. .

Sont déduits du montant de la restitution : un droit
de 10 % avec minimum de O fr. 50 et maximum de 3 {r-
par billet, ainsi que, 8’il y a lieu, les frais d’envoi; cette
déduction n’est toutefois pas opérée si, dans le cas
prévu au § 1, le billet est restitué le jour méme de SO%
émission au bureau qui I’a délivré, non plus que dans
le cas ou le vagage n’a pu étre effectué ou poursuV’
en raison du retard ou de la suppression d’un train 0¥
d’une interruption du service.
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§ 6. Lorsqu’il s’agit de billets & prix réduit ou de bil-
lets qui ne sont valables que conjointement avec des
tickels garde — place, le tarifs peuvent exclure laresti-
tution ou la subordonner a certaines conditions; les
billets & prix réduit pour enfants, délivrés en vertu
de Particle 6, ne sont pas considérés comme billets a
prix réduit au sens de la présente disposition.

§. 7. Lorsqu’un voyageur a demandé a étre remboursé
du prix de transport de ses bagages pour la totalité ou
une fraction du parcours, la restitution est effectuée
dans les conditions ci — apres:

Sont toujours déduits du montant de la restitution
un droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi que, le cas échéant,
les impdts.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils aient quitté
la gare expéditrice, le prix de transport est remboursé;
s'lls le sont & une gare intermédiaire, le détenteur du
bulletin de bagages doit, & cet effet, obtenir de cette
gare intermédiaire une attestation qui est & joindre a
la demande de restitution.

§ 8. Les tarifs peuvent contenir des dispositions au-
tres que celles qui précédent, pourvu quil n’en ré-
sulte pas une aggravation de la situation du voyageur.

§ 9. Toute demande de restitution fondée sur les di-
spositions du présent article, ainsi que sur celles de I’ar-
ticle 12, est irrecevable si elle n’a pas été présentée au
chemin de fer dans un délai de six mois, compté, pour
les billets, & partir de expiration de leur validité, pour
les billetins de bagages, a partir du jour de leur émis-
sion.

§10. En cas d’application irréguli¢re du tarif ou d’er-
reur dans la détermination des frais de transport et
des frais divers, le trop — per¢u doit étre remboursé
par le chemin de fer, le moins — pergu versé par le vo-
yageur. :

§ 11. Le trop — pergu constaté par le chemin de fer
doit &tre si possible, porté d’office & la connaissance
de Pintéressé lorsqu’ il dépasse O fr. 50 par billet ou par
bulletin de bagages, et le réglement doit en étre opéré
au plus t6t. " :

§ 12. Pour le calcul du trop — per¢u a rembourser
par le chemin de fer ou du moins — pergu & verser par
le voyageur, est applicable le cours du change offiplel
du jour auquel le prix de transport a été pergu; si le
Palement en est effectué dans une monnaie autre que
la Monnaie de\perception, le cours applicable est celui
du jour ot a lieu ce paiement.

§ 13. Dans tous les cas non prévus dans le présent
article et a défaut d’accords entre les chemins de fer,
les lois et réglements en vigueur dans I'Etat de départ
sont applicables.

Article 27.
Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux—ci
et les agents sont provisoirement tranchées, dans les
gares, par le chef de service et, en cours de route, par
le chef de train.

Titre 111

RESPONSABILITE. ACTIONS.
CHAPITRE PREMIER
Responsabilité.

Article 28.

Responsabilité consécutive au transport des voyageurs,
des colis 2 main et des animaux
| § 1. La responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les l319'38111'&% et toute autre atteinte a Pintégrité corporel-
¢ d'un Voyageur, ainsi que pour les dommages causcs
Par le retard ou la suppression d’un train ou par le man-

que d’une correspondance, reste soumise aux lois et
réglements de I'Etat ou le fait s’est produit. Les arti-
cles ci — aprés du présent titre ne sont pas applicables
a ces cas.

§ 2. Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui
concerne les colis & main et les animaux dont la surveil-
lance incombe au voyageur en vertu de Particle 13,
§ 5, que des dommages causés par sa faute.

§ 3. Il n’y a pas, en cette matiére, de responsabilité
collective, :

Article 29.

Respo nsabilité collective des chemins de fer pour les
bagages

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté des bagages au
transoprt en délivrant un bulletin de bagages inter-
national est responsable de exécution du transport sur
le parcours total jusqu’ & la livraison. '

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages participe au
contrat de transport et assume les obligations qui en
résultent, sans préjudice des dispositions de [article
43 § 2, concernant le chenin de fer destinataire.

Article 30.
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du retard & la
livraison, du dommage résultant de la perte totale
ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils su-
bissent & partir de Pacceptation au transport jusqu’a
la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité si le retard a la livraison, la perte ou Yavarie a eu
pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci
ne resultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice
propre des bagages ou des circonstance que le chemin
de fer ne pouvait pas eviter et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité, lorsque la perte ou V'avarie résulte des risques
particuliers inhérents & la nature spéciale du bagage, &
I’absence ou a la défectuosité de Pemballage ou du fait
que des objets exclus du transport ont été néanmoins

expédiés comme bagages.
Article 31.
Charge de la preuve.

§ 1. La preuve que le retard a la livraison, la perte ou
Pavarie a eu pour cause un des faits prévus a article
30, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu ¢gard aux
circonstances de fait, la parte ou I’avarie a pu résulter
d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a
article 30, § 3, il y a présomption qu’elle en résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la
preuve que le dommage n’apas eu pour cause, totale-
ment ou partiellement, 'un de ces risques.

Article 32.

Présomption de perte des bagages. Cas ou ils
retrouvés.

sont

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres
preuves, considérer un colis manquant comme perdu
quand il n’a pas été livré dans les quatorze jours qui
suivent la demande de livraison présentée conformément
a Particle 23, § 2.

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé dans I'an-
née qui suit la demande de livraison’le chemin de fer
est tenu d’en donner avis & la’yant droit, lorsque son
domicile est connu ou peut étre découvert.
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Dans le délai de trente jours qui suit la réception de
cet avis, 'ayant droit peut exiger quele bagage lui soit
livré & 'une des gares du parcours, contre paiement des
frais afférents an transport depuis la gare de départ
jusqu’a celle ou a lieu la livraison et contre restitution
de P'indemnité qu’il a regue, déduction faite éventuel-
lement des frais qui auraient été compris dans cette
indemnité, et sous réserve de tous droits & I'indemnité
pour retard prévue a 'article 35 et, 8’il y a lieu, a Iarti-
cle 36.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai
de trente jours prévu ou si le colis n’est retrouvé que
plus d’un an aprés la demande de livraison, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements
de I’Etat dont il reléve.

Article 33.
Montant de 'indemnité en cas de perte des bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de bagages est mise & la charge du chemin de fer, il
peut étre réclamé: ,

a) si le montant du dommage est prouvé :

Une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse
toutefois excéder 40 francs par kilogramme de poids
brut manquant;

b) si le montant du dommage n’est pas prouvé:

Une somme calculée a forfait a raison de 20 francs
par kilogramme de poids brut manquant.

‘Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées a I'occasion
du transport du bagage perdu, sans autres dommages-
intéréts.

Article 34.

Montant de I'indemnité en cas d’avarie des bagages.

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant
de la dépréciation subie par les bagages, sans autres
dommages-intéréts,

Toutelois, I'indemnité ne peut dépasser :

a) si la totalité des bagages est dépréciée par 'avarie
le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement des hagages est dépréciée
par Pavarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas
de perte de la partie déprécice.

Article 35,

Montant de I’ indemnité pour retard & la

livraison
des bagages. '

Al
§ 1. En cas de retard a la livraison et silayant droit
ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, le chemin
de fer est tenu de payer une indemnité fixée a vingt
centimes par kilogramme de poinds brut des bagages
livrés enretard et par période indivisible de vingt-quatre
heures & compter de la demande de livraison, avec maxi-
mum de quatorze jours.

§ 2. Sila preuve est fournie qu’un dommage est résulté
du retard, il est payé, pour ce dommage, une indemnité
qui ne peut pas dépasser le quadruplé de I'indemnuité
forfaitaire déterminée au § 1.

§ 3. Lesindemnités prévues aux §§1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, §’il y a
lieur, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec
Pindemnité prévue a I’article 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 33 et 34

ne peut donuer lieu au paiement d’une indemnité totale
supérieure A celle qui serait due en cas de perte total-
des bagages. o

§ 4. En cas de retard & la livraison d"automobiles,
de remorques et de motocyclettes avec side-car tran-
sportées comme bagages, le chemin de fer n’est tenu
de payer une indemnité que si un dommage a été prouvi;
le prix de transport constitue I'indemnité maximum.

Article 36.

Montant de I'indemnité en cas de déclaration d’intrérédt
a la livraison.

Sl y a eu déclaration d’intérét a la livraison, il
peut étre réclamé, outre les indemnités prévues aux
articles 33, 34 et 35, la réparation du dommage supplé-
mentaire prouvé jusqu’a concurrence du montant de
I'intérét déclaré.

Article 37.

Montant de ’indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer.

Dans-touts les cas ou le retard a la livraison, la perte
totale ou partielle ou 'avarie des bagages ont pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin
de fer, celui-ci doit complétement indemniser ’ayant
droit pour le préjudice prouvé. En cas de faut lourde,
la responsabilité est, toutefois, limitée au double des
maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

Article 38.
Intéréts de l’'indemnité. Restitution des indemnités.

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de I
indemnité. Ces intéréts, calculés a raison de cing pour
cent I’an, ne sont dus que si I'indemnité dépasse dix
francs par bulletin de bagages; ils courent du jour de
la réclamation administrative prévue a I'article 41 ou,
¢'ll n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice.

§ 2. Toute indemnité indiment pergue doit étre resti-
tuée.

Article 39.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
& son service et des autres personnes qu’il emploie pour
exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents
du chemin de fer leur rentent des services qui n’in-
combent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme
agissant pour le comte des voyageurs a qu’ils rendent
ces services. ‘

Article 40.
Exercice d’actions extracontractuelles.

Dans les cas prévus & Particle 30, § 1, toute action
en responsabilité & quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les conti-
tions et limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre

les personnes dont le chemin de fer répond en vertu
de Particle 39.

CHAPITRE II,
Réclamations administratives. Actions judiciaires. Pro-
cédure et prescription.
Article 41,

Réclamations administratives
1. Le réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent étre. adressées par écrit
au chemin de fer désigné a Particle 43.
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9. Les droit de présenter la réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin
de fer en vertu de Particle 42.

§3. Les billets, bulletins de bagages et autres
pidees que Payant droit juge utile de joindre i sa récla-
mation doivent étre présentés soit en originaux, soit
en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin de
fer le demande. '

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra éxiger la restitution des billets ou des bulletins

de bagages.

Article 42.

Persounes qui peuvent exercer ’action judiciaire contre
le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait
du centrat de transport n’appartient qu’a la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant
le cas, ou qui. & défaut, justifie de son droit.

Article 43.

Chemins de fer contre lesquels ’action judiciaire peut
étre exercée.

§l. L’action judiciaire en restitution d’une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée soit contre le chemin de fer qui a pergu cette
somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel
la somme a été percue.

§2. Les autres actions judiciaires qui naissent du
contrat de transport peuvent exercées exclusivement
contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer
destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait
générateur de I’action.

Le chemin de-fer destinataire peut cependant étre
actionné méme 8’1l n’a recu ni les bagages ni la feuille
de - route.

~§3 Si le demandeur a le choix entre piusieurs chemins

de fer, son droit d’option s’éteint dés que Paction est
inlentée contre I'un d’eux.
§% L’action judiciaire peut étre exercée contre un
th(min de fer autre que ceux qui sont des ignés aux §
1 et .2» lorsqu’elle est présentée comme demande recon-
\(entlpnnelle ou comme exception dans I'instance rela-
tive & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

Article 44.
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Con-
Ve“thn ne peuvent é&tre intentées que devant le juge
tompetent de PEtat duquel reléve le chemin de fer
actionné, & moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de concession.

d LOrsqu’Une entreprise exploite des réseaux autonomes
ans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré

C’(;mnll-e un chemin de fer distinct au point de vue de
Pplication du présent article.

Article 45.

Constatation de la perte partielle ou d’une avarie
subie par les bagages.

d'§1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est
,ECouverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
:‘Yﬁﬂt droit en allégue Pexistence, le chemin de fer est
denu de dresser, sans délai et si possible en présence
I rclet ayant droit, in procés-verbal constantat, suivant
of ature dy dommyage, I’état des bagages, leur poids
o autant que possible, I'importance du dommage, sa
use et le moment ou il sest produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise
gratuitement & P'ayant droit s’il le demande.

§2. Lorsque Payant droit n’accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la consta-
tation judiciaire de 1’état et du poids des bagages ainsi
que des causes et du montant du dommage; la procédure
est soumise aux lois et réglements de ’Etat o la consta~
tation judiciaire a lieu.

§3. Dans le cas de perte de colis 'ayant droit est
tenu, pour faciliter les recherches du chemin de fer, le
donner la description aussi exacte que possible des
colis perdus.

Article 46.

Extinction de Paction contre le chemin de fer née du
contrat de transport des bagages.

§1. La réception des bagages par 'ayant droit éteint
toute action née du contrat de transport contre le chemin
de fer pour retard a la livraison, perte partielle ou avarie.

§2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte :

a) si ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable
au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle
est faite a I'un des chemins de fer désignés par I'article
43 § 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours
non compris celul de la réception des bagages par I’
ayant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie:

10. silaperte ou I’avarie a été constatée avant laréce-
ption des bagages par I'ayant droit conformément a
Particle 45 ;

20. si la constatation, quiaurait da étre faite confor-
mément & Particle 45, n’a été omise que par la faute
du chemin de fer ;

d) en cas de réclamation pour dommages nonappa-
rents dont Uexistence est constatée aprés la réception
des bagages par I'ayant droit, a la double condition :

0. quimmédiatement aprés la découverte du dom-
mage et au plus tard dans les trois jours qui suivent
la réception des bagages,la demande de constatation
conforme & V’article 45 soit faite par ’ayant droit ; lors-
que ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour
férié légal, son expiration est reportée au premier jour
ouvrable suivant ;

20. que layant droit prouve quele dommage s’est
produit entrel’acceptation au transport et la livraison.

Article 47.

Prescription de I'action née du contrat de transport.

§ 1. L’action née du contrat de transport est pres-
crite par un ar. _ _

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit :

a) de I'action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

b) de Paction fondée sur un cas de fraude.

§ 2. La prescription court :

a) pour les actions en indemnité pour retard & la
livraison, perte partielle ou avarie : du jour ou la li-
vraison a eu lieu ; _

b) pour les actions en indemnité pour perte totale :
du jour ou la livraison aurait da avoir liew;

¢) pour les actions en paiement ou en restitution
du prix de transport, de frais accessoires ou de surta-
xes, ou pour les actions en rectification en cas d’appli-
cation irrégulisre du tarif ou d’erreur de calcul : du
jour du paiement, ou, §’il n’y a pas eu paiement, du
jour ou le paiement aurait di étre effectué ;

d) pour les actionsen paiement de supplément de
droit réclamé par la douane : du jour de la réclamation

de la douane ;
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e) pour les autres actions concernant le transport
des voyageurs : du jour de I’expiration de la validité
du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la pre-
scription n’est jamais compris dansle délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée
au chemin de fer conformément a Particle 41, la pre-

" scription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de
fer rejette la réclamation par écrit et restitue les pié-
ces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle
de la réclamation la prescription ne reprend son cours
que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la
réponse et celle de la restitution des piéces, sont a la
charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet
ne suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée,
méme sous forme d’une demande reconventionnelle
ou d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et Pinterruption de la prescription sont ré-
glées par les lois et réglements de I’Etat ou action est
intentée. :

CHAPITRE IIL

Réglement des comptes. Recours des chemins de fer
entre eux.

Article 48.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins
de fer intéressés la part qui leur revient sur un prix
de transport qu’il a encaissé ou qu’il aurait dii encaisser.

Article 49.
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie.

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie de bagages, en
vertu des, dispositions de la présente Convention, a le
droit d’exercer un recours contre les chemins de fer qui
ont participé au transport, conformément aux dispo-
sitions suivantes : '

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a 6té causé en est seul responsable ;

b) lorsque le dommage a 6té causé par le fait de plu-
sieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans
Iespece, la charge de I'indemnité est répartie entre
eux d’aprés les principes énoncés sous lettre c);

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été
causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de Pindemnité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, & I'exce-
ption de ceux qui prouveraient que le dommage n’a
pas été occasionné sur leurs lignes. La répartition est
faite proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de 'un des chemins
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont,
participé au transport, proportionnellement au nom-
bre de kilométres de distance d’application des tarifs.

Article 50.

Recours en cas d’indemnité pour retard a la livraison.

Les régles énoncées dans Particle 49 sont appliquées
en cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard a
eu pour cause des irrégularités constatées sur plu-

sieurs chemins de fer, la charge de I'indemnité est r¢-
partie entre ces chemins de fer proportionnellement
a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

Article b1.

Procédure de recours.

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais habi-
lité a contester le bien—fondé du paiement effectué par
Iadministration exercant le recours, lorsque I’inde-
mnité a été fixée par Pautorité de justice apres que I'as-
signation lui avait été dament signifiée et qu'll avait
été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le juge
saisi de Paction principale fixe, selon les circonstances
de fait, les délais impartis pour la signification et pour
Pintervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme in-
stance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux quil n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme ju-
gement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exer-
cer aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans I'instance relative & la demande princi-
pale en indemnité.

Article 52.
Compétence pour les recours.

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre le-
quel le recours s’exerce est exclusivement compétent
pour toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque laction doit étre intentée contre plu-
sieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le
droit de choisir entre les juges compétents, en vertu
du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 53.

Accords au sujet les recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords

aux régles de recours réciproques, définies au chapitre
III.

TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 54.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention
les dispositions des lois et réglements nationaux rela-
tifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 55,
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis 4 la présente Convention, la procédure
E‘l'SU.lV_I‘e' est celle du juge compétent, sous réserve des
dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 56.
Exécution des jugements. Saisies et cautions.

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoi-
rement ou par défaut par le juge compétent, en vertu
vertu des dispositions de la présente Convention, sont
devenus exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce
Juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des au-
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tres Etats contractants aussitdt aprés accomplissement
des formalités prescrites dans IEtat intéressé. La ré-
vision du fond de T'affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
pe sont exécutoires que provisoxre_ment, non plus qu’
aux condamnations en dommages—intéréts qui seraient
prononcées, en sus des dépens, contre un demandeur
4 raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport inter-
national, au profit d’'un chemin de fer sur un chemin
de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier,
ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’'un jugement rendu
par Pautorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le che-
min de fer titulaire des créances saisies. :

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et ap-
parterant au chemin de fer ; tels que containers, agrés
de chargement, baches, etc.,ne peuvent faire l'objet
d’une saisie, surun territoire autre que celui de I'Etat
duquel reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu
d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire de ce der-
nier Etat. '

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de
toute nature servant au transport, contenus dans ce
matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne
peuvent faire I'objet d’une saisie, sur un teritoire autre
que celui de ’Etat du domicile du propriétaire, qu’en
vertu d’un jugement rendu par P'autorité judiciaire de
ce dernier Etat.

§ 4. La caution i fournir pour assurer le paiement
des dépens ne peut étre exigée a 'occasion des actions
judiciaires fondées sur le contrat de transport inter-

national.

Article 57.

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangéres.

§ 1. Les sommes indiquées en francs dansla présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme
au titre de 0,900. ‘

3 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des sommes expri-
Inees en unités monétaires étrangéres, qui sont payées
én monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies 'étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 58.

((i)efi'ifce central des transports internationaux par chemins
> 1er.

L Pour faciliter et assurer’'exécution de la présente
Conve{’tlon, il est institué un Office central des trans-
Ports internationaux par chemins pe fer chargé :

2) de recevoir les communications de chacun des
“lats contractants et de chacun des chemins de fer
H:ﬁe;‘essés et de les notifier aux autres Etats et chemins

er; .

b) de recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des tran-
Sports internationaux ;

r ¢) de fﬁlcilite_r, entre les divers chemins de fer, les
tlations financidres nécessitées par le service des trans-
POrts internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue,
& Securite des rapports des chemins de fer entre eux;
t&I(lit)s de ter)lter, ala demande d’un des Etats contrac-‘
ignes u d’une des entreprises de transport ’dont‘le;

article %fglt Inscrites sur la liste des lignes prévue a
» la conciliation, soit en prétant ses bons offices

ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue
de régler les différends entre lesdits Etats ou entre-
prises ayant pour objet I'interprétation ou I'application
de la Convention ;

e) d’ émettre, a la demande des parties en cause-
Etats, entreprises de transport ou usagers—, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet I'interpré-
tation ou Papplication de la Convention ;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet I’ interprétation ou !’ application de la conven-
tion par voile d’arbitrage;

g) d’instruire les demande de modifications a la
présente Convention et de proposer la réunion des
Coférences prévues a Particle 68, quand il y a lieu.

§ 2. Un reglement spécial constituant I'Annexe II
a la présente Convention détermine le siége ,la compo-
sition et Porganisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il en détermine en outre les conditions

de fonctionnement et de surveillance.

Article 59.
Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. L’Office central prévu a Particle 58 est chargé
d’établir et de tenir & jour Ja liste des lignes sou-
mises a4 la présente Convention A cet effet. il recoit
les notifications des Etats contractants relatives &
Pinscription sur cette ou & la radiation des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnees
a larticle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service
des transports internationaux n’alieu qu’'un mois aprés la
date de la lettre de ’Office central notifiant ’inscription
de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d’une ligne est effectuée par P'Office
central, aussitdt que celui des Etats contractants & la
demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui
a notifi¢ qu’elle ne se trouver plus en situation de satis-
faire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de avis émanant de I'Office
central donne immédiatement a4 chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations
de transport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 60.
Dispositions complémentaires.

Les dispositions complémentaires que certains Etats
contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour exécution de la Convention sont commu-
niquées par eux a I'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises
en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré,
dans les formes prévues par les lois et réglements de
chague Etat, sans pouvoir portor dérogation a la

présente  Convention. N
Leur mise en vigueur est notifiée a I’Office central.

Article 61.
Réglement des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. Entant qu'ilsne peuvent étre réglés par les parties
elles-mémes, les litiges ayant pour objet I'interpretation
ou lapplication de la Convention, valable comme
loi nationale ou a titre de droit conventionnel, et des
dispositions complémentaires édictées par certains
Etats contractants peuvent, a la demande des parties,
atre soumis a des tribunaux arbilraux dont la compo-
sition et la procédure font I'objet de I’Annexe IV a la

présente Convention.
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§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispo-
sitions de I’Annexe IV ne lient pas les parties, qui peu-
vent déterminer librement la composition du tribunal
arbitral et la procédure arbitrale .

§ 3. A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie :

a) sans préjudice du réglement de differends en
vertu d’autres dispositions légales. ‘

1o des litiges entre Etats contractants,

20 des litiges entre Etats contractants d’une part
et Etats non contractants d’autre part.

3o des litiges entre Etatsnon contractants,
pourvu gque, dans les deux derniers cas, la Convention
soito applicable comme loi nationale ou a titre de
droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

c¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers; -

d) des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a,
quant a la suspension et & I'interruption de la prescri-
ption de la créance litigieuse, le méme effet que I’ouver-
ture de I’action le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transport ou des usager sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitét
aprés accopmlissement des formalités prescrites dans
PEtat ou I’exécution doit avoir lieu. '

TITRE V.
Dispositions exceptinnneles.'

Article 62.
Responsabilité en trafic fer-mer.
§ 1. Dans les transports fer~mer empruntant les

lignes visées a l'article 2, § 1, chaque Etat peut, en de- -

mandant que la mention utile soit portée sur la liste
des lignes soumises & la Convention, ajouter I’ensem-
ble des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles
qui sont prévues a I'article 30.

Le. transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait
la preuve que le retard & la livraison, la perte ou I'a-
varie est survenu sur le parcours maritime, depuis le
chargement des bagages a4 bord du navire jusqu’a leur
déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) actes, negligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation ou dans I’administration du navire ;

b) innavigabilité du navire, & condition que le trans- .

porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est pas
imputable & un manque de diligence raisonnable de sa
part a mettre le navire en état le navigabilité ou a lui
assurer un armement, un équipement et un approvi-
sionnement convenables, ou a approprier et mettre en
bon état toutes parties du navire ou les bagages sont
chargés, de fagon qu’elles soient aptes a la reception,
au transport et & la préservation des bagages ;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses prépo-
8és ;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables ;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer,

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment
ni ne diminuent en rien les obligations générales du
transporteur, et notamment son obligation d’exercer
une diligence raisonnable pour mettre le navire en état

de navigabilité ou pour lpi_ assurer un armement, un
équipement et un approvisionnement convenables, ou
pour approprier et mettre en bon étab toutes parties
du navire ou les bagages sont chargés, de fagon quelles
soient aptes & la réception, au transport et a la pus-
servation des bageges. ‘ '

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exo
nération qui précédent, il reste néanmoins responsa-
ble si ’ayant droit fait la preuve que le retard i la
livraison, la perte ou I’avarie est di & une faute du trans-
porteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés,
faute autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mention-
née a ’article premier, le régime de responsabilité ap-
plicable a ce parcours doit étre le méme pour toutes
ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur
la liste & la demande de plusieurs Etats, 'adoption de
ce régime doit au préable faire ’objet d*un accord en-
tre ces Etats.

§ 3. Les mesures prices en conformité du présent
article sont communiquées & I’Office central. Elles en-
treront en vigueur, au plus tdt, & Pexpiration d’un délai
de trente jours a partir de la date de la lettre par la-
quelle I’Office central aura notifié ces mesures aux au-
tres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas af-
fectés par lesdites mesures.

Article 63.
‘Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a été causé par un. accident nu-
cléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Etat contractant réglant la responsa-
bilité dans le domaine de I’énergie nucléaire, I’exploi-
tant d’une installaction nucléaire ou une autre person-
ne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

TITRE VL
Dispositions finales.

Article 64.

Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’ au ler mai 1961
a la signature des Etats qui ont été invités a se faire
représenter & la Conférence ordinaire de révision.

Article 65.
Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de tarification seront déposés le plus tot pos-
sible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec
les Gouvernements intéressés a 1’effet d’examiner avee
eux la possibilité de mettre 1a Convention en vigueur.

Article 66.
Adhésion a la Convention

§ 1. Tout Etat non signataire quii veut adhérer & Ia
présente Cpnvention adresse sa démande au Gouver-
nement suisse, qui la communique a tous les Etats
contractants a ec une note de POffice central sur 1a
situation des chemins de fer de ’Etat demandeur au
point de vue des transports internationaux.



EOHMEPIZ THX KYBEPNHZEQE (TEYXO: NPQTON) 1503

§ 2. A moins que dans les six mois 4 compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
Jeur opposition gm Gouvernement suisse, la demande
est -admise de plein droit et avis en est donné par le
Gouvernement suisse a I’Etat demandeur et & tous les
Ftats rontractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
4 tous les Etats contractants et a 'Etat demandeur
ne F'examen de la demande est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois aprés
la date de Pavis envoyé par le Gouvernement suisse,
ou si, 2 Pexpiration de ce délai, la Convention n’est
pas encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur
de celle—ci.

Article 67.
Durée de ’engagement des Etats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention estillimitée.
Toutefois chaque Ktat contractant peut se dégager
dans les conditions ci-apres.

La Convention est valable, pour tout Etat contra-
ctant, jusqu’an 31 décembre de la cinquiéme année
qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait
se dégager pour lexpiration de ceite période devra
notifier son intention au moins un an a I'avance au
Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats
tontractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I’
engagement sera prolongé de plein droit pour une pé-
tode de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois
ans, & défaut de dénonciation un an au moins avant
le31 décembre de la derniére année de P'une des pério-
des triennales.

§ 2. Les Etats admis a participer a la Convention au
turs de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la-fin de cette période,
Puis jusqu’d la fin de chacune des périodes suivantes,
tant quils n*auront pas dénoncé leur engagement un
40 au moins avant I'expiration de I'une d’entre elles

Article 68.
Révision de la Convention.

§ 1; Le§ délégués des Etats contractants se réunissent
pour}\a revision de la Convention, sur la convocation du
m(i’;”*;‘me.ment suisse, au plus tard cinq ans aprés la

Ue en Vigueur de la présen Convention.

R d?:; ;;:)(ilference est convoquée avant cette époque, 81

Cont( e en est faite par le tiers au moins des Etats
ractants, ‘

o Goeéljgnte avec la} ma}jdr.ité des Etats contractants,

tractant 'nement suisse invite aussi des Etats non con-
3 S. .

P D'entente avec Ia majorité des Etats contractants,

ic s s . . .
renpac. contral invite a assister a la Conférence des
Pl‘esentants

a) dor
dyant ¢
b
~a|es s’

ganisations internationales gouvernementales
UMpetence en matiére de transport;

grganlsations internationales non gouvernemen-
Cupant de transport.

8ttt i _
Nop CS&PHCIP ation aux débats de délégations des Etats
Nitleg mgﬁg.tanﬁs ainsi que des organisations internatio-
“liaqug l0neées au quatriéme alinéa sera réglée pour

onférence dans le réglement des délibérations.

D:
‘Etatse nzznte avec la majorité des Gouvernements des
iconférenntraCtantS, POffice central peut, avant les
£ es de révision ordinaires et extraordinaires,
“ O propogit; Commissions pour 'examen .p.réliminalre’;
~\nneye II[llons de révigion. Les dispositions de 1
S0nt applicableg, par analogie & ces Commis-

-y,

§ 2. La mise en viguer de la Convention nouvelle a
laquelle aboutit une conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure méme a I’
égard des Etats contractants qui ne ratifieraient pas
la Convention nouvelle.

§ 3. Dans lintervalle des conférences de révision,
les articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27,
48, 49, 50, 53 et les Annexes I et IV peuvent étre mo-
difiés par une Commission de révision. L’organisation
et le fonctionnement de cette Commission font 1" objet
de I'Annexe III a la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont noti-
fiées sans délai aux Gouvernements des Etats contra-
ctants par I'intermédiaire de I'Office central. Elles sont
tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois mois
comptés a partir du jour de la notification, cinq au moins
des Gouvernements n’aient formulé des objections.
Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du
sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel I’Office
central les a portées A la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. L’Office central désigne
ce jour lors de la notification des décisions.

Article 69.
Textes de la Convention. Traduction officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en
langue frangaise selon 'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en lan-
gue italienne, qui ont la valeur de traductions officiel-
les.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-aprés,
munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouveés en
bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

FAIT a Berne, le vingt—cing février mil neuf cent
goixante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont une
expédition authentique sera remise & chacune des Par-
ties.

Pour I'Autriche
Dr. KREMPLER
Pour la Belgique
F. SEYNAEVE
Pour la Bulgarie
S. DRAGOMIROV
Pour le Danemark
TH. JENSEN
Pour I’Espagne
MARQUIS de MIRAFLORES

Pour la Finlande
OSMO ORKOMIES

Pour la France
E. DENNERY
Pour la Gréce
A. HART — SOUTZOS
Pour la Hongrie
SKONDA ODON
Pour I'Italie
LUIGI BRANCA
Pour le Liban
RAIF ABILLAMA
Pour le Liechtenstein
A. HILBE
Pour le Luxembourg
A. CLEMANG
Pour la Norvege
HENR. A. BROCH

Pour les Pays — Bas
H. E. SCHEFFER
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Pour le Royaume en Europe
Pour la Pologne
BATKO WSKI
Pour le Portugal
MARIO DIAS TRIGO
Pour la Roumanie
G. NISTORAN
Pour le Royaume Uni de Grande Bretagne et d’Irlande
du Nord
J. 5. ROOKE
A. H. KENT

FORMULAIRE DU BULLETIN

Le formulaire comprend trois feuilles du modéle ci-aprés.
minent celles de ces feuilles qui sont remplies par décalque.

Pour la Suéde
CLAS NORDSTROM

Pour la Suisse
SCHALLER

Pour la Tchecoslovaquie
JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie |

H. UGAN
Pour la Yougoslavie
V. NIKOLIC
ANNEXE I
(Article 21)
DE BAGAGES

Les admlmstratlons de chemms de fer déter-

fer feuille
No o [ ranspont imertional de begeges :
(Nom de I'administration du chemin de fer)
Souche du bulletin de bagages
o = AU
2 T YRR
Date Nombre | Nombre Poids Prix de transport des bagages -
........... de des colis réel Cale
. ul de la | sans franchise ™ ... ... ..o
RREEEEEEEE billets | bagages kg taxe par de bagages pour .. kg |........... o
. 1 9 """" unité de avec franchise de
ettt 10 kg bagages pour ...... kg [....o.oen
Train NO ’;5 ................................................
en chiffres en lettres
........... Intépét a la
livraison ..........ooiifiien i
""""""" Frais aceessoires . .........iuiiitii it e
Taxe totale ... ...t —_——_"/
‘_/

*) Les Chemins de fer pouvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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2e feuille

Transport international de bagages
NO ¢
- (Nom de P’administration du chemin de fer)
Feuille de route
S B e
2T U
{ .
Date Nombre | Nombre Poids l Prix de transport des bagages
........... de des colis réel Cal .
. cul de la | sans franchise
oo billets | bagages kg taxe par de bagages pour ...kg |...............
"""" unité de avec franchise de
10kg bagages pour ...... kg |l
Train No S S AU PR S
en chiffres en lettres
......... Intérét a la
’ livraison ..........0c.cviiinnn..
Frais accessoires ................iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
TaXe LOtAle ..ttt e e e e it e e e e
*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
ANNEXE 1

3e feuille, recto

{Article 21)

Transport international de bagages

No........... ¢
ey (Nom ‘de Padministration du chemin de fer)
Bulletin de bagages
Qe B et
via T e
Prix de transport des bagages
Date Nombre | Nombre [Poids P i
"""""" . de | des colis réel Calcul de la | sans franchise
19 billets bagages kg taxe par de bagagespour ... .kg |...............
"""" unité de avec franchise
- 10kg de bagages pour ... kg |...............
Train NO *) ................................................
en chiffres en lettres
....... Intérét a la
e T2 v 1) WY PR

FLaiS BCCESSOITES . - oo oo s s s s e e e et e e e e e it s e e s

TAXE $OLALE . . . . .o oo e s e e e e e
\

~ Voir au verso
\

*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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3e feuille, verso.

Le présent transport est soumis au régime de la Con-
vention internationale concernant le transport des vo-
yageurs et des bagages par chemins de fer (CIV),
ainsi qu’aux conditions des tarifs qui lui sont applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exi-
gées par les douanes et autres autorités administra-
tives, sauf exceptions admises par les administrations
compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre
remise du présent bulletin.

ANNEXE II
(Article 58)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHE-
MINS DE FER.

Article premier

§ 1. L’Office central des transports internationaux
par chemins de fer siége & Berne, sous les auspices du
Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan admini-
stratifque sur le plan financier, s’éxerce dans le cadre
établi par les dispositions de I’article 58 de la Convention
et est confié 4 un Comité administratif.

A cet effet, e Comité administratif.

a) veille & la bonne application par ’Office central
des Conventions ainsi que des autres textes issus des
contérences de révision et préconise, s’il y a lieu les
mesures propres a faciliter I'application de ces Conven-
tions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peu-
vent intéresser 'activité de 1'Office central et qui lui
sont soumises par un Etat contractant ou par le dire-
cteur de I’Office.

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit 4 Berne.
11 se compose de neuf membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége perma-—
nent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Les autres Etats membres sont nommés pour cingq ans.
Pour chaque période quinquenale, une Conférence di-
plomatique détermine, sur proposition du Comité admi-
nistratif en fonction la composition du Comité admini-
stratif, en tenant compt d’une équitable répartition
géographique.

¢) St une vacance se produit parmi les Etats membres
le Comitét administratif désigne lui méme un autre
Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque iEtat membre désigne, comme délégué
au Comité administratif, une personne qualifiée en
raison de son expériences des questions de transports
internationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement
intérieur et se constitue Jui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque an-
née; il tient, en outre, des réunions extraordinaires
lorsque trois Etats membres au moins en font la de-
mande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré
par P'Office central.

Les proces-verbaux des séances du Comité admini-
stratif sont envoyés a tous les Etats contractants.

[} Les fonctions de délégué d’un Etat membre
sont gratuites et les frais de déplacement qu’elles en-
trainent sont a la charge de cet Etat.

§ 3. a) Le Comité administratif établit le régle-
ment concernant I'organisation, le fonctionnement et
le statut du personnel de I'Office central. Le Gouverne-
ment suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le
vice-directeur et les conseillers de I'Office central; le
Gouvernement suisse lui présente des propositions a

cet effet. Pour ces nominations le Comité administra-
tif tient compte plus particuliérement de la compétence
des candidats et d’une équitable répartition géogra-
phique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget an-
nuel de I’Office central, en tenant compte des disposi-
tions de I’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport an-
nuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui
a trait uniquement & la concordance des écritures el
des piéces comptables, dans le cadre du budget, est
exercée par le Gouvernement suisse. Celui-ci transme)
ces comptes, avec un rapport, au Comité administra-
tif.

Le Comité administratif communique aux Etals
contractants, avec le rapport de gestion de I’Office cen-
tral et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les
décisions, résolutions et recommandations qu’il est
appelé & formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque con-
férence de révision, au moins deux mois avant I’ouver-
ture de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son acti-
vité depuis la conférence précédente.

Article 2.

.§ 1. Les frais de I'Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la lon-
gueur des lignes de chemins de fer ou des parcours
auxquels s’applique la Convention. Toutefois, les li-
gnes de navigation participent aux dépenses propor-
tionnellement a la moitié seulement de leurs parcours.
Pour chaque Etat, la contribution est de 0 fr. 80 au
maximum par kilométre. Exceptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement
intéressé et 'Office central, et aprobation du Comité
administratif, étre réduite de cinquante pour cent
au maximum pour des lignes exploitées dans des con-
ditions particuliéres. Le montant du crédit annuel af-
férent au kilomeétre est fixé, pour chaque exercice, par
le Comité administratif, P'Office central entendu. II
est toujours pergu en totalité. Lorsque les dépenses
effectives de I’Office central n’ont pas atteint le mon-
tant du crédit calculé sur cette base, le solde non dé-
pensé est versé a un fonds de réserve.

§ 2. A l'occasion de la remise aux Etats contractants
du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels.
I’Office central les invite & verser leur part contribu-
tive aux dépenses de I’exercice écoulé. L’Etat qui, &
la date du 1er octobre, n’aurait pas versé sa part est,
une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel n’est
pas suivi d’effet, I’'Office central le renouvelle au dé-
but de I’ année suivante, a4 I’occasion de Penvoi de
son rapport de gestion pour Iexercice écoulé. Si, a la
date du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été tenu
de ce rappel, une quatriéme démarche est faite aupres
de ’Etat retardataire pour I’amener a payer les deux
annuités échues. En cas d’insuccés, 1’Office central
Pavise, trois mois plus tard, que, si le versement
attendu n’a pas été effectué avant la fin de I’année,
son abstention sera interprétée, comme une manife-
station tacite de sa volonté de se retirer de la Con-
vention. A défaut d’une suite donnée a cette derniere
démarche avant le 31 décembre, I’Office central,
prenant acte de la volonté, tacitement exprimée par
PEtat défaillant, de se retirer de la Convention, pro-
céde & la radiation des lignes de cet Eatat de la liste
des lignes admises au service des transports interna-
tionaux.

§ 3. Les montants non recouvrés doivent, autant
que possible, étre couverts au moyen des crédits or-
dinaires dont dispose I'Office central et peuvent étre
répartis sur quatre exercises. La partie du déficit qu!
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aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée,
_dans un compte spécial, au débit des autres Etats
contractants dans la proportion du nombre de kilo-
métres de lignes soumises a la Convention & Iépoque
de ]a mise en compte et, pour chacun, dans la mesure
ou il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est
terminée par la retraite de U'Etat défaillant, été partie
avee Jui a la Convention.

§ 4 L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les
conditions indiguées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
réadmettre au service des transports internationaux
qwen payant, au préalable, les sommes dont il est
resté débiteur, pour les années entrant en considéra-
tion et ce avec intérét de cing pour cent a compter
de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ou I’
Office central Ya invité la premiére fois & payer les
parts contributives lui incombant.

Article 3.

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel
contenant les renseignements nécessaires a ’applica-
tion dela Convention, notamment les communications
relatives & la liste des lignes de chemins de fer et d’
autres entreprises et aux objets exclus du transport
ou admis sous certaines conditions, ainsi que les étu-
des quil jugerait utile d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en alle-
mand. Un exemplaire est envoyé gratuitement & cha-
que Etat contractant et a chacune des administrations
Intéressées. Les autres exemplaires demandés sont
Payés & un prix fixé par 1’Office central.

Article 4.

. § 1. Les bordereaux et créances pour transports
Internationaux restés impayés peuvent étre adressés
par Ventreprise créanciére a I'Office central pour qu’
il en facilite le recouvrement. A cet effet, I’Office cen-
ral met entreprise de transport débitrice en demeure
de régler Ja somme due ou de fournir les motifs de son
refus de payer.

$ 2~,Si POffice central estime que les motifs de re-
t}? allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les par-
l 5 4 se poursuivre devant le juge compétent ou, si
® parties en font la demande, devant le tribunal arbi-
ral prévu A Particle 61 de la Convention (Annexe IV).

3 Lorsque I'Office central estime que la totalité
Une partie de la somme est réellement due, il peut,
'S avoir consulté un expert, déclarer que I’entrepri-
centi«ﬁrinsport débit.rice est tenue de verser a I'Office
versée out ou partie de !a créance;'l.a somme ainsi
" fugs f)lt rester consignée jusqu’a décision au fqnd par
artic]g é‘Ompetent ou par le tribunal arbitral prévu a 1
€61 de la Convention (Annexe IV).

doiﬁé Iséﬁile dcas ol une entreprise de transport n’a pas

ice contra] ans la quinzaine, aux injonctions de 1
eMeyre ava, i luj est adressé une nouvelle mise en
fus, ' 2vec Indication des conséquences de son re-

ou
apr
se

8t §el?é Esxz( ]Our’s apres cette nouvellg mise en demeure,
@ PEiag restée infructueuse, I'Office central adresse
Sport. yp, Oﬂtracta_nt’ dont dépend Pentreprise de tran-
Mesureg ; V1S motivé, en invitant cet Etat .é aviser aux
Maingen;y slflie?drg et notamment a examiner g’il doit
Sport débitrice_a liste les lignes de P’entreprise de tran-
trénsi)osrltldl?t?t contractant dont dépend I'entreprise de
U ne " orgi €bitrice déclare que, malgré le non — paiement
Teprise i) Pas devoir faire rayer de la liste cette en-
la comm U 81l Jaisse sans réponse pendant six semaines

Uication de I'Office central, il est réputé

de plein droit accepter la garantie de la solvabilité de
ladite entreprise, en ce qui concerne les créances ré-
sultant des transports internationaux.

Article 5.

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de activité prévue & Particle 58,
§ 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant de
cette rémunération est fixé par le Comité administra-
tif, sur proposition de ’Office central.

ANNEXE IIL
(Article 68 § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSIONDE REVISION
Article premier

Les Gouvernements des Etats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets rentrant
dans la compétence de la Commission, a I’Office central
des transports interantionaux par chemins de fer, qui
les porte immédiatement 4 la connaissance des autres
Etats contractants.

Article 2.

L’Office central invite la Commission a siéger chaque
fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cinqg Etats contractants.

Tous les Etats contractants son avisés des sessions
de la Commission deux mois & ’avance. L’avis doit in-
diquer exactement les questions dont 'inscription a I’
ordre du jour est demandée.

Article 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux au-

tres Etats. _
Chaque Etat supporte les frais de ses représentants,

Article 4.

L’Office central instruit les questions a traiter et
assume le service du secrétariat de la Commission.
Le Directeur et le Vice-directeur de I'Office central
prennent part aux séances de la Commission avec voix

consultative.

Article 5.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’
Office central invite & assister avec voix consultative,
aux séances de la Commission, des représentants :

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous con-
dition de réciprocité, )

¢) d’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de transport, sous condition de réci-
procité.

Article 6.

La Commission est valablement constituée lorsqu'un
tiers de Etats contractants sont représentés.
Article 7.
La Commission désigne pour chaque session un pré-
sident et un ou deux vice—présidents.
Article 8.

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont tra-
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duits immédiatement de vive voix etYen substance. Le
texte des propositions et les comminications du prési-
dent sont traduits in extenso.

Article 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur démande, & I’
appel nominal; chaque délégation d’'un Etat contra-
ctant représenté a la séance a droit a une voix.

Une proposition n’est adoptée que si :

a) ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations réprésentées a la Commission, )

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés,
ceux—ci ne comprenant pas les abstentions.

Article 10.

Les procés ~ verbaux des séances résument les délibé-
rations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre in-
sérées textuellement dans les deux langues. En cas de di-
vergences entre le texte frangais et le texte allemand du
procés — verbal en ce qui concerne les décisions, le texte
francais fait foi.

Les procés — verbaux sont distribués aux membres
aussitot que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut consti-
tuer des sous — commissions; elle peut_aussi consti-
tuer des sous- commissions chargées de préparer pour
une session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous — commission désigne un président, un
vice-président et, sile desoin 8’en fait sentir, un rappor-
teur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 4 5 et
8 & 10 sont applicables par analogie aux sous — commis-
sions.

ANNEXE IV
(Article 61)

REGLEMENT D’ARBITRAGE.
Article premier.
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre
des litiges autres que ceux entre Etats se composeront
d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations
du compromis.

Article 2.
Choix des arbitres.

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international des transports,
pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue
& jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci
est choisi d’un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, cha-
cune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & P’alinéa précé-
dent désignent dun commun accord le troisitme ou le
cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribu-
nal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I
arbitre unique ou si les arbitres choisis par les parties
sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du
cinquiéme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est
complété par un arbitre désigné par le Président du
Tribunal fédéral suisse, a la requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes fi-
gurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compro-
mis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choi-
sir un arbitre en dehors de la liste.

§ 3. L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinguiéme
arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle des
parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

Article 3.
Compromis.

Les parties qui recourent & l’arbitrage concluent un
compromis, lequel spécifie en particulier :

a) Iobjet que différend, déterminé d’une fagon aussi
précise et claire que possible;

b) la composition du tribunal et les délais utiles
pour la nomination du ou des arbitres;

¢) le lieu du tribunal.

Pour Pouverture de la procédure arbitrale, le compro-
mis doit étre communiqué & I’Office central.

Article 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui — méme de la procé-
dure & suivre en tenant compte notamment des dispo-
sitions ci~apres : ’

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
étre lié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les inter-
prétations de celles — ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le
défendeur a reconnu comme étant di; .

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédi-
gée par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par
Pintermédiaire de I’Office central; .

d) sauf disposition contraire de droit impératif
du lieu ou siége le tribunal arbitral, la sentence arbi-
trale n’est pas susceptible de recours, exeeption faite
toutefois de la revision ou de la nullité.

Article 5.
Greffe.

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.

Article 6.
Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y com-
pris les honoraires des arbitres, et décide a laquelle des
parties le paiement en incombe ou dans quelle propor-
tion ils sont partagés entre elles.

Protocole additionnel

aux Conventions internationales concernant le trans
port par chemins de fer des marchandises (CIM) et
des voyageurs et des bagages (CIV), signées a Bern®
le 25 février 1961,

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES
sont convenus desedispositions ci-aprés :

L

fo. Les Etats qui n’ont pas signé Jes Conventions du
25 octobre 1952 et du 25 fevrier 1961, ou les par
ties territoriales de tels Etats et sur les lignes ge
chemins de fer desquels les Conventions du #°
octobre 1952 sont appliquées, peuvent notifier at C’%u_
vernement suisse qu’ils ont adopté par voie de 16§52
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tion interne, les dispositions des Conventions de 1961
et qu'ils les appliqueront suivant les régles de leur con-
gtitution.

20. Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite,
les effets en sont les suivants :

a) Les dispositions des Conventions de 1961 sont
applicables dans les rapports entre les Etats contra-
ctants et les Etats ou parties territoriales mentionnés
sous 10 et ayant fait cette notification, a I'expiration
d’'un délai de trente jours a partir de la date de réce-
ption de la notification par le Gouvernement suisse
si les Conventions sont entrées en vigueur ou, dans cas
contraire, & partir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de ré-
ception de la notification et la communique aux Etats
parties aux Conventions de 1961 ainsi gqu’aux Etats
ou parties territoriales d’Etats ayant fait usage de la
faculté visée sous 1lo.

c¢) Les Etats ou les parties territoriales d’Etats men-
tionnés sous 10 ont les mémes droits et obligations que
les Etats qui ont ratifié¢ les Conventions de 1961 ou qui
y ont adhéré, sous réserve

que leur participation aux conférences et aux ses-
sions des Commissions soit assurée par des délégués
et experts des administrations ferroviaires, ayant voix
consultative ; leur avis sur les proposition est exprimé
séparément et noté dans les procés-verbaux ;

_que, jusqu'a Padoption d’une nouvelle réglementa-
tion, ils n’exercent pas le drioit d’opposition prévu a
Tarticle 69, §§ 3 et 4, de la CiM et & larticle 68, § 3,
de la CIV et qu’ils ne soient pas tenus d’observer les
décisions des Etats contractants relatives a I'introdu-
ction de nouvelles régles, mais qu'ils puissent décider
dfun_e maniére autonome de I'adoption de ces régies,
amnsi que de leur introduction par voie de législation
interne et de leur application conformément & leurs
dispositions constitutionnelles.

30 Il ne suffit pas, pour Papplication des dispositions
du chapitre I du présent Protocole additionnel, qu'un
seul des Etats ou parties territoriales d’Etats entrant
enligne de compte déclare vouloir faire usage de I'of-
fre des Etats signataires contenue sous chiffre 1o.

Les déclarations faites conformément au chiffre 1o
doivent étre concordantes ; elles lient chaque Etat ou
partie territoriale d’Etat entrant en ligne de compte,
sans préjudice des dispositions de Particle 68 de la CIM
et de Particle 67 de la CIV.

11

Yo Afin de rendre obligatoires pour I'usager, selon le
droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlan-
de du Nord, les prescriptions des Conventions de 1961
°h ce qui concerne les lignes des parties territoriales
d’Etats non signataires ou non adhérents, le Gouver-
nément du Royaume-Uni, par dérogation aux dispo-
sitions de  ces Conventions, est habilité & insérer,
pour le trafic en provenance du Royaume-Uni, une
Télérence au présent Protocole additionnel dans les
f(}rmu!es imprimées de la lettre de voiture (CIM) du
billet international et du bulletin de bagages (CIV).

.20 Compte tenu du fait quau Royaume-Uni, la l¢é-
gslation relative aux transports ne comporte aucune
obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux
Usagers d'une maniére uniforme, il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans
¢ Royaume-Uni si elles comportent une obligation de
Publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une
Maniére uniforme,

| b) les_ prix de transport et les frais accessoires que
¢ chemin de fer est autorisé & percevoir au Royaume~

Uni y sont applicables au trafic international soumis a
la CIM.

30 Jusqu’ & la conclusion et entrée en vigueur d’un
appendice spécial & "Annexe I & la CIM contenant les
prescriptions dérogatoires reletives au trafic fer-mer des
matiéres dangereuses entre le Continent et le Royaume-
Uni, les matiéres dangereuses qui seront transportéés
sous le régime de la CIM, & destination ou en prove-
nance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux pre-
scriptions de I’Annexe I et, en outre, aux conditions
du Royame-Uni en ce qui concerne ses réflementations
ferroviaires et maritimes du maritimes du transport
des matiéres dangereuses.

I

Le Gouvernement de la République francaise réserve
sa position sur les dispositions de article 9, § 3, de la
CIM, concernant les accords tarifaires particuliers, et
déclare que, en ce qui le concerne, ces dispositions ne
sauraient, en aucun cas, prévaloir contre celles du Traité
instituant la Communauté Européenne du Charbon
et de ’Acier, ni contre celles qui seront arrétées dans
le cadre de la politique commune des transports pré-
vue a larticle 74 du Traité du 25 mars 1957 instituant
la Communauté Economique Européenne.

v

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961,
demeure ouvert a la signature jusqu’au ler mai 1961.

11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole
avant cette date et les Etats participant aux Conven-
tions susvisées en application de Particle 67 de la CIM
et de Varticle 66 de la CIV de 1961 peuvent adhérer
au présent Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de
Padhésion sera déposé auprés du Gouvernement suisse.

Le chapitre 1 du présent Protocole entre en vigueur
six mois avant la date prévue pour la mise en applica-
tion des Conventions de 1961.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci—aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne
et due forme, ont signé le présent Protocole, ’

Fait & Berne, le vingt cinq février mil neuf cent soi-
xante et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les Archives de la Confédération suisse et dont
une expédition authentique sera remise & chacune des

Parties.

»

POUR I’AUTRICE :
Dr Krempler
POUR LA BELGIQUE :
F. Seynaeve

POUR LA BULGARIE
S. Dragomirov
POUR LE DANEMARK
Th. Jensen
POUR L’ESPAGNE
Marquis de Mirafiores
POUR LA FINLANDE
Osmo Orkomies
POUR LA FRANCE
E. Dennery
POUR LA GRECE
A. Hart-Soutzos
POUR LA HONGRIIE
Skonda Odon
POUR TITALIE
fLuigi Branca
POUR LE LIBAN
Raif Abillama
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POUR LE LIECHTENSESTEIN
A. Hilbe
POUR LE LUXEMBOURG
A. Clemang
POUR LA NORVEGE
Henr. A. Broch
POUR LES PAYS-BAS
H. E. Scheffer
pour le Royaume en Europe

POUR LA POLOGNE
Batkowski

POUR LE PORTUGAL
Mario Dios Trigo

POUR LA ROUMANIE
G. Nistoran

POUR LE ROYAUME - UNI DE GRANDE - BRETA-
GNE ET D’IRLANDE DU NORD
J. S. Rooke
A. H. Kent

POUR LA SUEDE
Clas Nordstmom

POUR LA SUISSE
Schaller

POUR LA TCHECOSLOVAQULE
Jan Obhlidal

POUR LA TURQUIE
H. Ugan

POUR LA YOUGOSLAVIE
N. Nikolic

ACTE FINAL

De la sixiéme Conférence de révision des Conventions
internationales concernant le transport par chemins
de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et
des bagages (CIV).

Conformément aux dispositions de P’article 67 de la
Convention internationale concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et de I’article
66 de la Convention internationale concernant le
transport par chemins de fer des voyageurs et des baga-
ges (CIV), toutes deux en date du 25 octobre 1952,
le Gouvernement suisse a convoqué une Conférence
en vue de réviser ces Conventions .

La Conférence s’est tenue a4 Berne du 20 au 25 février
1961. Les participants étaient les suivants :

I

Délégués des Etats parties aux Conventions du 25
octobre 1952 :

AUTRICHE :

M.M. Krempler I°.; Directeur commercial au Mini-
stére fédéral des Communications et de I’Economie
électrique ;

Rissel V., Conseiller directorial au Ministére fédéral
des Communications et de I’Economie électrique.

BELGIQUE :

S. Exc. M. Fernand Seynaeve, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire de Belgique en Suisse ;
M.M. Delvaulx A., Conseiller de FAmbassade de
Belgique & Berne; Alvin C, Directeur au Ministére
des Communications; Van Cauwenberge G., Directeur
du Service commercial de la SNCB.

BULGARIE :

M.M. Dragomirov S., Chef du Département des

Chemins de fer au Ministére des Transports ;
Tomov E., Premier Secrétaire de la Légation de la

République Populaire de Bulgarie & Berne.

DANEMARK :

M.M. Jensen Th. Directeur a la Direction générale
des Chemins de fer de ’Etat danois ; v

Soltoft H. J., Chef de section & la Direction générale
des Chemins de fer de 'Etat danois.

ESPAGNE :

S. Exc. M. Alonso Alvarez de Toledo y Mencos, Marquis
de Miraflores, Ambassadeur extraordinaire et plenipo-
tentiaire d’Espagne en Suisse;

M. M. de Reparaz F., Professeur & I’Ecole Technique
Supérieure d’Ingénieurs ;

Imedio A. Docteur en droit, Chef-adjoint du Départe-
ment commercial de la RENFE.

FINLANDE :

S. Exc. M. Osmo Orkomies, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Finlande en Suisse ;

M. Narvala N. G., Inspecteur principal, Chef de
section a la Direction générale des Chemins de fer de
I’Etat de Finlande.

FRANCE :

S. Exc. M. Etienne Dennery, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire de France en Suisse;

M. M. Girard Ch. Conseiller de ’Ambassade de France
a Berne;

Mas V., Premier Secrétaire de I’ Ambassade de France
4 Berne;

Corbin Ed. Ingénieur général des Ponts et Chaus-
sées, chargé des relations internationales au Ministére
des Travaux Publics et des transports;

Dorges Ed., Ingénieur général des Ponts et Chaussées,
Président de la Section des affaires économique et
internationales du Conseil général des Ponts et Chaus-
sées;

Gabarra J. Secrétaire des Affaires étrangéres de la
Direction économique du Ministére des Affaires étran-
geres; :

Vrinat J., Controleur général des Transports au Mini-
stére des Travaux Publics et des Transports;

Manurel G., Controleur général des Transports au
Ministére des Travaux Publics et des Transports;

Caillau G., Directeur des Etudes juridiques et du
Contentieux de la SNCF;

Lacoste L., Ingénieur en chef, Chef de la Divisipn
du Trafic-Marchandises a4 la Direction Commercial
de la SNCF; '

Poulet J., Ingénieur en chef. Chef de la Division du
Tlx;Iafic-Voyageurs a la Direction Commerciale de la
SNCF.

GRECE

M. Hart - Soutzos A., Deuxiéme Secrétaire d’ Ambas-
sade, Chargé d’affaires a.i. de ’Ambassade Royale
de Gréce a Berne.

HONGRIE :

M.M. Skonda O., Chef de la Division des Affaires
internationales au Ministére des Communications et
des Postes ;

Baksa G., Conseiller supérieur au Ministére des Com-
munications et des Postes ;
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I

Nanassy B., Directeur supérieur au Ministtére des

Communications et des Postes;
Bitta St., Conseiler de la Légation de la République

populaire hongroise & Berne.

ITALIE :

M.M. Branca I., Vive-directeur générale des Chemins
de fer italiens de I’Etat.

Benazzo A., Conseiller de I’Ambassade d’Italie a
Berne .

Morganti A., Inspecteur géméral de VInspectoral
genéral MCTC au Ministére des Transports.

Sessa G, Inspecteur principal au Service Commercial
et du Trafic de la Direction générale des Chemins de
fer italiens de I’Etat.

LIBAN :

S. Exc. PEmir Raif Abillama, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire du Liban en Suisse.

LIECHTENSTEIN :

M. Hilbe A., Secrétaire de la Légation de la Prin-
cipauté de Liechtenstein & Berne. '

LUXEMBOURG :

M. Clemang A., Commisaire de Gouvernement pour
les Alfaires du Chemins de fer.

NORVEGE :

S. Exc. M. Henrik Broch. Ambassadeur extraordi-
haire et plénipotentiaire de Norvége en Suisse;

MM. Tveten L., Directeur de la Direction générale
des Chemins de fer de ’Etat norvégien ;

Heier 0., Directeur-adjoint de la Direction générale
des Chemins de fer de I'Etat norvégien.

PAYS—BAS :
MM. Scheffer H.E., Conseiller général au Ministére
de Ia Justice;
Druiff H.J. Sous-chef de la Division des Transports

ferroviaires internationaux au Ministéredes Transports
& du Waterstaat;

P arent A., Inspecteur en chef au Service des Affaires
fconomiques de la S.A. des Chemins de fer néerlandais;

thuttevaer J. Inspecteur en chef au Service des

faires économiques de la S.A. des Chemins de fer
heerlandais :

Hoebe J F.W., Secrétaire de ’Organisation néerlan-
43¢ des usagers (EVO), Amsterdam. Export.

POLOGNE :

iViH\‘I Batkowski St., Ingénieur. Directeur du Dépar-
ent d_es relations internationales au Ministére des
Oglmllnlcations ; .
loly B, Chef de division au Ministére des Communi-
Qatlons ;

Brac . . N
- ras W-, Conseiller supérieur au Ministére des Com-
Unicatiopg,

PORTUGAL :

4'Bxp) ,t&S.Trigon’ Ingénieur Directeur des Services

es 1131.0] ation et du Matérial 4 la Direction générale

Cfﬂltions,a.n Sports terrestres du Ministére des Communi-
Y

MM, p;

T : .
orroais Valente R.A., Economiste du Service Com-

Tercial o A : ‘
er PDPtuza?; Trafic 4 la Compagnie des Chemins de

Gois Figuiera L., Deuxiéme Secrétaire de I’ Ambassade
de Portugal a Berne.

ROUMANIE :
M.M. Nistoran G. Directeur général adjoint au Mi-
nistére des Transports et des Télécommunications.
Petrovici D., Ingénieur, Chef de service au Ministére
des Transports et des Télécommunications.

ROYAUME — UNI DE GRANDE — BRETAGNE
ET D’ IRLANDE DU NORD

Mr. J.S. Rooke O.B.E., Commercial Counsellor, Her
Majesty’s British Embassy, Berne;

Mr A.H. Kent, Assistant Treasury Solicitor, Ministry
of Transport;

Mr. J. Love O.B.E. Principal Ministry of Transport.

Mr. J.H. Jones, Assistant Solicitor, Britich Transport
Commission;

Mr. H. J. Bourn, Continental Superintendant Bri-
tish Railways Southern Region;

Mr. L.S.J. Keeys, Assistant Commercial Superinten-
dant to Continental Traffic and Shipping Manager,
British Railways, Eastern Region.

SUEDE :
M.M. Nordstrom C., Conseiller Juridique au Mini-
stére des Communications;

Leffler S.B. Directeur supérieur des Chemins de
fer 4 la Direction 3énérale des Chemins de fer de I'Etat
suédois;

Hansson N.E., Directeur-adjoint, Services Comimer-
ciaux, Direction générale des Chemins de fer de I'Etat
suédots;

Ennerfors N.R., Premier Secrétaire a la Direction
générale des Chemins de fer de I'Etat suédois;

Cedercrantz B. Membre de la Délégation suédoise
des Usagers des transports.

SUISSE :

M.M. Schaller A., Conseiller national et Conseiller
d’Etat du Canton de Bale-Ville, President du Comité
administratif de 1’Office central;

Burckhardt J. Ministre plénipotentiaire. Chef de la
Division des Organisations internationales du Dépar-
tement politique fédéral;

Martin A. Sous-directeur de 1'Office fédéral des
Transports;

Vaney F. C., Chef du Service des Tarifs et du Trafic
a POffice fédéral des Transports; ‘

Favre J., Directeur général des Chemins de fer fé-
déraux; o

Ingold M., Chef de section a la Division du Con-
tentieux des Chemins de fer fédéraux;

Herold H., Secrétaire de I'Union Suisse du Commerce
et de I'Industrie; .

Dufour F., Premier adjoint au Département poli-

tique fédéral.

TCHECOSLOVAQUIE :

S. Exe. M. Jan Obhlidal, Envoyé ext_raordinai.re_ et
Ministre plénipotentiaire de la Republique Socialiste

Tchécoslovaque en Suisse; L
M.M. Kabrt A., Chef de division au Ministére des

Transports et des Communications;

Skrivanek O., Directeur du Ministére des Transports
et des Communications;

Katzer J. Secrétaire du Ministere des Affaires Etran-
geres de la République Socialiste Tchecoslovaque.
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TURQUIE :

M.M. Ugan H., Conseiller principal aux Chemins
de fer de I'Etat turc;

Aktin H. Président du Service commercial des Che-
mins de fer de I’ Etat turc.

YOUGOSLAVIE :

M.M. Nicolic V. Secrétaire d’Etat, Directeur général
de la Communauté des chemins de fer yougoslaves;
Iljadica M. Directeur au Secrétariat du  Conseil
Fédéral Exécutif pour les Transports et Communica-
tions;
Stevanovic M. Dirercteur du Service Commércial
de la Communauté des Chemins de fer yougoslaves;
Milisavljevic R., Ingénieur, Inspecteur supérieur,
Expert juridique au Service Commercial de la Commu-
nauté des Chemins de fer yougoslaves;
Mme Sinanovic S., Inspecteur, Expert juridique au
Service Commercial de la Communauté des Chemins
de fer yougoslaves.

II

Délégués d’Administration d’Etats ou parties
territoriales d’Etats(1) :

ALLEMAGNE :
Deutsche Bundesbahn :
M.M. Maier O., Conseiller ministériel, Chef de Délé-
gation;
Tiebert G. Conseiller ministériel, Expert juridique;
Franta R., Conseiller ministériel, Expert juridique;
Deutsche Reichsbahn :
M.M. Weiprecht H., Secrétaire d’Etat, Chef de Dé-
légation.
Zachmann S., Premier Secrétaire;
Séczepecki F., Chef de division;
Mlle Wiegand E., Conseiller supérieur;
M. Kolloch V., Conseiller principal;

I11
(bservateurs :
a) Organisations internationales gouvernementales :

COMMISSION ECONOMIQUE POUR L’EUROPE
(CEE) :
M.M. Le Vert P.M., Directeur de la Division des
Transports;
Depluta S., Fonctionnaire chargé d’affaires économi-
ques a la Division des Transports.

CONFERENCE EUROPEENNE DES MINISTRES
DES TRANSPORTS (CEMT) :

M.M. Mange M. Secrétaire général;

Santoni Rugiu G., Directeur central au Ministére
des Transports & Rome et Président du Groupe de la
FEMT chargé de I’étude des problémes de chemins de
er.

COMITE POUR LES TRANSPORTS PAR CHEMINS
DE FER DE IL’ORGANISATION POUR LE
COLLABORATION DES CHEMINS DE FER (OSJD):

M. Kadar L., Ingénieur, Membre du Comité, Président
de la Ile Commission.

1) Voir Protocole additionnel du 11 avril 1953 et
Protocole B du 18 juin 1955.

INSTITUT INTERNATIONAL POUR L’

UNIFICATION DU DROIT PRIVE (UNIDROIT)
M. Santoni Rugiu G. Directeur central au Ministere
des Transports & Rome.

COMMUNAUTE EUROPEENE DU CHARBON ET
DE L’ACIER (CECA)

M.M. Klaer W., Conseiller de la Haute-Autorité;

Werner J., Directeur de la Direction des Transports;
Koch W., Administrateur principal & la Direction des
Transports.

COMMUNAUTE ECONOMIQUE EUROPEENE (CEE/
| MARCHE COMMUN) :

M. Reinarz A., Directeur a la Direction générale
des Transports.

b).Organisations internationales non gouvernementa-
les:

UNION INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER
(UIC):

M. Rousseau P.A., Chef des

COMITE INTERNATIONAL DES TRANSPORTS
PAR CHEMINS DE FER (CIT):

M.M. Amberg H.P., Chef de la Division du Conten-
tieux des Chemins de fer fédéraux suisses.

Richemond R., Inspecteur a la Direction Commer-
ciale de la SNCF.

CHAMBRE DE COMMERCE INTERNATIONALE
(CCI) :

M.M. Bourgeois R., Ingénieur, Conseiller en transports
a la Chambre Syndicate de la Sidérurgie francaise,
Paris;
Neageli E., Vice-directeur de la Danzas S.A. Zirich;
van Es K.J., Chef du Département des Transports
de la Koninklijke Nederlandsche Hoogovens en Stall-
fabrieken N.V., Ijmuiden.

FEDERATION INTERNATIONALE DES
ASSOCIATIONS DE TRANSITAIRES ET ASSIMILES
(FIATA) :

M.M. Bourgognon P., Administrateur-délégué de la
S.A. de Transports internationaux «Tramarsa», Ge-
néve;

Weber D., Conseiller juridique de la Maison Ritt-
mann S.A., Bale.

ASSOCIATION INTERNATIONALE DES USAGERS
D’EMBRANCHEMENTS PARTICULIERS (AIEP).

M.M. Kesselring W., Président de 1’Association;
Storsberg G., Conseiller juridique, Deutscher Industrie-
und Handelstag, Bonn.

Services Exécutifs.

v

OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS
INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

M.M. Haenni J., Directeur;
Parateau R., Vice-Directeur.
Secrétariat de la Conférence :
M.M. Wildhaber A.,
Wick J., Conseillers de P'Office central;
Matyassy Z., N
Gonin L., Secretaire de 1’Office central;
Vidon H., Secrétaire ,Chef de chancellérie de I'Of-
fice central;
Mlle Pyrathon Y., Traductrice & P’Office central-
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Les Délégués ont élu :
Président :
M. A. Schaller, Premier Délégue de la Suisse.

Vice - Présidents :

S. Exc. M. Etienne Dennery, Premier Délégué de la France ;

M.O. Skonda, Premier Délégué de la Hongrie ;

M.St. Batkowski, Premier Délégué de la Pologne ;
M.J.S. Rooke, Premier Délégué du Royaume-Uni.

La Conférence a nommé six Commissions, dont les Bureaux ont

été constitués. comme suit :

Commision I. Vérifieation des pouvoirs

Commision II. Questions CIM

Commision III.  Questions CIV

Commision IV. Questions communés

alaCIMet a la CIV.

Commision V.  Questions d’ordre

général.

Commission VI. Rédaction.

La Conférence a pris pour de ses délibérations :

a) le projet de «Convention internationale con-
Cernant le transport des marchandises par chemins
de fer (CIM)», texte issu des délibérations des Commis-
Sions préliminaires de révision ;

b) le projet de «Convention internationale con-
Cernant le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV)», texte issu des délibérations
es Commissions préliminaires de révision.

Comte tenu des délibérations de la gjonférence
telles qu’elles sont rappertées dans les procés-verbaux

Président : M. Scheffer (Pays-Bas);
Vice-Presidents : M. Kremblen (Autriche),
M. Nistoran (Roumanie).

Président : M. Holy (Pologne) ;
Vice - Presidents : M. Morganti (Italie),
M. Heier (Norvége).

Président : M. Martin (Suisse);
Vice-Présidents: M. Dragomirov (Bulgari)
M. de Reparaz (Espagne).

Président: M. Nordstrom (Suede);
Vice - Présidents: M.Alvim (Belgique)
M. Stevanovic (Yougoslavie).

Président: M. Dorges (France);
Vice - Présidents: M. Burckhardt (Suisse)
M. Kabrt (Tchécoslovaquie).

Président: M. Vrinat (France).

Vice-Président: M. Hart-Soutzos (Gréce).

des Commissions I. II, IIT, IV, V, et VI, ainsi que danls
ceux des séances pléniéres, les Délégués sont tomhés d’
accord pour soumettre & la signature des Plénipo-
tentiaires respectifs des Etats les projets sous-indi-
queés :

Convention internationale concernant le transpoif
des marchandises par chemins de fer (CIM) avec dix
Annexes,

Convention internationale concernant le transpor
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV
avec quatre Annexe, ainsi qu'un Protocole additionne
a ces Conventions.
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La Conférence a approuvé le Rapport d’activité
que le Comité administratif de I'Office central lui a
soumis sur sa premiere période de fonctionnement
1956-1960 et a désigné les Etats ci-aprés qui formeront
le Comité pour la période de cinq ans débutant le ler
mars 1961 :

Suisse (sibge permanent); Belgique, Danemark, Fran-
ce, Gréce, Italie, Pologne, Portugal et Tchécoslovaquie.

La Conférence a renoncé a élaborer des dispositions
propres a déterminer la composition du Comité pour
les périodes ultérieures et a chargé le nouveau Comité
administratif d’établir un projet pour la période quin-
quennale suivante.

Les Délégués ont en outre constaté que la Con-

férence avait donné mandat a I’Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer:

— de poursuivre les travaux en matiére d’unifica-

tion de la responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures et toute autre atteinte a Pintégrité cor-
porelle d’un voyager, en vue de I’élaboration d’un pro-
jet de Convention additionnelle & la CIV a soumettre
a une Conférence extraordinaire;. j

— d’étudier le probleme d’une modification de la
structure des Conventions CIM et- CIV et d’élaborer
un projet pour la prochaine Conférence de révision
ordinaire.

Enfin la Conférence a pris acte d’une déclaration
Délégué du Liban aux termes de laguelle ce pays
est prét a signer les Conventions CIM/CIV, mais, pour
le moment, se trouve dans I'impossibilité d’en appli-
quer les dispositions, tant que subsiste une solution
de continuité entre le réseau des Chemins de fer liba-
nais et ceux des autres Etats contractants.

Elle prie I’Office central/de poursuivre les démarches
entreprises, d’entente avec les Gouvernements libanais
et turc, pour que soient remplis les conditions requises

en vue de 'application des deux Conventions par le
Liban.

EN FOI DE QUOI, le présent Acte final a été signé.

Fait a Berne, I¢ vingt-cing février mil neuf cent
soixante et un, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse
et dont une expédition authentique sera remise a cha-
cun des Gouvernements représentés a cette Conférence.

POUR 1 AUTRICHE :
Dr Klempler

POUR LA BELGIQUE :
Alvin

POUR LA BULGARIE :
S. Dragomijrov

POUR LE DANEMARK :
Th. Jensen

POUR I’ ESPANGNE :
Marquis de Miraflores .. -~ -
POUR LA FINLANDE :
Osmo Orkomies-.; - ... .
POUR LA FRANCE :
E. Dennery

- POUR LA GRECE:
D A. Hart - Soutzos
.. POUR LA HONGRIE ;¥
; Skonda_odon. . s
POUR L’ ITALIE :
Luigi Branca
~POUR LE LIBAN:
; Raif Ab@llan}a ’
POUR LE LIECHTENSTEIN :
A. Hilbe - S R
POUR LE LUXEMBOURG :
A. Clemang

POUR LA NORVEGE :
Henr. A. Broch

POUR LES PAWS_BAS :
H. E. Scheffer

POUR LA POLOGNE :
Batkowski :

POUR LE PORTUGAL :
Mario Dias Trigo

POUR LA ROUMANIE :

.. G. Nistoran L
POUR LE ROYAUME-UNI DE GRANDE—BRE
TAGNE ET D’IRLANDE DU NORD :

J. S. Rooke
E. H. Kent

POUR LA SUEDE :
Clas Nordstréom
POUR LA SUISSE ; -
Schaller
POUR LA TCHECOSLOVAQUIE :
Jan Obhlidal
POUR LA TURQUIE :
H. Ugan
POUR LAWOUGOSLAVIE :
V. Nikolic
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Nopoug, xadistaviar altar éxtedestal €9’ ExdgTou TGV Ot~
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YOvTos xat’ axohavdiav droppidews Tie aYeYRE Tov.

2. AL & 2iedvods petagopdc YEVWOPEVaL dmatthssig hrip
prapévou adnpodpduon Evavee Ehhou o13npodpbpov pY) Gvixov-
05 3 T adte Nedtos $ig 0wl & wedrog Shvavtar va
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yana Ty eig TIY Tapoloay Eup.éacc,v brayopdvay Yeouudy.
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Aal dvavet 700 dumopedpatog div 8& émitpémavtar % Ot a’zi
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%@V RAAALTEYVIRGY TAPATTETEWY, §9OTOY 1) RATAITAGLS, O 5v-
%0G %al T0 6apog abTOV EmiTpémouy Tayeiav PopTLay wal To-
109éTnaty adTOY EvTog THY oXREV0POPLV.

e) "AShnTina eidn.

ot) Tlodhhate pera % dveu £@edpined wivnThpog. wateow-
vhétrat ywplc Tapdmheupoy Sympea, 0T TOv Spov va Eyouy
apatpedf Ta pun povipes otepcopéva EEaprinata xHToHv,

Al Gmodifar Tiv Bid WvNTTHPOS RWOUREVDY SymudTay -
vavtar vo meptéyouy bevtivay, ‘O &mbdtng dgethet va xhelor,
Tov Tuey peTabl GmoSNRNG ROl KIVNTHEOG EDPIOHOUEVEY %pL-
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92p0vT0G TotalbTY mapaTApmoty SeAtion dmoaxsvéy Jewpeitar
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Bibasdoly £& mpiouévoy otadpel dvramongicswg eig GAATY
apaBosrovyiav, N wETapopd TobTwY mpémer va yivy & TR
wp‘d)ﬂlg apaBoororyiag, 3¢ thg bdmolag éEaspahiletar, natd
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tvbe, xat 4’ Evépou TodG EswTeprdq v TGX Hyopsvp
Baakelp toyboviag Gpovg @V ‘aza’?poapmmm\#‘ *al a‘cg},?-
mhoixty Kovovioudy cuvaeds We TNV RETAQOPRY TRV
vav UAGY.
III ’ b ’

‘H Kubépvrorg tie Takhuxie Aquonpariag iquu)\aacsv‘m
d¢ mpdg Tag SataBsig Tod &pSp. 9‘ nap. 3 e CIM wd5
Goopoisag TaS Battépas 'up;o)\o-fmmx'; uRpLYiaG xal 3l
811 O¢ mpog adrhy, ai & oYY Bzaw%e:g, & obdepud mep-
rehoer 9& hoyiGoviar émxpatéotepat €vavit TOY 8;«19:&5@»»
the Suvddwng 31 Thy Wpvawy THE Ebpomainhs Kowbtrog
*Av8paxog nai XdAvéog, olite ot _Evavu @y m'?zepmﬁmo-
pévay vtog Tod wAaioiov TS XOWNS 'zco)\j'l:w."qg\ T@Y petags-
pidv mpobhemopévng drd Tod &pdpov 7% s dmd 25’) Ma_or»?f
1957 Supbdocwg mepi Rpdoeng tis Edponainng Olxovopzts
Kowotnzog.

IV ~

T mopdy TpOTéROAAGY, oUpTANEEDY TGS Eluwdcejf; il
1961, mapapéver dvorxtdv Tpds Umoypaghy pEXPr TS 1ng
Maitou 1961. ’

Td mpwtéxoAhov Tobto ImbxetTar eig RopwILY, o

Kpdwy ta omoia 3v 8& Exouv Imoypdet p.éxpuv‘mg g0
piag Tadtng T mapdy TpuToRoAAGY ¢ xkal T& PeTEyovid
slg tdg mpoavageponévag Supbdastg Kpdwn, xat' Epappoyny
@y dppav 67 tfig CIM xat 66 <7g CIV, Béyowwz V& TP0s-
YpTow eig 10 Tapdy RpRTéROAAY 3t AVEROVETERS.

T Spyavoy Emxup®oens N 1 GVOXOVOTLG TPASYLPTOLS
$a navarideviar mapa vh ‘Erbeting Kobepvhger. ‘

Té nepdhatov I w00 mapiviog Ilpwroxblhov tiderar &
loybi S8 wivag wpd Thic TpoBAemopévng TAEPORNVIAS EVED-
Eewg ti¢ toydog tdv Supbdaewy Tod 1961. ) ,

Eig wictooy 108 mapbytog of xdtwdt whnpe&ovstol, Bdme:
¢Eousiodoticeng xatd Tov 3ovta timov, méypaday 70 TV
TPWTOROAAGY. o

"Exéveto &v Bépvy wiy 25my Debpovapion 1961 eig e v
vov qutitumoy 16 bmofov O& mapaueivy xaTeredepevey =
ot "Apysiotg viig ‘Elbetindis ‘Opoomovdiag, aiuﬂevmv.oy\se
Grivpagov 0B Gmotov Sa Jodf eig EnacTov TV oupbahAO-
vévey Meldv:

A v Abstpiav: DR. KREMPLER

Az w0 Bélywov: F. SEY NAEVE

A iy Bovlyapiav: S. DRAGOMIROV

Awx iy Aaviav: TH. JENSEN ‘

A thy ‘Toraviav: MARQUIS DE MIRAFLORES

Mg 1y Bulhavdiav: OSMO ORKOMIES

A iy T'edriav: E. DENNERY

A iy ‘EXA@3a: A. HART—SOUTZOS

Awg iy Odyyapiav: SKONDA ODON

Awg iy 'Itantav: LUIGI BRANCA

Awe 7ov Atavov: RAIF ABILLAMA

At 10 Avyrevardiv: A. HILBE

Awd 6 Acuepboipyov: A, CLEMANG

Awg iy Noptnyiav: HENR. A. BROCH C s

Atg iy ‘ONhavdtor: H. E. SCHEFFER (3 © *

Ebpdny Baosthetov)

A iy IToheviav: BATKOWSKI ‘

Awg thy Tloptoyariav: MARIO DIAS TRIGO

Aw iy Poupaviav: G. NISTORAN . :

Awa 70 ‘Hvopévoy Bastheiovy Meyahng Berravias T’-“
B. Tphavdieg: J. S. ROOKE — A, H. KEN

Ak iy Zoundiav: GLAS NORDSTROM

Awz iy ‘Elsetiav: SCHALLER

Awd iy Toeyochobaxiav: JAN OBHLIDAL

Awx v Tovpniav: H. UGAN

Awd iy Thovyroohabiav: V. NIKOLIG
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TEAIKH IPAEIZ

wi¢ Gre “Emirponiic avafewphoews @y Awlviv ZouBd-
~ ~ b -~

gzav 70V dQopwedy tlg Ty Sk Tév 61dnpedpbuwy pera~

gupdy dumopevpdrwv (CIM) xol émBetédv xai domo-

oxsuidv (CIV)

Tuupoves mpds The Satabeis 7ol Hpbpou 67 Tic Ae-
fvolic ZvuBacews THg dpophomns el Ty Sk &V oudnpo-
Spbucy petagopay éumopeupdrav (CIM) xai tob dpbpov
66 7c Awcbvole ZupPdoews e dpophorns clc Ty Sk Tol
odrpodpbuon petagopay EmiPoatédv xal dmeswcutv (CIV)
dugoréony Ruepounviag 25 *OxtwBpeiov 1952, % ‘ErBerinh
KuBéovnotc ouverdhreoe Sudoredv &mi 76 oxomd dvobew-
ofocwe Ty O By ZvuPdocwv.

‘H Aukonedre ouvijMev &v Bépvy omd 20 péypr 25 Oe-
Botuaplov 1961.

Zuppetéoyov el Tabtny ol xdtwi:
I

‘Avuimpbownor Kpat@dv cupperteydvrov el tae Zupbd-
seis e 25me *OnrwPBptov 1952,

AYZTPIA
zx. KREMPLER F. *Epmopuds Awevbuvtiic mapa 16
‘Opoomovdiaxd “Trovpyele Tuyrowewndy xal *Hiextpundc
0 xovo iag.
RISSEL V. Zdufoviog Atevbuvriig mapa 16 ‘Opoomov-
Buand :Tnoupysitp Svyxowondy kol *Hiextpuds Oixo-
voulac.

BEATION '
AE. x. FERNAND SEYNAEVE "Exroxtoc Hpeofeu-
6 %l Iinpe€obouse tol Beyton &v ‘Erferia.

w.x. DELVAULX A. ’AxéhovBoc tig Beryuic Ilpe-
ofciac &v Béowy. .

NALVIN C. AwevBuvtig mapd & “Ymovpyelg Luyrown-
néwv,

VAN CAUWENBERGE G. Awvluvric *Eumopixiic
Yrneestog év Bedyiav Sidnpodpbuwmv.
_ BOYAT'APIA

xx. DRAGOMIROV S. Mpoistapevos Tyu. Lidnpodpd

pov maod 16 “Tmovpyeiey Metagopdv.
_TOMOV E. Toappareds A’ maps of) HoeoBelq g Axi-
#ig Ampoxpatiac e Bovkyapiag év Bépwy.
AANIA
% JENSEN TH. Awuuvrhe mapd «f Devix Avev-
ovoer tév Kportudi Tdnpodpbpwv Aaviag.

SOLTOFTH J. Tunpoartdeyne mapx ) evixd) ArzuBiv-

oet v Koatwdv Zidnpodpbumy Aaviag.
IXTTANIA
\A-E: %. ALONSO ALVAREZ DE "Extaxtog [{peofev-
™8 ol [lnoekodalog tig ‘Tomaviag év ‘Erferia.

TOLERO Y MENCOS DE MIRAFLORES Magx#-
5Log.

. %% DE REPARAZ F. Kafnyymic mapd i "Averd
Py Zyorf} Myyovixidv.

IM,EDIO A. Adxrmp Nowuic, Bordg mapd 76 ITgot
oTapévey o Eumopueot Tuhpartos tob “Efvueod Sixriov
TV Ets‘r)poSpéy.uw ‘loaviog.

GINAANAIA

\A'E- %. OSMO ORKOMIES ”Extaxtoc IlgesBevtig
o [IeeEobotog he Dwiravdiog.

M. ARVALA N. G. ’Avirepoc "Embewpyrie Tumpo-
T%0YMS mopd 1) Teviedy AreuBivaer tév Kpormixéyv Zudnpo-
Popeyv Duwiavdioc.

FAAAJA
~ A.E.x. ETIENNE DENNERY *Extaxtoc Hpeopeuric
noL H)\‘qpeaof)cy‘og T’?]Q Pa}\)\iag 2y (EKBET&)"..

. %% GIRARD CH. Stpfovros e Nandueic [lpeafelas
eV Bép\m

MAS Y. Mpévoc Doupuarede g Tarhuedic TpeofBeius
év Béovy,

CORBIN ED. Mnyoavixdg [egupdv xai “O8ostpopdreny
Sretfuvoe Tdv Belvidv oyéoewv mapk T Trovpyeip Arnu.
"Eovywv xal Metagopdv.

DORGES ED. Myyoavints Isqupiv xai ‘OSostpwpd-
tov, lptedpoc 7ob Tunuwatos Otxovopuxéyv xai Abhviv
‘Trobésewv 105 Kevrpinod ZupBounov Tepupéiv wal O-
Sootpwpdrav.

GABARRA J. Ppappatedc éni &y 'Efwrepinéy “Ymo-
Oéoewy mapd T Olxovouxd AwevBivest Tol ‘Yrouvpysiou
*Efcotepinddv.

VRINAT J. Cevindg *Endéntne tév pertapopdv maps w6
Trovpyelewy Anpostov "Eoywv xel Metagopéiv.

MAUREL G. Tevixdg 'Erérrre tév petagopdhv wopa
6 Tmovpyeley Anuosioy "Epywy xal Meragopdv.

CAILLAU G. AwuBuvrig Nopwdv Mederédv nal 7ol
Awactinold Tpfpatog 16y Dadhwéyv Zdrpodpdpov.

LACOSTE L. *Apyunyoavixde Hpototauevos tob Tpn-
uatog &y ' Eumoepevpatinédv peragopdv, napx tf "Bumwogt-
#f) AwevuBiveet tév Doy Zidnpodpdpmy.

POULET J. ’Apypmyavindg Ipototauevos tob Tufua-
Tog Tév EmBatindy petapopty maps T Eumopund Aueu-
Bdvoer 16V Dedhindv Zidnpodpduwy.

EAAAZ

%. XAPT - ZOYTZOX A. Acirepog Dpappateve dg
avaminpwts 00 “Emiretpaupévon mopd v Baoxi pe-
oBety thHe ‘ExndSoc év Bépwy.

OYTTAPIA
xx. SKONDA O. Ipotorauevos Tunuares Awbvéyv ‘Y-
moBéocwv mapk 6 Ymovpyely Zuvywowowdy xal Tayv-
Sooustwv.

BASKA G. ZduBovhog mapk @ Ymovpyeiy Zuyxown-
wiv nol Tayudpousiwy.

MANASSY B. *Avértepog Arevfuving mopa 76 “Yrovp-
velo Zuyxowontdy xal Tayudpopeiwv.

BITAA ST. Zbpfovhog mapd =) [MecoBela tig Aainde
Avpoxparioc Tie Odyyaptuc &v Béovy.

ITAAIA

xx. BRANCA L. Tevixdg “Yrodiewluvtyg tév 2udyv-
003pbpev "Traduxol Kodroug.

BENAZZO A. ZbpBovdeg mapa 4 peofela the "Traniog
&v Bépwy.

MORGANTI A. Tevixde *Embewpntig mapa f) D'evind)
*Enenphost MCTC 1ol “VTrovpyeiov Meragopdiv.

SESSA G. >Avdrepos *EmiBewpntic mapa v *Europund
Yrnpeote Tie Devinfic Awubivoswg tév  Zidnpodpbuwy
=ob “Iredunod Kpdroue.

AIBANOZ

A.E. *Eutpng RATIABILLAMA. “Exvaxvog Ilpesfeutng

xat TnpeEobotog AwBdvou &v “EABeria. .
AIXTENXZTA'I'N

x. HILBE A. Tpappateic maps 1§ [lpeofeio 1ol Mpuy-
wnmdroy Tob Avyreverdiv év ‘EABeria. ‘
AOYEEMBOYPI'ON
x. CLEMANG A. Kvufepvqrindg ’Emirpomog Sux tag
Hrobéoere THv Tidnpodpdpwmy.

NOPBHI'TA

A. E. ». KENRICH BROCH. "Exvoxtoc Ilpeofeutig
i Ianpetoveros i NopByyias &v ‘EBeriq.
w.x. TVETEN L. Awevbuvtig maps oF Fevindy Aweubbvaer
~iv Koarxdy Tudnpodpdumv NopPrylac.
HEIER O. Awvbuvrig Bonfoc mapa t¥) Devixd) Aevbivez:
wov Koarndy Zidnpodobucy Nopfnyiac.
OAAANAIA

«x. SCHEFFER H.E. Pevixog ZipPourog mapx @
“Troupyete Axatosbvns.
DRULJFF H. J. ‘Tronpotorapeves Tunqurtos Awzbvav
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o13npodpopindy petapopdv mapk @ Yrovpyeiy Metago-
pov xai v WATERSTAAT.

PARENT A. Devixd¢ ApyrembBewpntic mapa 3 Yoy
peaia Olxovopnév “Yrobéoswv tig A.E. tév Zidnpodpbpov
*OMavdine.

SCHUTTEVAER J. *Apyenewpymis mapa ) I7oy-
peola Olxovopuxév Ymobéoewv i A.E. Zidnpodpbpov
‘OMavSiac.

HOEBE J. F. W. Tpappateds tijc ‘OMavdiiic *Opya-

vOoERG THY yprotuoTolobvTey ToV 6Ldnpbddpopov
tumepoyvoubvoy AMSTER DAM.

MOAQNIA
%x.x. BATKOWSKI ST. Myyavixds Aweufuving tod

(EVO)

Tuhuaros Awbviv Tyfocwv mapd 16 Tmovpyeip vyxol-

VOVLEY.

HOLY E. Mpotorduevos Tufuaroc maps 7@ “Yrovpysie
ZUYROLVEVLEY,

BRAS W. ’Avétepog EdpBourog mapa t¢ Ymovpyelep
SuyrotveLiv.

TTOPTOT'AAIA

#x.x. DIAS TRIGO M. Myyoavinde Aevbovrig tév Troy-
peoiidv 'Experadiedoewg xat Yhwwob mapax tf Devixd
ArevBiveer Xegoatwv Metagopdv 1ol “Ymoupyeiov Zuyxot-
VOVLAY. -

TORROAIS VALENTE R. A. Oixovoporéyos mopk
) 'Eumnopuny; ‘Trnpesta tév Zidnpodpdpwy Iloproyarins.

GOIS FLGUEIRA L. Acbtepog Dpappateds moaps tH
Hoeofeta 1¥¢ Moproyaring év Bépvy. .

POYMANIA

#x.x. NISTORAN G. Tevixdc Aweuvbuvrig Boydc mapa
% “Ymovpyetey Metagopdv xal Tyhemnovaviév.
PETROVICI D. Munyavixds Ipotordpevos “Yrvpeoiag
naps 76 “Ymovpyeley Metagopiv xal Tyhemxoveviév.
HNQMENON BAZIAEION MET. BPETTANIAY KAI
BOP. IPAANAIAZ

%x.%x. J. 8. ROOKE O.B.E. *Eumopixtg Ldppovics waps
77 Baouuxf MpeoBety 14 Meyahne Bperraviac év Bépvy.

A H. KENT. "Assistant Treasury Solicitor, Ministry
of Transport.

J. LOVE OBE. Principal, Ministry of Transport.

J.H. JONES .Assistant Solicitor, British Transport
Commission.

H. J. BOURN. Continental Superintendent, British
Railways. Sout. Reg.

L.S.J. KEEYS. Assistant Commercial Superinten-
dent to Continental Traffic and Shipping Manager,
British Railways, E. R. .

ZOTHAIA

x.x. NORDSTROM C. Nopixdc ZdpBourog mapk 16
YTrovpyeley Zvyxotvaviéy.

LEFFLER 8. B. *Avdrepog Atevfuvmig mapa ) Devixh
AwevBiveer tév Kpatidv Zudnpodpbpav 1 Sovndtac.

HANSOON N. E. Awcvbuvic Bonfis maps 15 *Eunopuxii
‘Trnpeoia tie Tevindie Avevbivoewe tév Kpatindv Tidy-
podpbumv i Zoundlac.

ENNERFORS N. R. Ilpétog Ipappateds mapk ¥
;‘svmﬁ ArevBivaer Tév Kpatixdv Zidnpodpdpwy 1ig Souy-
tag.

GEDERCRANTZ B. Méhog <iic Zounduciic *Avtinpo-
conelag TGV ypnouLonoodvTEY TAG LETopoptxks 6S0bc.
EABETIA

xx. SCHALLER A. ’EfvoctpfBovios xat Kpatixde
ZbpuPovreg b wavtoviov ti¢ BALE—VILLE. Mpéedpoc

he Awowodone *Emirpontic 105 Kevrpixod Tpageiov tév
ArzOvév Meragopéiv.

BURCKHARDT. HanpeEoisiog 'Y‘ngup:yég, gHPOtGTd'
pevog 700 Tufparos Awbvév *Opyavioudv tob “Opoomoy-
Sraxol Morvtixod TupAuaroc.

MARTIN A. ‘Yrodieubuvtig Tod
Ipagetov Metagopév.

VANEY F. C. Ipotatdpevos t¥¢ “Trnpeoiag Tiwohoyicy
ot *Eymopixiic Kwhoewg mapk 16 ‘Opoomovdroxg I'po-
petey Metagopdv.

FAVRE J. Tevixdg AwcvBovrig té@v “Opoomovdiondy
Zudnpodpbpmy. ’

INGOLD M. Tunpatdpyns mapd T6 Aaotied Tuhpo:
tév ‘Opoomoviioxédv Ludnpodpduwy.

HEROLD H. Tpappateds tijs ‘Eretixdc ‘Evdoens
’Europtiov xai Bropyyaviag.

DUFOUR F. Hpétog dvaminpatig napa 76 ‘Opoomov-
St Mot Tufpare.

TEZEXOXAOBAKIA

A.E. x. JAN OBHLIDAL “Extaxtog dmectaipévos
xat IMaypekodaros “YTmovpyde g ToeyosroBanixiis Zocua-
Aot Anpoxpartiag év “EAfetia.

x.x. KABRT A. Tunuatdpync mapd @ Ymovpysio
Metagopdv xal Zuvyxovevi@v.

SKRIVANEK O. AwevBuvric napd 76 “YTmovpyeiey Meta-
PopHY Kol ZuYXOVWILBDY.

KATZER J. Tpappatels tob “Yrovpyeiov *Ewtepindy
i ToeyoahoBaxixiic Toolaharinfc Ampoxparing.

TOYPKIA
x.x. UGAN H. ’Avértepog ZouBovhog mapak Ttois Tovp-
wnoly Zidnpodpbuoic Tod Kpdrovs. .
AKTIN H. Hpbedpog tis *Eumopuriic ‘Ymnpestiag mapx
toig Touvpxixoic Zidnpodpduors tob Kpdrous.

TI'IOYTKOZAABIA

%.x. NIKOLIC V. “Youmoupyés, I'evixds Awevbuvric i
‘Evioeng tév TovyroshaBuxdv Zidnpodpbuwmy. 3

ILJADICA M. Awvbuvric mapk 13 Dpappareia tijc
‘Opoorovdiaxiic 'Extedeotiniis *Emtporntic éni Tév Zuy-
xowendy xat Metagopdy. ' )

STEVANOVIC M. Awvbuvtig *Epmopuxijc ‘Yrnpeoiag
7¥i¢ “Evdoewg tév TNovyxoohaBixév Zidnpodpbpwy.

MILISALJEVIC R. Mnyavixés, ’Avorepog *Embeo-
pnig, Nowwxde *Eumerpoyvopwy waps 11 Epmwoptx) Y/-
mnpesia e ‘Evdoews tév [ovyxochaBuév Zidnpodos-
pev.

SINANOVIC S. *Enbewpymis, Nowmxde *Epmeipoyvo-
wov mapd 71 *Epnopikf] “Trnpeota e ‘Evdeeme tév Iovy-
xochaPudy Tidnpodpbucv.

‘Ouoomosvdiaxc’

IL.
EKIIPOZQIIOI SIAHPOAPOMIKQN AIKTYON,
KPATON 3 EAAOIKON TMHMATQN KPATQN (*)
TEPMANIKOI SIAHPOAPOMOI

%.%x. MAIER O. “Ymovpyixds ZdpBovrog, Mpbedpog dvrt-
TposwTElNG.

TIEBERT G. Zdpfoviog, Nopuxds Eumeipoyviiiwy.

FRANTA R. ZbpPouviog, Nopixde Eumetpoyvirpoy.

ANATOAIKOI TEPMANIKOI SIAHPOAPOMOI

x.x. WEIPRECHT H. ‘Yourovpyés, Ilpbedpog dvri-
mpocwnetag. : :

ZACHMANN 8. Mpérog Ipappatedc.

SZOZEPECKI F. Tunuardpeyns.

Aw; WIEGAND E. "Avartépa ZdHupovroc.

x. KOLLOCH V. ’AvéatepoctZipfovioc.

(*) Tnu.: “Opa Svpminpwpatidy Ipwtéxorhov 1 ~4~
1953 xal Mpwréxorrov B. tHg 18-6-1955.
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111,
TTAPATHPHTAI
() MEONEIZ KYBEPNHTIKAT OPTANQIEIX

Fhowmrint, Obeovopd *Emzpory (CEE)

v LE VERT P. M. AwevBuvtie Tufuares Merapopdv.

DEPTULA S. ‘Tredbuvos tév Olx. “YTrmobéoewy wupx
=5 Tutuxtt Metapop@v. .
Eroomziny; Awkoxedns “Ymovpyéyv Metagopdy

wx. MANGE M. Tewxdg Fpappareic.

SANTONI RUGIU G. AwevBuvtig mapa 16 ‘Ymovpyeio
Meragnoéy év Pouy, Tpbedpog ‘Opddos <iic CEMT ik
=y perdriy tév mpoPnudrav 6y Ludnpodpduwy.
Ervzomy) érl 16y 310 audnpodpbuwy petagopdv Tob "Op-

wrnouel Tuvepyactxg @V Zidrpcdpipwy. 7

. KADAR L. Muyavixbée, Méroc 77z Emizponic, Ilpbe-
Se0c 11’ Erirponiis. ]
Misbviz *Ivomitobrov ‘Evorotfioens *IBuwrinot Awaion (U-

NIDROIT)

% SANTONI RUGID G. AwevBuvris mops 76 " Vmovp-
iy Metapepdv &v Popy.
Elpwrmzinh Kowébrye *AvBpaxog xxi XarnBes (CECA)

xx. KLAER W, Zidufovros.

WERNER J. Awevuving apa 75 Aweubivez, Meragopdv.

KOCH W. ’Avdrepag TouBovrog map w5 Levixf Avev-
Bhvoes Meragopdv. .
Eigomainh Olxovopuxt; Kowérgs (CEE-Kouw Ayopa)

«. REINARZ A. AwvBuvryc maps <5 Feviud) Auenfiv-
et Metagopéiv.

(8) AIEONEIZ OPTANQZEIX MH KPATIKAIL

Qielviz "Evaots Zidnpodpdpwv (UIC) )

% ROUSSEAU P. A. AwevBuvtiic *Exseresmixéy ‘T'mn-
pEaLEY,
Aieli 2 *Emirporeh Merapopésv St téiv Tudnpodpopcy (CIT)

wz. AMBERG H. P. Tlpotorduevos Awaorueiic “Tw7-
osotos T@v “EABetindv Zidnpodpbpowv.

RICHEMOND R. ’Emfewpntis nape =7  Eumopud
Qdievliivaer tév Tadhixésv Tednpodpbpwy.
Aiefic *Bumopuedv *Enwpedyrhptov (CCI)

vz BOURGEOIS R. Myjyavixdg SouBovios Metagopéy
;\:,ap& 76 "Empedntpie Suvddtov idnpovpylag Tis Taa-
lag,

NAEGELI E. ‘TrodievbBuvrig 105 Ofxov Metagopdy
DA»L\ZAS AE. Zvptyne.

VAN ES. K. J. Npoisrduevoe 108 Tuhnaros Metagopdy
e Baouhudie ‘ONavdunfic Eravosizs Tdxapivov ol
XodoBveviae eig IIMUIDEN. ,
~ bviis ‘Opoomovsi *Opyaviroeay v TapayyeMods-
199 Buoyetaxopicews xal téHY ToTrs 2ZopoLovuévey
(FIATA). ‘
\"‘;-‘/-- BORGOGNON P. *Evretanpévos opBovroc THg
: 'E'7AL€6V(T)V Merapopidv TRAMAR Tevedne. )

WEBER D. Nopxdg ZipBovioc Gixov RITTMAN
AL & Bucuheic. - )

,A"EG"'}IG "Evooig 1év  ypnoteomoloiviey  TopamauTTys
flove voauude (AIEP).

zx KESSERLING W. MpéeSpoc tiic Evaoews.
“KbogOR‘S’BERG G. Nowwxde TouBovrog [epp. Bropmya-

xa " Epropunod *Empehyrnptou év Béwa.

v
pageiov Awbvisv Metagopdy Sid tév Zndn-

(CENT)

KSVTpLx(‘)v r
poap(’)“m\, :

“x. HAENNI J. Awcvove
. ThE.
PARATEAU R. “TroSevBuvric.
FPAMMATEIA THE AIAZKEYEQX

%EDHABER A.)
M AT% A]sST 2 ) ZdpLovior Tob Kevrpixod Toageiou.
GONIN ' /

ONIN L. Poauporedc 15 Kevrpos Ipageiou.

VIDON H. Foxpuztedz Mpniorduevos ths Upapparteloc
7ol Kevrpiod Dpagpeton.

Az PYRATHON W
Msageion.

O’ Avmimpbowno E8érelav g Hpbedpav @ tov

». A. SCHALLER. HNp&rov dvningbommov tHe “ErBeting.

>Avtimpoédpoug ¢ Tobg

AE. x. ETIENNE DENNERY. Tlpétov dvnimpbowmay
g Doddiac.

». 0. SKONDA. Hpétov dvmimpbownov tig Obyyaptas.

x. ST. BATKOWSKI. "Tlearov dvrimpbownoy T
Morwvixg.

% J. S. ROOKE. Ilg&rov dvmimpdowmoy tob ‘Hvwpévou
Basureion .

‘H Audoxedrs Srdpioey &€ dmitpomds, Gv To mpoedpeia
Gptstmoay G &% ¢

*Erizporyy I "Edeyyos t6v Siamioteuthploy.

Hpdedpog : x. SCHEFFER (*OXavdix)

*Avtirgéedpor ¢ x. KREMPLER  (Abotpia) .
NISTORAN (Poupavia).

‘Emvrpony 1L Oéuara C. 1. M. Ilpdedpos @ x.
(Tohavix) *Avrurpdedpor : ». MORGANTI
». HELER (Nopfnyla).

*Erwrporrny 111 @épaza C.LV. Hpbedpog : . MARTIN
(‘ExBetice). *Avmimpéedpot : . DRAGOMIROV (Boviya-
ota). x. DE REPARAZ (‘lomavia).

Emirpory IV, Kowa Oépara C.LV. xat C.I.M. Ilpéedpoc :
x». NORDSTROM (Zourdia) *Avrimpbedpor : . ALVIN
(Bényrov) x. STEVANOVIC (I'ovyxocraBia).

Emtpory V. Tevixa Oépara. Ilpéedpog : . DORGES
(Dadniar). *Avrimpdedpor : x. BURCKHARDT (‘EABetia).
». KABRT (ToeyochoBania).

Ervrporty;, VI Zwvrafewe. Ilpbedpoc . VRINAT
(Todia). > Avrimpdedpog : . HART—SOUTZOS (‘Exhag).

‘H Audoxedrg EAafev d¢ Bdow xata tdc culnticeig
adtiic

a) To oydiov Tijg «Aucbvalig Toupdoewen s apophong
e Sa TGV odnpodpbpwy petagopds (CIM) xata <o
xetpevov 10 Swtumebiy Smd g IlpomapacxevasTtinig
"Envrporniic “Avalewprocns.

B) To oyédrov tic «Awebvolic Zupfacews Tig dpopwars
e S &y dnpodpbumy EmBardy xul dmwooxreudV»
(CIV) xatx t0 xetuevov 18 Suarumwbiv dmo i IMpomapa-
oxevastindc Emrponiic *Avabewpnozws.

Mezrgpaozorr w0l Kevrounn

HOLY
(Clzania)

AauBavopévey O 8w tdv oulnticewy e Axoné-
Yewg, Og abrat dvapspovto &lg T [panting tév "Emirpo-
rmew L I IIL IV, Vol VI xod t¥¢ “Ohoperetag, ol Avri-
TpbowToL GuvEpMVAcAY drtws HToBdhwaly Tpde Hroypaphy
51 1o olxetwv TArnpebovstwy t@v Srapéowy Keatdv ta
x&robl oyédua

Atehvoie Tuupaoens apopmorns THv dia Tl otdrpodpbiov
uetagopdy dumopeupdrov CIM pera déxa INapaprnudrwy.

Awebvoiic Toupdoeeng dpopmors Tag 31 Tol o1dnpodpbucy
uetagopds EmBatéy xal dmooxsuéy CIV, perd ’csccc'cpofv
Mopaprhpdroy xabog xai & Zvuminpopatindy Mowté-
KOANOV TOV (¢ Evew Toubdoewy.

‘H Audoxedrg évéxowe v "Exbieowy Hemnpaypévoy, frig
SmeBanly b thHg Awotxoderc 'Emrponis Tob strp’moﬁ
Tpapetov &mi tiig mpeyTng mepLodov Tig rertovpyiag adTHe
1956—1960 xai Goroe T xatob Kooty Suk iy ouyxpo-
mow e Awwodong Emicporiic SL?‘( )y dme tHe 1ng
Maugprion 1961 doyouémy mevraeti mepiodoy :

—EaPeria  (povipog €3pa), Béryiov, Aavie, Fohia,
‘Bande, ‘Traria, Tohwvie, [oproyanriz, xai Toeyocho-
Boio.

‘H Audoxedig mapnmibn tob xabopiopold Srardiewv g
mpde Tv ovynpbmiow i “Emitponiic S T&’Q é-rtoy.évc{g
reptédoug xai avéfesey eig Tv Néav Avoixoloay "Emirpomiy
oy avtav Tob oyediov S Ty Emopévny mevtaeT) replo-
dov. .
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EOHMEPIZ THX KYBEPNHZEQZ (TEYXOX MPQTON)

- A '
"EE &Ahov ol dvrimpbownor Seniotwoay §tt T Avdoxeis
elyev dvabiéoer elg 16 Kevrindv Tpapeiov Awchvédy Mertagopdiv
S tév idnpodpbuwy :

— TV Guvéyiow THV Epyactiv Dk Ty évomolnoty 1T
e0Bdvyg ol oudnpodpducy év mepimrdoel Bavdrou, Tpaupa-
Topob § &AMNG copatiiis Brafrg EmPdroy, nl 1) oxond
ouvtatewg Zyedlov Zupminpoapatinic TuvuPdoews el Ty
CIV npdc OmoBohiyv el cuyxdnBnoopévny Extaxtov Aud-
U

— vy pehétny Tol mpoBifuatos xal T¥ic TpomonotoEng
e wopeiic Tév TupBdozwv CIM xai CIV ¢ xal Ty oldvra-
Ewv oyediov Sux v mpooeyd Taxtuay AvaBewpnrindy
Avdonediy.

Téhog, M Audoxefrg Erafev o1 8y tng v SHhwoty Tob
"Exnpoodnou tob ABdvov cuppaves 13 émole 6 Kedroc
wolto émbupel va Smoypddy tag SupPdoerg CIM xai CIV,
GAAG Tepbe TO Tapdv xwALETAL g TPdS THY papuoyy TGV
8pwv abt@v Epooov Umdpyst Siaxom) ouveycime petald
70D Suethov @V Lidnpodpduwy Tod ABdvou xal Tév SuThev
Tév Omoroinwy cuuPuroubvey Koatdv.

Zorel 88 dmd v6 Kevrpixdy pagelov thv ouvéyiow téiv
71 dvadneBeiotv dvepyerdy mpdg tag KuBepvhoes AtBdvoy
ol Tovpxiag éni oxond minpdoewg Tév avaryrattov TpOL-
moléoewy mpde Epappoyiiv T@v Sbo Toltwv cuuBdoewy Hmd
ol AwfSdvou.

EIS TIZTQEIN TON ANQTEPQ, treypdon % nogodoon
TEAIKH [PAZIS

"Eyéveto év Bépvp tiv 25My @eBpovapiov 1961, el #,
wévoy dvritumov o Omotov B& mapapelvy xotorebeipévoy
év tolg “Apysiowg 1 “EABetixdis ‘Opoomovding, adBevtindy
avriypagov Tab 6molou Ba 3003 i Exdoryy éV &v <3 Awy
onéder éxmposannizcdv Kufepviaewv :

Awe v Aderpelay : DR, KREMPLER.
A 6 Béaywov : ALVIN.
Awe iy Bouvkyapiav : 8. DRAGOMIROV.
Awx iy Aaviav : TH. JENSEN. .
Awx v “lomaviav : MARQUIS DE MIRAFLORES.
A vy ©devdiav : OSMO ORKOMIES.
A v Leddriav : E. DENNERY.
A iy “Exnade : A. HART—SOUTZOS.
Ata vy Odyyaptay : SKONDA ODON.
A v “Irodiav : LUIGI BRANCA.
Awx tov Aifavov : RAIF ABILLAMA.
Awx 16 Awyrevertaty : A. HILBE.
Awx 76 AovEepBaboyov : A. CLEMANG.
Awx iy NopByylov : HERN A. BROCH.
Awe Ty “OMavdiev : H.E. SCHEFFER.
Awx thv Tlorwviav : BATKOWSKIL
"Aw iy Moproyariay : MARIO DIAS TRIGO.
Awx v Pouvpavioy : G. NISTORAN.
Awd 1o ‘Hvapévey Baslreov Meyddne Bpetawine sl
Bop. "Iphavdiag : A.H. KENT, :
Ak tv Zovndtay : CLAS NORDSTROM.
Aw iy “ExBeriav : SCHALLER.
Aw iy ToeyoohoBaxiav : JAN OBHLIDAL.
Awe vy Tovgutay : H. UGAN.

A v TwovyxoshaBiay : V. NICOLIC.

EK TOY EONIKOY TYMNOTPADEIOY



