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PROTOCOL

ON THE AUTHENTIC TRILINGUAL TEXT
OF THE CONVENTION ON INTERNATIONAL CIVIL
AVIATION (CHICAGO, 1944)

THE UNDERSIGNED GOVERMENTS

CONSIDERING that the last paragraph of the Con-
vention on International Civil aviation, hereinafter

called «the Convention», provides that a text of the
Convention, drawn up in the English, French and Spa-
nish languages, each of which shall be of equal authen-
ticity, shall be open for signature;

CONSIDERING that the Convention was opened
for signature, at Chicago, on the seventh day of De-
cember, 1944, in a text in the English language;

CONSIDERING, accordingly, that it is appropriate
to make the necessary provision for the text to exist
in three languages as contemplated in the Convention:

CONSIDERING that in making such provision, it
should be taken into account that there exist amend-
ments to the Convention in the English, French and
Spanish languages, and that the text of the Convention
in the French and Spanish languages should not incor-
porate those amendments because, in accordance with
Article 94(a) of the Convention, each such amendment
can come into force only in respect of any State which
has ratified it;

HAVE AGREED as follows :
Article 1

The text of the Convention in-the French and Spa-
nish languages annexed to this Protocol, together with
the text of the Convention in the English language,
constitutes the text equally authentic in the three
languages as specifically referred to in the last paragraph
of the Convention,

Article 1I

If a State party to this Protocol has ratified or in
the future ratifies any amendment made to the Conven-
tion in accordance with Article 94(a) thereof, then
the text of such amendment in the English, French and
Spanish languages shall be deemed to refer to the text,
equally authentic in the three languages which results
from this Protocol.

Article III

1) The States members of the International (Civil
Avialion Organization may become parties to this
Protocol either by:

(a) signature without reservation as to acceplance, or

(b) signature with reservation as to acceplance
followed by acceptance, or

{(¢) acceptance.

2} This Protocol shall remain open for signature at

Buenos Aires until the twenty-seventh dayv of Septembr
1968 and therealter at Washington, D.C.
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3) Acceptance shall be affected by the deposit of

an instrument of acceptance with the Government of
the United States of America.

4)-Adherence to or ratification or appro al of this
Protocol shall be deemed to be acceptance thereof.

Article 1V

1) This Protocol shall come into force on the thir-
tieth day after twelve States shall, in accordance with
the provisions of Article III, have signed it without
reservation as to acceptance or accepted it.

2) As regards any State which shall subsequently
become a party to this Protocol, in accordance with
Article III, the Protocol shall come into force on the
date of its signature without reservation as to acceptance
or of its acceptance.

Article V

Any future adherence of a State to the Convention
shall be deemed to be acceptance of this Protocol.

Article VI

As soon as this Protocol comes into force, it shall
be registered with the United Nations and with the
International Civil Aviation Organization by the Gov-
ernment of the United States of America.

Article VII

1) This Protocol shall remain in force so long as the
Convention is in force.

Signed without reservation as to acceptance -
Signé sans réserve d’acceptation

Firmale sin reserva de aceptacion

Alto Volta

Upper Volta

Haute - Volta
Argentina
Argentina
Argentine

Bélgica

Belgium

Belgique

Brasil

Brazil

Breésil

Camboya
Cambodia
Cambodge
Camerun

Cameroon
Cameroun

Canada

Canada

Canada

Colombia

Colombia

Colombie

Congo (Brazzaville)
Congo (Brazzaville)
Congo (Brazzaville)
Corea, Republica de
Korea, Republic of » »
Corce, République de

Costa Rica

Costa Rica

Costa Rica

Cuba

Cuba

Cuba

Checoslovaquia,

Republica Socialista de
Czechoslovakia, (Signature

(Signature illegible)

» »

illegible)

2) This Protocol shall cease to be in force for a State
only when that State ceases to be a party to the Conven-
tion. »

Article VIII

The Government of the United States of America
shall give notice to all States members of the Interna-
tional -Civil Aviation Organization and to the Organi-
zation itself :

(a) of any signature of this Protocol and the date
thereof, with an indication whether the signature is
with or without reservation as to acceptance;

(b) of the deposit of any instrument of acceptance
and the date thereof;

(¢) of the date on which this Protocol comes into
force in accordance w1th the provisions of Artlcle Iv,
paragraph 1).

Article IX

This Protocol, drawn up in the English, French and
Spanish languages, each text being equally authentic,
shall be deposited in the archives of the Government
of the United States of America, which shall transmit
duly certified copies thereof to the Government of the
States members of the International Civil Aviation
Organization.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned Pleni-
potentiaries, duly authorized, have signed this Protocol.

DONE at Buenos Aires this twenty-fourth day of
September, one thousand nine hundred and sixty-eight.

Signed with reservation as to acceptance
Signé sous réserve d’acceptation
Firmado bajo reserva de aceptacion

(Signature illegible)

» »
25 September 1968
» »

» »

» »

F. X. OLLASSA

(Signature illegible)

» »
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Socialist Republic of
Tchécoslovaquie,
Reépublique socialiste de

Chile

Chile » »

Chili

China, Republica de

(hina, Republic of
China, République de

Dinamarca

Denmark » »
Danemark
Ecuador
Ecuador » »
Equateur 27 de Septiembre, 1968
Espagna
Spain (Signature illegible)
Espagne
Estados Unidos de Ameérica
United States of America » »
Itats - Unis d’Amérique October 17, 1968
Filipinas
Philippines
Philippines
Francia
France
France
(Gmatemala
(matemala
(uatemala
India
India
Inde
Mali
Mali
Mali
México
Mexico
Mexique
Nm'uega .
x\:orway (Signature illegible)
Norvége
Paquistan
Pnkistan » »
Pakistan )
Paraguay
Paraguay
Paraguay
Pery
Pern
Piroy
§§gngd without reservation as to acceptance
Signé sans réserve d’acceptation
F]rma.do sin reserva de aceptation

olonia

Poland » »

Pologne

Portugal

POrtugal » »
ortuga]

Reino Unido de Gran
retana et Irlanda
el Norte
Un.lte,d Kingdom of Great
"tain and Nothern
reland
1§0yaume - Uni de Grande-
retagne et d’Irlande
U Nord
RWanda

RWanda » »

Signature illegible)

(Signature illegible)
» »
» »
» »
B. S. GIDWANI

MOUSSA MA'T-GA

(Signature illegible)

(Signature illegible)

Signed with reservation as to acceptance
Signé sous reserve d’acceptation
Firmado bajo reserva de aceptacion
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Rwanda

Senegal
Senegal
Sénégal

Siria

Syria

Syrie

Sudafrica
South Africa
Afrique du Sud
Suecia

Sweden » »
Suede

Togo

Togo

Togo
Uruguay
Uruguay
Uruguay
Venezuela
Venezuela
Venezuela
Yogoslavia
yugoslavia
Yougoslavie
Suiza
Swirzerland
Suisse

(Signature illegible)

(Signature illegible)
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"Apbpov 1.

To welpevov t¥c ZopBdoews elg thy INarhuay xal lomwa-
viery mposreTuévoy el T6 Tapdy Mpwtérorhov, dued pera
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ANNEX-ANNEXE-ANEXO
CONVENTION

RELATIVE A L’AVIATION
CIVILE INTERNATIONALE

PREAMBULE

CONSIDERANT que le développement futur de I’
aviation civile internationale peut grandement aider
a créer et a préserver entre les nations et les peuples
du monde T'amitié et la compréhension, alors que
tout abus qui en serait fait peut devenir une menace
pour la sécurité générale.

CONSIDERANT qu’il est désirable d’éviter toute
mésentente entre les nations et les peuples et de pro-
mouvoir entre eux la coopération dont dépend la paix
du monde.

EN CONSEQUENCE, les Gouvernements soussignés
étant convenus de certains principes et arrangements,
afin que P'aviation civile internationale puisse se déve-
lopper d’une maniére stire et ordonnée et que les ser-
vices internationaux de transport aérien puissent étre
établis sur la base de P’égalité des chances et exploités
d’une maniére saine et économique.

Ont conclu la présente Convention a ces fins.

PREMIERE PARTIE
NAVIGATION AERIENNE

CHAPITRE 1

PRINCIPES GENERAUX ET
APPLICATION DE LA CONVENTION

Article premier
Souveraineté .
Les Etats contractants reconnaissent que chaque
Etat a la souveraineté compléte et exclusive sur Pespa-
ce aérien au - dessus de son territoire.

Article 2
Territoire
Aux fins de la présente Convention, il faut entendre
par territoire d’un Etat les régions terrestres et les
eaux territoriales y adjacentes qui se trouvent sous la
souveraineté, la suzeraineté, la protection ou le man-
dat dudit Etat.

Article 3

Aéronefs civils et aéronefs d’Etat .

a) La présente Convention s’applique uniquement
aux aéronefls civils et ne s’applique pas aux aéronefs
d’Etat.

b) Les aéronefs utilisés dans des services militaires,

de douane ou de police sont considérés comme aéronefs
d’Etat.

¢) Aucun aéronef d’Etat d’un Etat contractant ne
peut survoler le territoire d’un autre Etat ou y atter-
rir, sauf autorisation donnée par voie d’accord spécial
ou de toute autre maniére et conformément aux con-
ditions de cette autorisation.

d) Les Etats contractants s’engagent a tenir diiment
compte de la sécurité de la navigation des aéronefs
civils lorsqu’ils établissent des réglements pour leurs
aéronefs d’Etat.

Article 4
Usage indu de I’Aviation civile
Chaque Etat contractant convient de ne pas em-

ployer I'aviation civile & des fins incompatibles avec
les buts de la présente Convention.

CHAPITRE I

VOL AU - DESSUS DU TERRITOIRE
DES ETATS CONTRACTANTS

Article b

" Droits des aéronefs n’assurant pas de service régulier

Chaque Etat contractant convient que tous les aé-
ronefs des autres Etats contractants qui n’assurent
pas de services aériens internationaux réguliers ont le
droit, & condition que soient respectés les termes de
la présente Convention, de pénétrer sur son territoire,
de le traverser en transit sans escale et d’y faire des
escales non commerciales sans avoir & obtenir une au-
torisation préalable, sous réserve du droit pour I’Etat
survolé d’exiger Patterrissage. Néanmoins, pour des
raisons de sécurité de vol, chaque Etat contractant se
reserve le droit d’exiger que les aéronefs qui désirent
survoler des régions inaccessibles ou dépourvues d’in-
stallations et services de navigation aérienne adéquats
suivent les itinéraires prescrits ou obtiennent une au-
torisation spéciale. - '

Si lesdits aéronefs assurent le transport de passagers,
de marchandises ou de courrier contre rémunération
ou en vertu d’un contrat de location en dehors des ser-
vices aériens internationaux réguliers, ils auront aus-
si le privilége, sous réserve des dispositions de Parti-
cle 7, d’embarquer ou de débarquer des passagers, des
marchandises ou du courrier, sous réserve du droit
pour PEtat ou a lieu 'embarquement ou le débarque-
ment d’imposer telles réglementations, conditions ou
restrictions, qu’il pourra juger souhaitables.

Article 6

Services aériens réguliers

Aucun service aérien international régulier ne peut
étre exploité au - dessus ou a lintérieur du territoire
d’un Etat contractant, sauf permission spéciale ou
toute autre autorisation dudit Etat et conformément
aux conditions de cette permission ou autorisation.

Article 7
Cabotage

Chaque Etat contractant a le droit de refuser aux
aéronefs d’autres Etats contractants la permission d’
embarquer sur son territoire des passagers, du courrier
ou -des marchandises pour les transporter, contre ré-
munération ou en vertu d’un contrat de location, &
destination d’un autre point de son territoire.Chaque
Etat contractant s’engage 4 ne conclure aucun arran-
gement qui accorde expressément un tel privilege, &
titre exclusif, & un autre Etat ou 4 une entreprise de
transport aérien d’un autre Etat, et & ne pas se faire
octroyer un tel privilége exclusif par un autre Etat.

Article 8

Aéronefs sans pilote

Aucun aéronef pouvant voler sans pilote ne peut sur-
voler sans pilote le territoire d’un Etat contractant,
sauf autorisation spéciale dudit Etat et conformément
aux conditions de celle - ci. Chaque Etat contractant s’
engage a faire en sorte que le vol d’un tel aéronef sans
pilote dans des régions ouvertes aux aéronefs civils
soit soumis 4 un contrdle qui permette d’éviter tout
danger pour les aéronefs civils.

Article 9

Zones interdites

a) Chaque Etat contractant peut, pour des raisons
de nécessité militaire ou de sécurité publique, restrein-
dre ou interdire uniformément le vol au - dessus de
certaines zones de son territoire par les aéronefs d’au-
tres Etats, pourvu qu’il ne soit fait aucune distinction
a cet égard entre les aéronefs dudit Etat qui assurent
des services aériens internationaux régulierset les aé-
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ronefs des autres Etats contractants qui assurent des
services similaires. Ces zones interdites doivent avoir
une étendue et un emplacement raisonnables afin de
ne pas géner sans nécessité la navigatiod aérienne. La
définition desdites zones interdites sur le territoire d’un
Etat contractant et toute modification ultérieure se-
ront communiquées dés que possible aux autres Etats
contractants et a I’Organisation de 1’Aviation civile
internationale.

b). Chaque Etat contractant se réserve également
le droit, dans des circonstances exceptionnelles, en pé-
riode de crise ou dans I'intérét de la sécurité publique,
de restreindre ou d’interdire temporairement et avec
elfet immédiat les vols au - dessus de tout ou partie
de son territoire, & condition que cette restriction ou
interdiction s’applique, sans distinction de nationalité,
aux aéronefs de tous les autres Etats.

¢) Chaque Etat contractant peut, selon des régle-
ments qu’ll a la faculté d’édicter, exiger que tout aé-
ronef qui pénétre dans les zones visées aux alinéas a)
et b) ci - dessus, atterrisse des que possible sur un aé-
roport désigné a lintérieur de son territoire.

Article 10

Atterrissage sur un aéroport douanier

Sauf dans le cas ou, aux termes de la présente Con-
vention ou d’une autorisation spéciale, il est permis
& des aéronefs de traverser le territoire d’'un Etat con-
tractant sans y atterrir, tout aéronef qui pénétre sur
le territoire d’un Etat contractant doit, si les réglements
dudit Etat Iexigent, atterrir sur un aéroport désigné
par cet Etat aux fins d’inspections douaniere et autres.
En quittant le territoire d’'un Etat contractant, ledit
acéronef doit partir d’un aéroport douanier désigné aux
mémes fins. Les caractéristiques de tous les aéroports
douaniers désignés doivent étre publiées par I'Etat et
transmises 4 I’Organisation de I’Aviation civile interna-
tionale, instituée en vertu de la deuxiéme partie de la
présente Convention, pour communication a tous les
autres Etats contractants.

Article 11
Application des réglements de ’air
Sous réserve des dispositions de la présente Conven-
tion, les lois et réglements d’'un Etat contractant rela-
tifs & Pentrée et & la sortie de son territoire des aéronefs
cmployés & la navigation aérienne internationale, ou
relatifs & Iexploitation et & la navigation desdits aéro-
nefs & Pintérieur de son territoire, s’appliquent, sans
distinetion de nationalité, aux aéronefs de tous les E-
tats contractants et lesdits aéronefs doivent s’y con-
former & Ientrée, a la sortie et a I'intérieur du territol-
re de cet Etat,.

Article 12
Régles de I'air

Chaque Etat contractant s’engage & adopter des me-

sures afin d’assurer que tout aéronef survolant son
territoire ou y manoeuvrant, ainsi que tout aéronef
bortant la marque de sa nationalité, en quelque lieu
f[u’ll.se trouve, se conformentaux régles et réglements
0 vigueur en ce lieu pour le vol et la manoeuvre des
acronefs. Chaque Etat contractant s’engage a main-
tenir ses réglements dans ce domaine conformes, Qans
loute la mesure du possible, & ceux qui pourraient
tlre établis en vertu de la présente Convention. Au -
dessus de la haute mer, les régles en vigueur sont les
regles établies en vertu dela présente Convention. Cha-
ue Etat contractant s’engage a poursuivre toute per-
Sonne contrevenant aux réglements applicables.

Article 13

Régleme_nts d’entrée et de congé
es lois et réglements d’'un Etat contractant goncer-
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nant Pentrée ou la sortie de son territoire des passa-
gers, équipages ou marchandises des aéronefs, tels
que les réglements relatifs a Ientrée, au congé, a I’
immigration, aux passeports, a4 la douane et a la san-
té, doivent étre observés a4 l'entrée, a la sortie ou a
Pintérieur du territoire de cet Etat, par lesdits passa-
gers ou équipages, ou en leur nom, et pour les marchan-
dises.
Article 14

Prévention de la propagation des maladies

Chaque Etat contractant convient de prendre des
mesures efficaces pour prévenir la propagation, par
la navigation aérienne, du choléra, du typhus (épidé-
mique), de la variole, de la fiévre jaune, de la peste,
ainsi que de toute autre maladie contagieuse que les
Etats contractants décident de désigner le cas échéant
et, a cette fin, les Etats contractants se tiendront en
étroite consultation avec les institutions chargées des
réglements internationaux relatifs aux mesures sani-
taires applicables aux aéronefs. Une telle consultation
ne préjuge en rien I'application de toute convention
intermationale existant en la matiére et a laquelle les
Etats contractants seraient parties.

Article 15
Redevances d’aéroport et droits similaires

Tout aéroport situé dans un Etat contractant et
ouvert aux aéronefs de cet Etat aux fins d’usage public
est aussi, sous réserve des dispositions de article 68,
ouvert dans des conditions uniformes aux aéronefs de
tous les autres Etats contractants. De méme, des con-
ditions uniformes s’appliquent a Iutilisation, par les
aéronefs de chaque Etat contractant, de toutes instal-
lations et tous services de navigation aérienne, y com-
pris les services radioélectriqueset météorologiques, mis
en place aux fins -d’usage public pour la séeurité et la
rapidité de la navigation aérienne.

Les redevances qu'un Etat contractant peut imposer
ou permedtre d’ imposer pour Iutilisation desdits
aéroports et installations et services de navigation
aérienne par les aéronefs de tout autre Etat contractant
ne doivent pas : :

a) pour les aéronefs qui n’assurent pas de services
aériens internationaux réguliers, étre supérieures aux
redevances qui seraient payées par ses acronefs natio-
naux de méme classe assurant des services similaires ;

b) pour les aéronefs qui assurent des services aériens
internationaux réguliers, étre supérieures aux redevan-
ces qui seraient payées par ses aéronefs nationaux as-
surant des services internationaux similaires.

Toutes ces redevances sont publiées et communi-
quées a P'Organisation de I’Aviation civile internatio-
nale, étant entendu que, sur représentation d’un Etat
contractant intéressé, les redevances imposéées pour I’
utilisation des aéroports et autres installations et ser-
vices sont soumises a4 'examen du Conseil, qui fait rap-
port et formule des recommandation$ & ce sujet a I’
attention de I’Etat ou des Etats intéressés. Aucun Etat
contractant ne doit imposer de droits, taxes ou autres
redevances uniquement pour le droit de transit, d’en-
trée ou de sortie de son territoire de tout aéronef d’un
Etat contractant, ou de personnes ou biens se trouvant
a bord.

Article 16
Visite des aéronefs

Les autorités compétentes de chacun des Etats con-
tractants ont le droit de visiter, & 'atterrissage et au
départ, sans causer de retard déraisonnable, les aéro-
nefs des autres Etats contractants et d’examiner les
certificats et autres documents prescrits par la présente
Convention.
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CHAPITRE 11

NATIONALITE DES AERONEFS
Article 17
Nationalité des aéronefs

Les aéronefs ont la nationalité de I'Etat dans lequel
ils sont immatriculés.

Article 18

Double immatriculation

Un aéronef ne peut étre valablement immatriculé
dans plus d’un Etat, mais son immatriculation peut
étre transférée d’un Etat & un autre.

Article 19
Lois nationales régissant 'immatriculation ‘

L’immatriculation ou le transfert d’immatriculation
d’aéronefs dans un Etat contractant s’effectue confor-
mément & ses lois et reglements. ,

Article 20
Port des marques

Tout aéronef employé a la navigation aérienne in-
ternationale porte les marques de nationalité et d’im-
matriculation qui lui sont propres.

Article 21

Rapports d’immatriculation

Chaque Etat contractant s’engage & fournir, sur
demande, 4 tout autre Etat contractant ou & I'Orga-
nisation de I’Aviation civile internationale, des ren-
seignements sur I'immatriculation et la propriété de
tout aéronef immatriculé dans ledit Etat. De plus,
chaque Etat contractant fournit & I’Organisation de
I’Aviation civile internationale, selon les réglements
que cette derniére peut édicter, des rapports donnant
les renseignements pertinents qui peuvent étre rendus
disponibles sur la propriété et le controle des aéronefs
immatriculés dans cet Etat et habituellement employés
al a navigation aérienne internationale. Sur demande,
POrganisation de I'’Aviation’ civile internationale met
les renseignements ainsi obtenus & la disposition des
autres Etats contractants.

CHAPITRE 1V

MESURES DESTINEES A FACILITER
LA NAVIGATION AERIENNE

Article 22

Simplification des formalités
Chaque Etat contractant convient d’adopter, par

la promulgation de reglements spéciauxiou de toute
autre maniére, toutes mesures en son pouvoir pour
faciliter et accélérer la navigation par aéronef entre
les territoires des Etats contractants et éviter de re-
tarder sans nécessité les aéronefs, équipages, passagers
et cargaisons, particuliéerement dans Iapplication des
lois relatives & 'immigation, a la santé, & la douane
et au congé.

Article 23

TFormalités de douane et d’immigration

Chaque Etat contractant s’engage, dans la mesure
ou il le juge réalisable, a établir des réglements de dou-
ane et d’immigration intéressant la navigation aérienne
internationale, conformément aux pratiques qui pour-
raient étre établies ou recommandées en vertu de la
présente Convention. Aucune disposition de la présen-
te Convention ne doit étre interprétée comme empé-
chant la création d’aéroports francs.

Article 24

Droits de douane

a) Au cours d’un vol a destination ou en provenance
du territoire d’un autre Etat contractant ou transi-
tant par ce territoire, tout aéronef est temporairement
admis en franchise de droits, sous réserve des regle-
ments douaniers de cet Etat. Le carburant, les hui-
les lubrifiantes, les piéces de rechange, I’équipement
habituel et les provisions de bord se trouvant -dans un
aéronels d’un Etat contractant a son arrivée sur le ter-
ritoire d’un autre Etat contractant et s’y trouvant en-
core lors de son départ de ce territoire, sont exempts
des droits de douane, frais de visite ou autres droits et
redevances similaires imposés par I'Etat ou les auto-
rités locales. Cette exemption ne s’applique pas aux
quantités ou aux objets déchargés, & moins que ne I
admettent les réglements douanters de ’Etat, qui peu-
vent exiger que ces quantités ou objets soient placés
sous la surveillance de la douane.

b) Les piéces de rechange et le matériel importés
dans le territoire d’un Etat contractant pour étre in-
stallés ou utilisés sur un aéronef d’un autre Etat con-
tractant employé a la navigation aérienne internatio-
nale sont admis en franchise de droits de douane, sous
réserve de I'observation des réglements de I’Etat inté-
ressé, qui peuvent disposer que ces objets sont placés
sous la surveillance et le contrdle de la douane.

Article 25

Aéronefs en détresse
Chaque Etat contractant s’engage a prendre les me-

‘sures qu’il jugera réalisables afin de porter assistance

aux aéronefs en détresse sur son territoire et, sous ré-
serve du contrdle par ses propres autorités, & permet-
tre aux propriétaires de 'aéronef ou aux autorités de
PEtat dans lequel I'aéronef est immatriculé de pren-
dre les mesures d’assistance nécessitées par les circon-
stances. Chaque Etat contractant entreprenant la re-
cherche d’aéronefs disparus collaborera aux mesures
coordonnées qui pourraient étre recommandées en ver-
tu de la présente Convention.

Article 26
Enquéte sur les accidents

En cas d’accident survenu a un aéronef d’un Etat
contractant sur le territoire d’un autre Etat contra-
ctant et ayant entrainé mort ou lésion grave ou ré-
vélé de graves défectuosités techniques de I’aéronel
ou des installations et services de navigation aérienne,
PEtat dans lequel l'accident s’est produit ouvrira une
enquéte sur les circonstances de ’accident, en se con-
formant, dans la mesure ou ses lois le permettent, a la
procédure qui pourra étre recommandée par 1'Organi-
sation de ’Aviation civile internationale. Il est donné
a ’Etat dans lequel I'aéronef est immatriculé la pos-
sibilité de nommer des observateurs pour assister a I’
enquéte et 'Etat procédant a 'enquéte lui communique
le rapport et les constatations en la matiére.

Article 27

Exemption de saisie en cas de contestation sur les
brevets d’invention \

a) Lorsqu’un aéronef d’un Etat contractant est em-
ployé a la navigation aérienne internationale, P'entree
autorisée sur'le territoire d’un autre Etat contractant
ou le transit autorisé a travers le territoire dudit Etat,
avec ou sans atterrissage, ne donne lieu ni a saisie ou
retention de I'aéronef, ni 4 réclamation a Iencontre
de son propriétaire ou exploitant, ni a toute autre in-
tervention de la part ou au nom de cet Etat ou de
toute personne qui s’y trouve, du fait que la constru-
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ction, le mécanisme, les piéces, les accessoires ou I'ex-
ploitation de I’aéronef porteraient atteinte aux droits
afférents & tout brevet, dessin ou modele diment dé-
livré ou déposé dans I’Etat sur le territoire duquel a
pénétré I'aéronef, étant convenu que, dans cet Etat,
il n’est exigé en aucun cas un dépdt de garantie en
raison de exemption de saisie ou de rétention de I’
aéronef visée ci - dessus.

b) Les dispositions du paragraphe a) du présent
article s’appliquent aussi & I'entreposage des piéces et
du matériel de rechange pour les aéronefs, ainsi qu’
au droit d’utiliser et de monter ces piéces et maiériel
lors de la réparation d un aéronef d’un Etat contrac-
tant sur le territoire d’un autre Etat contractant, au-
cune piéce ni aucun matériel breveté ainsi entreposé
ne pouvant étre vendu ou cédé a Pintérieur de I'Etatl
contractant sur le territoire duquel a pénétré I’aéronef,
ou exporté de cet Etat a des fins commerciales.

¢) Seuls bénéficient des dispositions du présent ar-
ticle les Etats parties & la présente Convention 1) qui
sont également parties a la Convention internationale
sur la protection de la propriété industrielle et & tous
amendements & ladite Convention ou 2) qui ont pro-
mulgué, sur les brevets, des lois reconnaissant et pro-
tégeant d’une maniére adéquate les inventions des res-
sortissants des autres Etats parties a la présente Con-
vention.

Article 28
Installations et services de navigation aérienne et sy-
stémes normalisés:

Chaque Etat contractant s’engage, dans la mesure
ou il le juge réalisable :

a) a fournir sur son territoire, des aéroports, des:

services radioélectriques et météorologiques et d’autres
installations et services de navigation aérienne afin
de faciliter la navigation aérienne internationale, con-
formément aux normes et pratiques qui pourraient
étre recommandées ou établies en vertu de la présente
Convention.

b) a adopter et mettre en oeuvre les systémes nor-
malisés appropriés relatifs aux procédures de commu-
nications, aux codes, au balisage & la rignalisation,
aux feux et aux autres pratiques et regles d’exploita-
tion qui pourraient étre recommandés ou établis en
vertu de la présente Convention. )

¢) & collaborer aux mesures internationales desti-
nées & assurer la publication de cartes et plans aéro-
nautiques, conformément aux normes qui pourraient
étre recommandées ou établies en vertu de la présente
Convention. '

CHAPITRE V

CONDITIONS A REMPLIR
EN CE QUI CONCERNE LES AERONEFS

Article 29

Documents de bord des aéronefs

Tout aéronef d’un Etat contractant employé a la
navigation internationale doit, conformément aux con-
giltlons prescrites par la présente Convention, avolr
a bord les documents suivants :

a) son certificat d’immatriculation ;

) son certificat de navigabilité ;

,.¢) les licences appropriées pour chaque membre de
1 équipage ;

d) son carnet de route ; ,

e) 8’il est muni d’appareils radioélectriques, la licen-
ce de la station radio de 1’aéronef ;

f) &il transporte des passagers, la liste de leurs noms
et lieux d’embarquement et de destination ; ’

g) 'l transporte du fret, un manifeste et des dé-
clarations detaillies de ce fret.

_ Article 30.
Equipement radio des aéronefs

a) Les aéronefs de chaque Etat contractant ne
peuvent, lorsqu’ils se trouvent a lintérieur ou au-
dessus du territoire d’autres Etats contractants, avoir
a4 bord des appareils émetteurs que si les autorités
compétentes de I’Etat dans lequel 'aéronef est immat-
riculé ont délivré une licence d’installation et d’utilissa-
tion dé ces appareils. Les appareils émetteurs sont uti-
lisés & lintérieur du territoire de I'Etat ocntractant
survolé conformément aux réglements édictés par cet
Etat.

b) Les appareils émetteurs ne peuvent étre utilisés
que par les members de I'équipage navigant munis
a cet effet d’une licence spéciale. délivrée par les auto-
rités compétentes de I'Etat dans lequel I'aéronef est
immatriculé.

Article 31.
Certificats de navigabilité

Tout aéronef employé a la navigation internationale
doit étre muni d’un certificat de navigabilité délivre
ou validé par I’Etat dans lequel il est immarticulé.

Article 32.

Licences du personnel

a) Le pilote de tout aéronef et les autres membres
de I'équipage de conduite de tout aéronef employé
a4 la navigation internationale doivent étre munis
de brevets d’aptitude et de licences délivrés ou validés
par 'Etat dans lequel I'aéronef est immatriculé.

b) Chaque Etat contractant se réserve le droit
de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre
territoire, les brevets d’aptitude et les licences accordés
a l'un de ses ressortissants par un autre Etat contra-
ctant.

Article 33.

Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilité, ainsi que les brevets
d’aptitude et les licences délivrés ou validés par U'Etat
contractant dans lequel I’aéronef est immatriculé,
seront reconnus valables par les autres Etats contra-
ctants si les conditions qui ont régi la délivrance ou
la validation de ces certificats, brevets ou licences
sont équivalentes ou supérieures aux normes mini-
males  qui pourraient étre établies conformément
4 la présente Convention

Article 34.
Carnets de route

Pour chaque aéronef employé 4 la navigation inter-
nationale, il est tenu un carnet de route sur lequel
sont portés les renseignements relatifs a l’aéronef,
a Péquipage et a chaque voyage, sous la forme qui
pourrait étre prescrite en vertu de la présente Con-
vention.

Article 35.

Restrictions relatives a la cargaison

a) Les munitions de guerre et le matériel de guerre
ne peuvent étre transportés a l'intérieur ou au-dessus
du territoire d’'un Etat a bord d’aéronefs employés
a la navigation internationale, sauf permission dudit
Etat. Chaque Etat détermine par voie de réglement
ce qu’il fait entendre par munitions de guerre ou ma-
tériel dé guerre aux fins du présent article, en tenant
diiment compte, dansun souci d’uniformité, des recom-
mandations que !’Organisation de I’Aviation civile
internationale pourrait formuler le cas échéanr.

b) Chaque Etat contractant se réserve le droit,
pour des raisons d’ordre public et de sécurtité, de
réglementer ou d’interdire le tansport, a lintérieur
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ou au-dessus de son territoire, d’articles autres que
ceux qui sont roentionnés au paragraphe a), a con-
dition qu’il ne soit fait aucune distinction & cet égard
entre ses aéronefs nationaux employés a la navigation
internationale et les aéronefs des autres Etats em-
plovés aux meémes fin s, et & condition aussi qu’il
ne soit impos¢ aucune restriction pouvant géner le
transport et I'usage, abord des aéronefs, des appareils
nécessaires a I'exloitation ou a la navigation desdits
adéronels, ou a la sécurité du personnel ou des passagers.

Article 36.

Appareils photographiques.

Tout Etat contractant peut interdire ou réglementer
I'usage d’appareils photographiques a bord des aéronefs
survolant son territoire.

CHAPITRE VI.

NORMES ET PRATIQUES
RECOMMANDEES INTERNATIONALES

Article 37.

Adoption de normes et procédures internationales

Chaque Etat contractant s’engage a préter son
concours pour atteindre le plus haut degré réalisable
d’uniformité dans les réglements, les normes, les pro-
cédures et Porganisation relatifs aux aéronefs, au
personnel, aux voies aériennes et aux services auxi-
liaires, dans toutes les matiéres pour lesquelles une
telle uniformité facilite et améliore la navigation
adrienne.

A cette fin, POrganisation de I’Aviation civile inter-
nationale adopte et amende, selon les nécessités,
les mnormes, pratiques recommandées et procédures
internationales traitant des sujels suivants :

a) svstémes de communications et aides a la navi-
gation acricnne, y compris le balisage au sol;

b) caractérvistiques des aéroporls et des aires d’
alterrissage;

¢) rogles de Pair et pratiques de controle de la
circulation adrienne;

Jd) licences et brevets du personnel technique d’
exploitation et d’entretien:

¢) navigabifité des adronefs;

) immatriculation et identification des aéronefs;

o) collecte et échange de renseignements meatéoro-
logiques;

h) hivees de bord:

i) cartes et plans acéronantiques;

1) formalités de dounane et Jd’immigration;

k) aéronefs en délresse et enquétes sur les acel-
dents;

et, lorsqu’dl parait approprié de le faire, de tout
antre sujel intéressant la sccurité. la régularité et U
efficacite de la navigation adrienne.

Article 38.

Deérvogation aux normes et aux procédures interna-
Ltonales,

Tout Etal qui estime ne pouvoir se conformer en
tous points a une quelconque de ces normes ou pro-
cédures internationales, ou metire ses propres régle-
menls ou pratiques en complet accord avec une norme
ou procédure internationale amendée, ou qui juge né-
cessaire d’adopter des régles ou des pratiques différant
sur un point quelconque de celles qui sont établies
par une norme internationale, notifie immédiatement

a POrganisation de I'Aviation civile internationale
les différences entre ses propres pratiques et celles
qui sont établies par la norme internationale. Dans
le cas d’amendements a des normes internationales,
tout Etat qui n’apporte pas ases propres réglements
ou pratiques les amendements appropriés en avise
le Conseil dans les soixante jours a compter de 'adoption
de Pamendement a la norme internationale ou indique
les mesures qu’il se propose de prendre. En pareil
cas, le Conseil notifie immédiatement a tous les autres
Etats la différence existant entre un ou plusieurs
points de la norme internationale et la pratique nationale
correspondante de PEtat en question.

Article 39.

.

.Annotation des - certificats et licences.

a) Tout aéronel ou élément d’aéronef au sujet
duquel il existe une norme internationale de navi-
gabilité ou de performance et qui n’a pas satisfait
sur un point quelconque a cette norme lors de I'éta-
blissement de son certificat de navigabilite, doit avoir
sous forme d’annotation sur son certificat de mnavi-
gabilité, ou en annexe a celui-ci, ’énumération com-
pléte des détails sur lesquels Taéronef ou 1’élément
d’aéronef s’écartait de cette norme.

b) Tout titulaire d’une licence qui ne satisfait
pas entiérement aux conditions imposées par la norme
internationale relative & la classe de la licence ou du
brevet qu’il détient doit avoir sous forme d’anno-

‘tation sur sa lieense, ou en annexe a celle-ci, I'énumé-

ration compléte des points sur lesquels il ne satisfait
pas auxdites conditions.

Article 40.

Validité des certificats et des licences annotés

Aucun aéronef ou membre du personnel dont le
certifica ou la licence a été ainsi annoté ne peut par-
ticiper 4 la navigation internationale si ce n’est avec
la permission del’Etat ou des Etats sur le territoire des-
quels il penétre. L’immatriculation ou I'emploi d’un
tel aéronef ou d'un élément certifié d’aéronef dans
un Etat autre que celui ou il a été certifié a Porigine,
est laissé & la discrétion de I'Etat dans lequel cet
aéronef ou élément est importé.

Article 41.

Reconnaissance des normes de navigabilité existantes

Les dispositions du présent chapitre ne s’appli-
quent ni aux aéronefs ni au matériel d’aéronefs des
types dont le prototype a été soumis aux autorités
nationales compétentes pour homologation avant I
expiration des trois années qui suivent la date d’ado-
ption d’une norme internationale de navigabilité
pour ce matériel. ‘

Article 42.

Reconnaissance des normes existantes de compétence
du personnel.

Les dispositions du présent chapitre ne s’appli-
quent pas au personnel dont les licences ont été dé-
livrées a l'origine avant I'expiration de Pannée qui
suit la date de I’adoption initiale d’tiine norme’ inter-
nationale d’aptitude pour ce personnel; mais elles
s’appliquent dans tous les cas & tout le personnel
dont les licences demeurent validés cing ans aprés
la date d’adoption de cette norme.
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DEUXIEME PARTIE
L’ORGANISATION DE
L’ AVIATION CIVILE

INTERNATIONALE

CHAPITRE VII

L’ ORGANISATION

Article 43

Nom et composition

Il est institué par la présente Convention une organi-
sation qui portera le nom d’Organisation de ’Aviation
civile internationale. Elle se compose d’une Assemblée
d’un Conseil et de tous autres organes qui pourraient
¢tre nécessaires.

Article 44.
Objectifs

L’Organisation a pour buts et objectifs d’élaborer les
principes et les techniques de la navigation aérienne
internationale et de promouvoir la planification et le
deve}ppppment du transport aérien international de
maniére a: :

_ @) assurer le développement ordonné et sir de 'avia-
tion civile internationale dans le monde entier;

b) encourager les techniques de conception et d’ex-
ploitation des aéronefs a des fins pacifiques;

¢) encourager le développement des volesaériennes,
des aéroports et des installations et services de naviga-
tion aérienne pour I'aviation civile internationale;

d) répondre aux besoins des peuples du monde en
matiére de transportaérien sir, régulier, efficace et éco-
nomique;

¢) prévenir le gaspillage économique résultant d’une
concurrence déraisonnable;

f) assurer e respect intégral des droits des Etats
contractants et une possibilité équitable pour chaque
Etat contractant d’exploiter des entreprises de trans-
port aérien international;

g) éviter la diserimination entre Etats contractants;

h) promouvoir la sécurité de vol dans la navigation
acrienne internationale; ! ’

) promouvoir, en général, le développement de I’
acronautique civile internationale sous tous ses aspects.

. Article 45,
Slege permanent

_ L’Organisation aura son sitge permanent au lieu que
fl?“?l‘a,_au cours de sa derniére session, I’Assemblée in-
térimaire de 1’Organisation provisoire de I’Aviation
@vile internationale, établie par I’Accord intérimaire
Sur 'aviation ecivile internationale signé a Chicago le 7
décembre 1944. Ce siége pourra étre transféré provi-
Sorrement en tout autre lieu par décision du Conseil.

Article 46.

Premiére session de 1’Assemblée

La premiére session de I’Assemblée sera convoquée
par .le, C0{1Seil intérimaire de I'Organisation provisoire
f.recltee dés Pentrée en vigueur de la présente Conven-
'0n et se tiendra & la date et au lieu que fixera le Con-
seil intérimaire.

Article 47.

Capacité Juridique

.S“}‘ le territoire de chaque Etat contractant, I'Orga-
sation jouit de la capacité juridigue nécessaire a I
3’.“”0106 de ses fonctions. La pleine personnalité juri-
alque lui est accordée partout ou elle est compatible
Vec la constitution et les lois de I'Eat intéressé.

CHAPITRE VIII
I>ASSEMBLEE
Article 48.

Sessions de I’Assemblée et vote

a) L’Assemblée se réunit chaque année et est convo-
quee par le Conseil en temps et lieu utiles. Elle peut
tenir des sessions extraordinaires a tout moment sur
convocation du Conseil ou sur requéte adressée an Se-
crétaire général par dix Etats contractants.

b) Tous les Etats .contractants ont un droit égal d’
étre représentés aux sessions de I’Assemblée et chaque
Etat contractant a droit a une voix. Les délégués repré-
sentant les Etats contractants peuvent étre assistés de
conselllers techniques, qui peuvent participer aux sé-
ances mais n’ont pas droit de vote.

¢) La majorité des Etats contractants est requise
pour constituer le quorum lors des réunions de I’ Assem-
biée. Sauf dispositions contraires de la présente Con-
vention, les décisions de I’Assemblée sont prises a la

majorité des votes émis.

Article 49

Pouvoirs et obligations de I’Assemblée

Les pouvoirs et obligations de I’Assemblée sont les
suivants:

a) élire a chaque session son Président et les autres
membres du bureau;

b) élire les Etats contractants qui seront représentés
au Conseil, conformément aux dispositions du Chapi-
tre 1X;

c¢) examiner les rapports du Conseil, leur donner la
suite qui convient et statuer sur toute question dont
elle est saisie par le Conseil;

d) établir son propre réglement intérieur el insti-
tuer les commissions subsidiaires qu’ elle pourra juger
nécessaires ou souhaitables ; :

e) voter un budget annuel et déterminer le régime
financier de I’Organisation, conformémement aux dis-
positions du Chapitre XII ;

) examiner les dépenses et approuver les comples
de I'Organisation ;

g) renvoyer, a sa diserétion, au Conseil, aux com-
missions subsidiaires ou & tout autre organe, toute
question de sa compétence.

h) déléguer an Conseil les pouvoirs et Pautorité
nécessaires ou souhaitables” pour 'exercice des fonetinns
de I'Organisation et révoquer ou modifier & tout mo-
ment ces délégations de pouvoirs ;

1) donner effet aux dispositions
Chapitre XIII ;

j) examiner les propositions tendant & modifier ou
a amender les dispositions de la présente Convention
et, si elle les approuve, les recommander aux Ktats con-
tractants conformément aux dispositions du Chapitre
XXI ;

k) traiter de toute question relevant de la compé-
tence de P'Organisation et dont le Conseil n’est pas

expressément charge.
 CHAPITRE IX
LE CONSEIL

Article 50

Composition et c¢lection du Conseil

a) Le Conseil est un organe permanent responsa-
ble devant I’Assemblée. 1l se compose de vingt et un
contractants élus états par I’Assemblée. Il est procedé
a une élection lors de la premiere session de I’Assem-
blée et ensuite tous les trois ans ; les membres du Con-
seil ainsi élus restent en fonction jusqu’a Iélection

suivante.

approprices  du
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b) En élisant les membres du Conseil, I'Assemblée
donne une représentation adéquate : 1) aux Etats
d’importance majeure dans le transport aérien ; 2) aux
Etats, non inclus & un autre titre, qui contribuent le
plus & fournis des installations et services pour la na-
vigation aérienne civile internationale; 3) aux Etats,
non inclus a un autre titre, dont la designation assure
la représentation au Conseil de toutes les grandes
régions géographiques du monde. L’Assemblée pourvoit
aussitdt que possible a4 toute vacance au Conseil; tout
Etat contractanainsi élu au Conseil reste en fonction
jusqu’a Pexpiration du mandat de son prédécesseur.

¢) Aucun représentant d'un Etat contractant au
Conseil ne peut étre activement associé & Iexploita-
tion d’un aervice aérien intrernational ou avoir des
intéréts financiers dans un tel service.

Article 51.

President du Conseil

Le Conseil élit son Président pour une période de
trois ans. Celui-ci est rééligible. Il n’a pas droit de vote.
Le Conseil élit parmi ses membres un ou plusieurs
Vice-Présidents, qui conservent leur droit de vote
lorsqu’ils remplissent les fonctions de Président. Le
Président n’est pas nécessairement choisi parmi les
remprésentants des membres du Conseil mais, si un
représentant est élu, son siége est reputé vacant et I’
Etat qu’il représentait pourvoit a la vacance. Les fon-
ctions du Président sont les suivantes :

a) convoquer le Conseil, le Comité du Transport
aérien et la Commission de Navigation aérienne ;

b) agir comme représentant du Consell ;

c¢) exercer au nom du Conseil les fonctions que celui-
el lui assigne.

Article H2.

Vote au Conseil

Les décisions du Conseil sont prises & la majorité
de ses membres. Le Conseil peut déléguer ses pouvoirs,
pour tout sujet déterminé, & un comité composé de
membres du Conseil. Les décisions de tout comité du
Conseil peuvent étre portées en appel devant le Con-
seil par tout Etat contractant intéressé.

Article 53.

Participation sans droit de vote

Tout Etat contractant peut participer, sans droit
de vote, & 'examen par le Conseil ainsi que par ses
comités et commissions de toute question qui touche
particuliérement ses intéréts. Aucun membre du Con-
sell ne peut voter lors de ’examen par le Conseil d’un
différend auquel il est partie.

Article 54.

Fonctions obligatoires du Conseil
Le Consell doit :

a) soummettre des rapports annuels a I’Assemblée ;

b) exécuter les instructions de I’Assemblée et s”ac-
quitter des fonctions et obligations que lui assigne la
présente Convention ;

¢} arréter son organisation et son réglement in-
térieur ; ‘

d) nommer un Comité du Transport aérien dont les
membres sont choisis parmi les représentants des mem-
bres du Conseil et qui est responsable devant celui-ci
et définir les fonctions de ce Comité ; :

e) instituet une Commission de Navigation aérienne
conformément aux disposition s du Chapitre X ;

f) gérer les finances de I’Organisation conformément
aux dispositions des Chapitres XII et XV ;

g) fixer les émoluments du Président du Conseil ;

h) nommer un agent exécutif principal, qui porte
le titre de Secrétaire général, et prendre des disposi-
tions’pour la nomination de tout autre personnel

nécessaire, conformément aux dispositions du Chapi-
tre XI; , )

i) demander, réunir, examiner et publier des renseig-
nements relatifs au progres de la navigation aérienne
et 4 Pexploitation des services aériens internationaux,
y compris des renseignements sur les couts d’exploita-
tion et sur le détail des subventions versées aux entre-
prises de transport aérien et provemant de fonds pu-
blics ;

j) signaler aux Etats contractants toute infraction
a la présente Convention, ainsi que tout cas de non—
application de recommandations ou décisions du Con-
seil ;

k) rendre compte a I’Assemblée de toute infra-
ction a la présente Convention, lorsqu’un Etat contra-
ctant n’a pas pris les mesures ap;propriées dans un
délai raisonnable aprés notification de I'infraction ;

1) adopter, conformément aux dispositions du Cha-
pitre VI de la présente Convention, desinormes et des
pratiques recommandées internationales ; pour des rai-
sons de commodité, les désigner comme Annexes a la
présente Convention et notifier a tous les Etats contra-
ctants les dispositions prises ;

m) examiner les recommandations de la Commis-
sion de Navigation aérienne tendant & amender
les Annexes et prendre toutes mesures utiles confor-
mément aux dispositions du Chapitre XX ;

n) examiner toute question relative a la Conven-
tion dont il est saisi par un Etat contractant.

Article 55

Fonctions facultatives du Conseil

Le Conseil peut :

a) s’il y a Lieu et lorsque cela se révéle souhaitable
a Pexpérience, créer, sur une base régionale ou autre,
des commissions de transport aérien subordonnées et
définir des groupes d’Etats ou d’entreprises de tran-
sport aérien avec lesquels ou par P'intermédiaire des-
quels il pourra s’employer & faciliter la réalisation des
fins de la présente Convention ;

b) déléguer des fonctions & la Commission de Navi-
gation aérienne en sus de celles que prévoit la Conven-
tion et révoquer ou modifier & tout moment ces délé-
gations de pouvoirs ;

_¢) mener des recherches sur tous les aspects du tran-
sport aérien et de la navigation aérienne qui sont d’
importance internationale, communiquer les résultats
de ses recherches aux Etats contractants et faciliter I
échange, entre Etats contractants, de renseignements
sur des questions de transport aérien et de navigation
aérienne ;

d) étudier toutes questions touchant I'organisation
et V'exploitation du transport aérien international, y
compris la propriété et Uexploitation internationales
de services aériens internationaux sur les routes prin-
cipales, et soumettre a I’Assemblée des propositions
8’y rapportant.

e) enquéter, & la demande d’un Etat contractant,
sur toute situation qui paraitrait comporter, pour le
développement de la navigation aérienne internatio-
nale, des obstacles qui peuvent étre évités et, apres
enquéte, publier les rapports qui lui semblent indiqués.

CHAPITRE X

LA COMMISSION DE
NAVIGATION AERIENNE

Article 56
Nomination de la Commission

La Commission de Navigation aérienne se compose
de douze membres nommeés par le Conseil parmi des
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personnes proposées par des Etats contractants. Ces
personnes doivent posséder les titres et qualités, ainsi
que Pexpérience voulus en matiére de science et de
pratique de Paéronautique. Le Conseil invite tous les
Ftats contractants & soumettre des candidatures. Le
Président de la Commission de Navigation aérienne

est nommé par le Conseil.
Article 57

Fonctions de la Commission

f.a Commission de Navigation acérienne doit :

a) examiner et recommander au Conseil, pour a-
doption, des modifications aux Annexes & la présente
Convention ;

b) instituer des sous - commissions techniques, aux-
quelles tout Etat contractant peut étre représenté,
sl le désire ;

¢) donner des avis au Conseil sur la collecte et la
communication aux Etats contractants de tous les ren-
seignements qu’elle juge nécessaires et utiles au pro-
grés de la navigation aérienne.

CHAPITRE XI

PERSONNEL
Articlee 58

Nomination du personnel

Sous réserve des régles établies par 1’Assemblée et
des dispositions de la présente Convention, le Conseil
détermine le mode de nomination et de cessation d’em-
piol, la formation et les traitements, indemnités et con-
ditions de service du Secrétaire général et des autres
membres du personnel de I’Organisation et peut em-
ployer des ressortissants de tout Etat contractant ou
utiliser leurs services.

Article 59

Caractére international du personnel

Le Président du Conseil, lé Secrétaire général et les
autres membres du personnel ne doivent ni solliciter
it accepter d’instructions, dans l'exécution de leur
tache, d’aucune autorité extérieure & I’Organisation.
baque Etat contractant s'engage a respecter pleine-
nent le caractére international des fonctions du per-
shnnel et & ne chercher & influencer aucun de ses res-
sortissants dans I’exécution de sa tache.

Article 60

Immunités et priviléges du personnel

~Chaquf3 Etat contractant s’engage, dans.la mesure
{1l Son régime constitutionnel le permet, & accorder au
Président du Conseil, au Secrétaire général et aux au-
tres membres du personnel de I'Organisation les immu-
H];eust et priviléges accordés au personnel correspondant
‘ res organisations internationales publiques. Si
U aceord international général sur les immunités et
})Q:Willlgges des foncionnaires internationaux intervient,
C;mgeillnumtes et, p'r1v1lege§ accordés au Président du
0 seil, au Secrétaire gepera} et aux autres membr('as
! personnel de I’Organisation seront les immunités

t priviléges accordés aux termes de cet accord inter-
national général.

CHAPITRE XII
FINANCES
Artiecle 61

Budget et répartition des dépenses
o %tCOnsell soumet a I’Assemblée un budget annuel,
o d ats de comptes annuels et des prévisions annuel-
ud © toufe recettes et dépenses. 1 Assemblée vote le
get en y apportant les modifications qu’elle juge
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a propos et, exception faite des contibutions fixées
en vertu du Chapitre XV a I’égard des Etats qui y
consentent, répartit les dépenses de 1'Organisation en-
tre les Etats contractants sur la base qu’elle détermine
en tant que de besoin.

Article 62

Suspension du droit de vote

I’Assemblée peut suspendre le droit de vote & I’
Assemblée et au Conseil de tout Etat contractant qui
ne s’acquitte pas, dans un délai raisonnable, de ses
obligations financiéres envers I’Organisation.

Article 63

Dépenses des délégations et des autres représentants

Chaque Etat contractant prend & sa charge les dé-
penses de sa propre délégation a I’Assemblée ainsi que
la rémunération, les frais de déplacement et autres dé-
penses de toute personne qu’il nomme pour siéger au
Conseil, et des personnes qu'il propose comme mem-
bres ou désigne comme représentants dans tous comités
ou commissions subsidiaires de I’Organisation.

CHAPITRE XIII

AUTRES ARRANGEMENTS
INTERNATIONAUX

Article 64

Arrangements en matiére de sécurité

Pour les questions aériennes de sa compétence qui
concernent directement la sécurité mondiale, I'Organi-
sation peut, par un vote de I’Assemblée, conclure des
arrangements appropriés avec toute organisation géné-
rale établie par les nations du monde pour préserver la
paix.

Article 65

Arrangements avec d’autres organismes internationaux

Le Conseil peut, au nom de I'Organisation, conclure
avec d’autres organismes internationaux des accords
en vue d’entretenir des services communs et d’établir
des arrangements communs au sujet du personnel et
peut, avec 'approbation de I’Assemblée, conclure tous
autres arrangements de nature a faciliter le travail de
I’Organisation.

Article 66.

Fonctions relatives a d’autres accords

a) L’Organisation exerce également les fonctions
que lui conférent I’Accord relatif au Transit des Ser-
vices aériens intrnationaux et I’Accord relatif au
Transport aérien international, établis a Chicago Ie
7 décembre 1944, conformément aux dispositions desdits
accords.

b) Les membres de 1'’Assemblée et du Conseil
qui n’ont pas accepté I’Accord relatif au Transit des
Services aériens intrnationaux ou YAccord relatif
au Transport aérien international établis 4 Chicago
le 7 décembre 1944, nont pas droit de vote sur les
questions soumises & I’Assemblée ou au Conseil en
vertu des dispositions de I'Accord en cause.

TROISIEME PARTIE
TRANSPORT AERIEN
INTERNATIONAL
CHAPITRE XIV
RENSEIGNEMENTS ET RAPPORTS
Article 67.

Communication de rapports au Conseil
Chaque Etat contractant s’engage & ce que ses
entreprises de transport aérien international commu-
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niquent au Conseil, conformément aux régles établies
par celui-ci, des rapports sur leur trafic, des statistiques
sur leur prix de revient et des états financiers indiquant,
notamment, le montant et la source de tous leurs revenus

CHAPITRE XV
AEROPORTS ET AUTRES INSTALLATIONS
ET SERVICES DE NAVIGATION AERIENNE

Article 68.

Désignation des itinéraires et des aéroports

Chaque Etat contractant peut, sons réserve des
dispositions de la présente Convention, désigner I’
itinéraire que doit suivre tout service aétien interna-
tional & l'intérieur de son territoire, ainsi que les aé-
roports que ce service peut utiliser,

Article 69.

Amélioration des installations et services de navi-
galion aérienne.

Si le Conseil estime que les aéroports ou autres
installations et services de navigation aérienne d’un
Etat contractant, y compris ses services radioéle-
ctriques et météorologiques, ne suffisent pas & assurer
Iexploitation sire, réguliére. efficace et économique
des services aériens internationanx existants ou pro-
jetés, il consulte I’Etat directement en cause et les
autres Etats intéressés afin de trouver le moyen de
remédier a la situation et il peut formuler des recom-
mandations a cet effet. Aucum Etat contractant n’est
coupable d’infraction a la présente Convention s’il
omet de donner suite 4 ces recommantations.

Article 70.

Financement des installations et service de navigation
aérienne.

Un Etat contractant peut, dans les circonstances
envisagées a I’ article 69 conclure un arrangement avec
le Conseil afin de donner effet a de telles recommanda-
tions. 1’Etat peut choisir de prendre a sa charge
tous les frais résultant dudit arrangement; dans le
cas contraire le Conseil peut accepter, a4 la demande
de I'Etat, de pourvoir a la totalité ou a4 une partie

des frais.

Article 71.
Fourniture et entretien d’installations et
par le Conseil

St un Etat contractant le demande, le Conseil peut
accepter de fournir, pourvoir en personnel, entretenir
et administrer en totalité ou en partie les aéroports
et autres installations et services de navigation aérienne,
y compris les services radioélectriques et météorolo-
giques requis sur le territoire dudit Etat pour Pex-
ploitation siire, réguliére, efficace et économiqne des
services aériens internationaux des autres Etats con-
tractants et peut fixer des redevances justes et rai-
sonnables pour P'utilisation des installations et services
fournis.

services

Article 72.

Acquisition ou utilisation de terrain

Lorsqu’un terrain est nécessaire pour des installations
et services financés en totalité ou en partie par le
Conseil a la demande d'un Etat contractant, ¢et Etat
doit, soit fournir lui-méme ce terrain, dont il conservera
la propriété s’il le désire, soit en faciliter I’utilisation
par le Conseil & des conditions justes et raisonnables
et conformément & ses lois.

Article 73.

Dépenses et répartition des fonds.

Dans la limite des fonds qui peuvent étre mis a
sa disposition par P’Assemblée en vertu du Chapitre
XII, le Conseil peut pourvoir aux dépenses courantes

aux fins du présent chapitre en prélevant sur les fonds
généraux de I’Organisation. Le Conseil fixe les con-
tributions au capital requis aux fins du présent chapitre,
selon des proportions préalablement convenues pour
une période de temps raisonnable, entre les Etals
contractants qui y consentent et ‘dont 1e§ entreprises
de transport aérien utilisent les installations et scr-
vices en cause. Le Conseil peut également fixer les
contributions des Etats qui y consentent & touws
fonds de roulement nécessaires.

Article 74.

Assistance technique et utilisation des revenus

Lorsque le Conseil, 4 la demande d’un E'tat contra-
ctant, avance des fonds ou fournit des aéroports on
d’autres installations et services en totalité ou en
partie, P’arrangement peut prévoir, avec le consen-
tement de cet Etat, une assistance technique dans
la direction et 'exploitation des aéroports et autres
installations et services, ainsi que le paiement, par
prélévement sur les revenus d’exploitation de ces
aéroports et autres installations et services, des frais
d’exploitation desdits aéroports et autres installa-
tions et services et des charges d’intérét et d’amortis-
sement.

Article 75.

Reprise des installations et services fournis par le

Conseil

Un Etat contractant peut a tout moment se dégagex;
de toute obligation contractée par lui en vertu de |
article 70 et prendre en charge les aéroports et autres
installations et services établis par le Conseil sur son
territoire en vertu des dispositions des articles 71 ¢t
72, en versant au Conseil une somme qui, de Pavis
du Conseil, est raisonnable en I’occurrence Si I'Etat
estime que la somme fixée par le Conseil n’est pas
raisonnable, il peut appeler de la décision du Conseil
a I’ Assemblée et I’ Assemblée peut confirmer ou modifier
la décision du Conseil.

Article 76.

Restitution de fonds

Les fonds réunis par le Conseil par voie de rembour-
sement effectué en vertu de I'article 75 et provenant d¢
paiements d’intérét et d’amortissement en vertu de !
article 74 sont, dans le cas des avances financées a I’ori-
gine par des Etats en vertu de Particle 73, restitués aux
Etats pour lesquels des contributions ont été fixées a |
origine, proportionnellement & leurs contributions, selon
la décision du Conseil.

CHAPITRE XVI

ORGANISATIONS D’ EXPLOITATION
EN COMMUN ET
SERVICES EN POOL

Article 77.

Organisations d’exploitation
en commun autorisées

Aucune disposition de la présente Convention n’em-
péche deux ou plusieurs Etats contractants de constl-
tuer, pour les transports aériens, des organisations
exploitation en commun ou des organismes internatio-
naux d’exploitation, ni de mettre en pool leurs services
aériens sur toute route ou dans toute région. Toutefols,
ces organisations ou organismes et ces services en pool
sont soumis & toutes les dispositions de la présente Con-
vention, y compris celles qui ont trait a I’enregistre-
ment des accords au Conseil. Le Conseil détermine les
modalités d’application des dispositions de la présente
Convention concernant la nationalité des aéronefs auX
aéronefs exploités par des organismes internationauX
d’exploitation. ’
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Article 78.

Role du Conseil

Le Conseil peut suggérer aux Etats contractants inté-
ressés de former des organisations conjointes pour ex-
ploiter des services aériens sur toute ou dans toute ré-
gion.
) Article 79.
Participation aux organisations d’exploitation

Un Etat peut participer a des organisations d’exploi-
tation en commun ou a des arrangements de pool par
Iintermédiaire soit de son gouvernement, soit d’une ou
de plusieurs compagnies de transport aérien désignées
par son gouvernement. Ces compagnies peuvent, a la
discrétion exclusive de I'Etat intéressé, étre propriété
&’Etat, en tout ou partie, ou propriété privée.

QUATRIEME PARTIE

DISPOSITIONS FINALES
CHAPITRE XVII

AUTRES ACCORDS ET
ARRANGEMENTS AERONAUTIQUES

Article 80.

Conventions de Paris et de La Havane

Chaque Etat contractant s’engage & dénoncer, dés
I'entrée en vigueur de la présente Convention, la Con-
vention portant réglemenation de la navigation aérien-
ne, signée & Paris le 13 octobre 1919, ou la Convention
relative a aviation commerciale, signée a La Havane
le 20 février 1928, 8’il est partie & 'une ou autre de ces
Conventions. Entre Etats contractants, la présente Con-
vention remplace les Conventions de Paris et de La Ha-
vane ci-dessus mentionnées.

Article 81.

Enregistrement des accords existants

Tous les accords aéronautiques existant au moment
de entrée en vigueur de la présente Convention entre
un Etat contractant et tout autre Etat, ou entre une
culreprise de transport aérien d’un Etat contractant et
tout autre Etat ou une entreprise de transport aérien de
tout autre Etat, doivent étre enregistrés immédiatement
au Conseil.

Article 82.

Abrogation d’arrangements incompatibles

~Les Etats contractants reconnaissent que la présente
Lonvention abroge toutes les obligations et ententes
éntre eux qui sont incompatibles avec ses dispositions
¢l s’engagent & ne pas contracter de telles obligations ni
conclure de telles ententes. Un Etat contractant qui,
avant de devenir membre de I’Organisation, a contra-
¢t¢ envers un Etat non contractant ou un ressortissant
®un Etat contractant ou d’un Etat non contractant
des obligations incompatibles avec les dispositions de la
bresente Convention, doit prendre sans délai des me-
Sures pour se libérer desdites obligations. Si une entre-
Prise de transport aérien d’un Etat contractant a assu-
me de telles obligations incompatibles, 'Etat dont elle
ala nationalité s’emploiera de son mieux pour qu’il s0it
s fin immédiatement a ces obligations et entout cas
fera en sorte qu’il y soit mis fin aussitdt que cela sera
Juridiquement possible aprés I'entrée en vigueur de la
Presente Convention.

Article 83.

Enregistrement des nouveaux arrangements

Sous réserve des dispositions de Particle précédent,
tout Etat contractant peut conclure des arrangements
AUl ne soient, pas incompatibles avec les dispositions de
ta Presente Convention. Tout arrangement de cette na-
ure doit, étre enregistré immédiatement au Consell, qui

¢ Tend public aussitot que possible.

CHAPITRE XVIII
DIFFERENDS
ET MANQUEMENTS

Article 84.

Réglement des différends

Si un désaccord entre deux ou plusieurs Etats con-
tractants a propos de linterprétation ou de I'applica-
tion de la présente Convention et de ses Annexes ne
peut étre réglé par voie de négociation, le Conseil statue
a la requéte de tout Etat impliqué dans ce désaccord.
Aucun membre du Conseil ne peut voter lors de 'exa-
men par le Conseil d’'un différend auquel il est partie.
Tout Etat contractant peut, sous réserve de larticle 85,
appeler de la décision du Conseil & un tribunal d’arbi-
trage ad hoc établi en accord avec les autres parties au
différend ou a4 la Cour permanente de Justice interna-
tionale. Un tel appel doit étre notifié au Conseil dans les
soixante jours & compter de la réception de la notifica-
tion de la décision du Conseil.

Article 85.

Procédure d’arbitrage

Si un Etat contractant, partie & un différend dans
lequel la décision du Conseil est en instance d’appel, n’
a pas accepté le Statut de la Cour permanente de Justi-
ce internationale et si les Etats contractants parties a ce
différend ne peuvent se mettre d’accord sur le cholx du
tribunal d’arbitrage, chacun des Etats contractants
parties au différend désigne un arbitre et ces arbitres
désignent un surarbitre. St 'un des Etats contractants
parties au différend n’a pas désigné d’arbitre dans les
trois mois & compter de la date de I'appel, un arbitre
sera choisi au nom de cet Etat par le Président du Con-
seil sur une liste de personnes qualifiées et disponibles
tenue par le Conseil. Si, dans les trente jours, les arbi-
tres ne peuvent se mettre d’accord sur un surarbitre, le
Président du Conseil désigne un surarbitre choisi sur la
liste susmentionnée. Les arbitres et le surarbitre se con-
stituent alors en tribunal d’arbitrage. Tout tribunal &
arbitrage établi en vertu du présent article ou de Parti-
cle précédent détermine ses regles de procédure et rend
ses décisions a la majorité des voix, ¢tant entendu que
le Conseil peut décider des questions de procédure dans
le cas d’un retard qu’il estimerait excessif.

Article 86.

Appels

A moins que le Conseil n’en décide autrement, toute
decision du Conseil sur la question de savoir si Pexploi-
tation d’une entreprise de transport aérien internatio-
nal est conforme aux dispositions de la présente Con-
vention conserve son effet, tant qu’elle n’a pas été infir-
mée en appel. Sur toute autre question, les décisions du
Conseil sont suspendues en cas d’appel, jusqi’a ee qu’il
soit statué sur I'appel. Les décisions de la Cour perma-
nente de Justice internationale et celles d’un tribunal
d’arbitrage sont définitives et obligatoires.

Article 87.
Sanctions & l'encontre d’une entreprise de transport
aérien qui ne se conforme pas aux dispositions prévues
Chaque Etat contractant s’engage a ne pas permet-

tre ,dans l'espace aérien au-dessus de son terriloire, I’
exploitation d’une entreprise de transport aérien d’un
Etat contractant, si le Conseil a décidé que celte entre-
prise ne se conforme pas a une décision définitive rendue
conformément aux dispositions de Particle précedent.

Article 88.
Sanctions a encontre d’un Etat qui ne se conforme pas
aux dispositions prévues
L’ Assemblée suspend le droit de vote a "’Assemblée
et au Conseil de tout Etat contractant trouvé en infrac-
tion au regard des dispositions du présent chapitre.
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CHAPITRE XIX
GUERRE
Article 89.

Guerre et état de crise :

En cas de guerre, les dispositions de la présente Con-
vention ne portent atteinte a la liberté d’action d’aucun
des Etats contractants concernés, qu’ils soient bélligé-
rants ou neutres. Le méme principe s’applique dans le
cas de tout Etat contractant qui proclame I'état de crise
nationale et notifie ce fait au Conseil.

CHAPITRE XX
ANNEXES
Article 90.

Adoption et amendement des Annexes

a) L’adoption par le Conseil des Annexes visées a
Palinéa 1) de Particle 54 requiert les voix des deux tiers
du Conseil lors d’une réunion convoquée a cette fin et
lesdites Annexes sont ensuite soumises par le Conseil &
chaque Etat contractant. Toute Annexe ou tout amen-
dement a une Annexe prend effet dans les trois mois
qui suivent sa communication aux Etats contractants
ou ala fin d’'une période plus longue fixée parle Conseil,
a moins qu'entre temps la majorité des Etats contra-
ctants n’ait fait connaitre sa désapprobation au Con-
seil.

b) Le Conseil notifie immédiatement & tous les Etats
contractants Pentrée en vigueur de toute Annexe ou
de tout amendement & une Annexe.

CHAPITRE XXI.

RATIFICATIONS, ADHESIONS,
AMENDEMENTS ET DENONCIATIONS

Article 91.

Ratification de la Convention

a) La présente Convention est soumise & la ratifi-
cation des Etats signataires. Les instruments de ra-
tification sont déposés dans les archives du Gouver-
nement des Etats - Unis d’Amérique, qui notifie la
date du dépdt & chacun des Etats signataires et adhé-
rents.

b) Deés que la présente Convention aura réuni les
ratifications ou adhdsions de vingt - six Etats, elle en-
trera en vigueur entre ces Etats le trentiéme jour apres
le dépot du ving - sixiéme instrument. Elle entrera en
vigueur, a I'égard de éhaqueetat qui la ratifiera par
la suite, le trenticme jour aprés le dépot de son instru-
ment de ratification.

¢) Il incombe au Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique de notifier au Gouvernement de chacun
des états signataires et adhérents la date d’entrée en
vigueur de la présente Convention.

Article 92.

Adhésion a la Convention

a) La présente Convention est ouverte a adhésion
des Etats membres des Nations Unies, des Etats asso-
clés & ceux - ci et des Etats demeurés neutres pendant
le présent conflit mondial.

b) L’adhésion s’effectue par une notification adres-
sée au Gouvernemeqt des Etats - Unis d’Amérique et
prend effet le treqtiéme jour qui suit la réception de
la notification par le Gouvernement des Etats - Unis
d’Amérique, lequel en avise tous les etats contra-
ctants.

Article 93.
Admission d’autres Etats

Les Etats autres que ceux auxquels s’appliquent les
articles 91 et 92 a) peuvent, sous réserve de I'appro-

bation de toute organisation internationale générale
créée par les nations du monde pour préserver la paix,
étre admis & participer & la présente Convention par
un vote des quatre cinquiémes de I'’Assemblée dans
les conditions que I'Assemblée pourra prescrire, étant
entendu que dans chaque cas I'assentiment de tout
Etat envahi ou attaqué au cours de la présente guerre
par Etat qui demande son admission sera nécessaire.

Article 94.

Amendement de ]la Convention

a) Toute proposition” d’amendement a la présente
Convention doit étre approuvée par les deux tiers de
I’Assemblée et entre alors en vigueur a Végard des
Etats qui ont ratifié cet amendement, aprés sa ratifi-
cation par le nombre d’Etats contractants fixé par
I’Assemblée. Le nombre ainsi fixé ne doit pas étre in-
férieur aux deux tiers du nombre total des Etats con-
tractants. ’

~b) Si & son avis amendement est de nature a ju-
stifier cette mesure, I’Assemblée peut, dans sa résolu-
tion qui en recommande 'adoption, stipuler que tout
Etat qui n’aura pas ratifié ledit amendement dans un
délai déterminé aprés que cet amendement sera entré
en vigueur cessera alors d’étre membre de I'Organisu-
tion et partie 4 la Convention.

Article 95.

Dénonciation de la Convention

a) Tout Etat contractant peut dénoncer la présente
Convention trois ans aprés son entrée en vigueur au
moyen d’une notification adressée au Gouvernement
des Etats - Unis d’Amérique, qui en informe immédia-
tement chacun des Etats contractants.

b) La dénonciation prend effet un an apres la date
de réception de la notification et ne vaut qu’a I'égard
de ’Etat qui a effectué la dénonciation.

CHAPITRE XXI1
DIFINITIONS
Article 96

Aux fins de la présente Convention

a) «Service aérien» signifie tout service aérict
régulier assuré par aéronef pour le transport public
de passagers, de courrier ou de marchandises ;

b) «Service aérien international» signifie un service
aérien qui traverse I'espace aérien au-dessus du ter-
ritoire de deux ou plusieurs Erats ;

¢) «Entreprise de transport aérien» signifie toule
entreprise de transport aérien offrant ou exploitant
un service aérien international ; '

d) «Escale non commerciale» signifie un atterris-
sage ayant un but autre que I'embarquement ou
débarquement de passagers, de marchandises ou de
courrier. :

: SIGNATURE
DE LA CONVENTION

EN FOI DE QUOI, les plénipotentiares sous-signés,
diiment autorisés, signent la présente Convention au
nom de leurs Gouvernements respectifs aux dates
figurant en regard de leurs signatures. '

FAIT a Chicago, le septiéme jour du mois de décem-
bre 1944, en langue anglaise. Un texte rédigé dans les
langues francaise, anglaise et espognole, chacune fal-
sant également fol, sera ouvert & la signature & Washin-
gton (D.C.). Les deux textes seront déposés aux archi-
ves du Gouvenrnement des Etats ~ Unis d’Amerique
et des copies certifiées conformes seront transmises
par ce Gouvrnement aux Gouvernements de tous
les Etats qui signeront la présente Convention
ou y adhéreront
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