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PROTOCOL.

Relating to anamendment to Article 50 (a) of the

Convention on Tnternational Civil Aviation.

Signed at Montreal, on 16 October 1974
THE ASSEMBLY OF THE INTERNATIONAL G-
VIL AVIATION ORGANIZATION

Ha\'ing met in its Twenty - first Session, al Mon-
treal on 14 October 1974, ) .

Having Noted that it is the general desire of ‘Um-
tracting States to enlarge the membership of the Loun-
il

)

“Having Considered it proper to provide i'm’ three q(l-
ditional seats in the Council, and accordingly to m-

crease the membership from thirty to thirty - three,
in order to permit an increase in the representation of
States elected in.the second, and particularly the third,
part of the election, and

Having Considered il necessary to amend, for the
purpose aforesaid, the Convention on Internalional
Civil Aviation done al Chicago on the sevenlh day
of December 1944,

1. Approved, in accordance with the provisions of
Article 94 (a) of the Convention aforesaid, the follo-
wing proposed amendment to the said Convention :

In Article 50 (a) of the Convention the second sen-
tence shall be amended by rveplacing «thirty» by «thir-
ty-three».

2. Specified, pursuant to the provisions of the said
Article 94 (a) of the said Convention, eighty - six as the
number of Contracting States upon whose ratification
the proposed amendment aforesaid shall come into
force, and

3. Resolved that the Secretary General of the Inter-
national Civil Aviation Organization draw up a Pro-
tocol, in the English, French and Spanish languages.
each of which shall be of equal authenticity, embo-
dying the proposed amendment above - mentioned an
the matter hereinafter appearing :

«) The Protocol shall be signed by the President
of the Assembly and its Secrctary General.

b) The Protocol shall be opento ratification by any
State which has ratified or adhered to the said Con-
vention on International Civil Aviation.

¢) The instruments of ratification shall be deposit: d
with the International Civil Aviation Organizatior.

d) The Protocol shall come into force in respect of
the States which have ratified it on the date on which
the eighty - sixth instrument of ratification is so de-
posiled.

e) The Secretary General shall immediately notify
all Contracting States of the date of deposit of each
ratification of the Protoeol.

f) The Secretary General shall immediately notify
all States parties to the said Convention of the date
on which the Protocol comes into foree.

g) With respect to any Contracting State ratifying
the Protocol after the date aforesaid, the Protocol
shall come into force upon deposit of its instrument
of ratification with the International Civil Aviation
Organization.
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Consequently, pursuant to the aforesaid action of
the Assembly,

This Protocol has been drawn up by the Secretary
General of the Organization ;

In Witness Whereof, the President and the Secretary
General of the Twenty - first Session of the Assembly
of the International Civil Aviation Organization, being
authorized thereto by the Assembly, sign this Protogol.

Done at Montreal on the sixteenth day of October
of the year one thousand nine hundred and seventy-
four, in a single document in the English, French and
Spanish languages, each of which shall be of equal
authenticity. This Protocol shall remain deposited in
the archives of the International Civil Aviation Orga-
nization, and certified copies thereof shall be tran-
smitted by the Secretary General of the Organization
to all States parties to the Convention on International
Civil Aviation done at Chicago on the seventh day
of December 1944,

WALTER BINAGHI
President of the Assembly

ASSAD KOTAITE
Secretary General of the Assembly
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AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE HELLENIC
REPUBLIC AND THE GOVERNMENT OF CANADA
ON COMMERCIAL SCHEDULED AIR SERVICES.

~ The Hellenic Government and the Governmeni of
Canada hereinafter referred to as the Contracting
Parties, both having ratified the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature at Chi-
“ago, on the 7th day of Deramber, 1944, hereinafter
referred to as the “Convention” and desiring to esta-
blish commercial scheduled air services between and
hevend their respective territories, have agreed on the
folowing :
Article 1.

1. For the purpose of the present Agreement, unless
otherwise stated, the following terins have the following
meaning :

a) «Aeronautical Authoritiesy means in the case of
the Hellenic Government, the Civil Aviation Authority
and in the case of the Government o Canada, the
Alinister of Transport and the Cauadian Traonsport
Commission or in hoth cases any other anthority or
person empowered to perform the functions presently
exercised by the said Authorities.

h) «Agreement» means the present Articles and the
Annex and Schedule of Routes attached thereto.

) «Designated aivline» means an airline designated
in accordance with Article 2 of this Agreement.

d) «Territory», «air servicesn, «international air
servicesn and «stop for non - traffic purposes» shall
have, in the application of the present Agreement the
meaning specified in Articles 2 and 96 of the Conven-
Gion,

Article 2.

1. Fach Contracting Party shall have the right to
df}signate by diplomat‘ic note to the other Contracting
Party, an airline or airlines to operate on any routes spe-
cified in the Schedule of Routes of the designating
Contracting Party annexed to this Agreement.

2. On receipt of such designation, the other Contra-
cting Party shall, subject to the provision of para-
graphs (3) and (4) of this Article, without delay, grant
to the designated airline or airlines the appropriate
operating authorization. .

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting
Party may require an airline designated by the other
Contracting Party to satisly them that it is qualified to
{ulfill the conditions prescribed under the laws and
regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such autho-
lt‘gties in conformity with the provisions of the Conven-
ion,
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4. Each Contracting Party shall have the right to
refuse to grant the operating authorization referred
to in paragraph (2) of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary, in any case where
the said Contracting Party is not satisfied that substan-
tial ownership and effective control of that airline are
vested in the Contracting Parly designating the airline
or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and autho-
rized, 1t may begin at any lime to operate the agreed
services, provided that a tavi{f established in accordance
with the provisions of Article 11 of the present Agree-
ment is in force in respect of that service.

Article 3.

1. Each Contracting Party shall have the right to
revoke an operating authorization or to suspend the
excreise of the rights specified inthis Agreement by an
airline designated by the other Contracting Party, or
to impose such Conditions as il may deem necessary
on the exercise of these rights : '

a) in any case where it 1s nol satisfied that substan-
tial ownership and effective control of that airline are
vested in the Contracting Parly designating the airli-
ne or in nalionals. of such Contracting Party.

b) in the case of failure by that airline to comply with
the laws or regulations of the Confracting Party gran-
ting these rights, or

¢) in case the airline otherwise fails (o operale in
accordance with the conditions preseribed under the pre-
sent Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or unpo-
sition of the conditions mentioned in paragraph (1)
of this Article is essential to prevent further infringe-
ments of laws or regulations, such rights shall be
exercised only after consultation with the other Contra-
cling Parly.

Article 4,

I. The laws and regutations of one Contracting Party
relating to the admission to or departure from its ter-
ritory of aireraft engaged in international air navi-
gation, or to the operation and navigation ol such
atrerafl while within its territory, shall be applied to
the aircrall of the airline or airlines designated by
the other Contracting Party and shall be complied
with by such aircraft upon entrace into, departure
from, and whife within the territory of the first Con-
tracting Parly. .

2. The laws and regulations of the Contracting Party
relating to the admission to or departure from its ter-
ritory of passengers, crew, or cargo of aireraft including
regulations relating to entry, clearance, immigration,
passports, customs and quarantine shall be complied
with by or on behalf of the passengers, crew or cargo
of the aircraft of the airline or airlines designated by
the other Contracting Party upon entrance into, depar-
ture from, and while within the territory of the fst
Contracting Party. :

Article 5.

The Contracting Parties recognize the possibility
that differences may from time to time exist between the
practices of a Contracting Party and those .estab!lshed
under the Convention on International Civil Aviation
and the standards set out in the Annexes thercto. It
is therefore agreed that the Aeronautical Authorities of
one Contracting Parly may notify the Acronautical
Authorities of the other Contracting Party that a
practice of the other Contracting Party or of any
airline theveof operating in pursuance of this .\gree-
ment does not, in the opinion of the Contracting P‘al'ty
giving notice, constitute an acceptable means of coni-
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pliance with standards established under the Conven-
tion. In that event the practice in question shall be
the subject of {urther discussion between the Aeronau-
tical Authorities. Failure to reach a satisfactory agree-
ment in matters relating to I'light Safety will constitute
grounds for the application of Article 3, paragraph (1)
(b). ,
Article 6.

1. There shall be fair and equal opportunity for the
designated airline or airlines of each Contracting Party
to operate the agreed services on the specified routes.

2. In the operation of international air services
specified in the Annex to this Agreement, the designated
airline or airlines of one Contracting Party shall take
into account the interests of the designated airline or
airlines of the other Contracting Party so as not to
affect unduly the air services which the latter airline or
airlines provide on the same route or part of it.

3. The agreed services on the routes specified in the
Annex of this Agreement shall have as their primary
objective to provide, at a reasonable load factor, ade-
(uate capacity to meet the current and reasonably
expected traffic requirements for the carriage of pas-
sengers, cargo and mail between the respective terri-
tories of the Contracting Parties.

4. The agreed services shall be operated in aceor-
dance with the general principles of orderly develop-
ment and in such a manner that capacity shall be re-
lated to:

a) the traffic requirements to and from the territory
of the Contracting Party designating the airline ;

b) the traffic requirements existing in the areas
through which the airline passes, taking into aceount
local and regional services ;

¢) the requirements of an economical operation of
through services,

Article 7.

The Aeronautical Authorities of both Contracting
Parties agree to exchange, at the request of either
Contracting Party, such stalements of Statistics as
may be reasonably required for the purpose of reviewing
the capacity provided on the agreed services. Such
stalements shall include all information required to
determine the amount of traffic carried on the agreed
services and the origins and destinations of such traffic.

Article 8.

1. Aircraft operated on international services by the
designated airline or airlines of either Contracting
Party, as well as their regular equipment, supplies of
fuels and lubricants and the aicraft stores including
food, beverages and tobacco on board such aireraft
shall be exempt from all national custom dulies. in-
spection fees and other duties or taxes on arriving in
the territory of the other Contracting Party, provided
such equipment and supplies shall remain on board the
arcraft up to such time as they are re-exported.

2. They shall also be exempt from the same dutjes
and taxes with the exception of charges corresponding
to the service performed : )

a) aircralt stores taken on board in the territory
of enher‘ Cuntracting Party, within limits fixed by the
.‘\uth()ri.lms of said Contracting Parly, and lor use on
hoard aircraft engaged on a specified route of the other
Contracting Party ;

b) spare parts” entered into the territory of either
Contracling Party for the maintenance or repair of
aircraft used on a specified route by the designated
airline or airlines of the other Contracting I’art\’; ;

¢) Fuel and lubricants destined to supply aircralt
operated on a specified route by the designated airline
or airlines of the other Contracting ParL:r, even when

these supplies are to be used on the part of the journey
performed over the territory of the Contracting Party
in which they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (1)
and (c¢) above may be required to be kept under custons
supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as (¢
materials and supplies referred to above may be un-
loaded in the territory of the other Contracting Party
only with the approval of the customs authorities of
such territory. In such case, they may be placed under
the supervision of said authorities up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accor-
dance with customs regulations.

Article 9.

The charges imposed by either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by
the aircraft of a designated airline of the other Con-
tracting Party will be just and reasonable and shall
be levied in accordance with the official tariffs uni-
formly established by the laws and regulations of that
Contracting Parly and which are uniformly applied
to all foreign airlines.

Article 10.

The designated airline or airlines of each Contracting
Party shall file with the Aeronautical Authorities of
the other Contracting Party not later than ten days
prior to the inauguratioh of services on the routes
specified in accordance with the Annex to the present
Agreement, the flight schedules and the types of air-
craft to be used. This shall likewise apply to later
changes.

Article 11.

1. The tariffs to be charged by an airline of one
Contracting Party for carriage to or from the territory
of the other Contracting Party shall be established at
reasonable levels due regard being paid to all relevant
factors including cost of operation, reasonable profit,
and the tariffs of other airlines on the same routes.

2. The tariffs referred to in paragraph (1) of this
Article shall, if possible, be agreed by the designated
airlines concerned of both Contracting Parties, in
consultation with other airlines operating over the
whole or part of the route, and such agreement shall,
where possible, be reached through the International
Air Transport Association.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for ap-
proval to the Aeronautical Authorities of the Contract-
ing Parties at least forty-five days before the proposed
date of their introduction ; in special cases, this time
limit may bereduced, subject to the agreement of the
said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of
these tariffs, or if for some other reason a tariff cannot
be fixed in accordance with the provisions of paragraph
(1) of this Article, or if during the first twenty-five
days of the forty-five days’ period referred to in para-
graph (3) of this Article one Contracting Party gives
the other Contracting Party notice of its dissatisfaction
with any tariff agreed in accordance with the provisions
O'f bragraph (2) of this Article, the Aeronautical Auto-
rities of the Contracting Parties shall try to determine
thg tariff by agreement hetween themselves.

5. If the Aeronautical Authorities cannot agree oOn
the approval of any tariff submitted to them under
paragraph (3) of this Article and on the determination
of any tariff wader paragraph (4), the dispute shall
be settled in accordance with the provisions of Article
17 of the present Agreement.

6. No tariffs shall come into force if the Aeronautical
Authorities of either Contracting Party have not ap-
proved it. )
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7. The tariffs established in accordance with the
proyisions of this Article shall remain in force until
new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 12.

Iach Contracting Party shail provide the airlines of
the other Contracting Party the right to remit (o its
[[eadd Office in the currency of its own country at the
oificial rate of exchange, the amounts due them in
accordance with settlements agreed between the airlines
subject only to the respective foreign currency regu-
lati s applicable to all countries in hke circumstances,
for the purpose of safeguarding the external financial
position and balance of payments. Such remittances
shall not be subject to any charges except those nor-
mally collected by banks for such operations.

Article 13.

In a spiitt of close cooperation, the Aerc natical Autho-
rities of the Contracting Parties shall consult each
other from  time to time with a view to ensuring the
imj lementation of, and satisfactory compliance with,
the provisions of the present Agreement and the Annex
thereto.

Article 14

It either of the Contracting Parties considers it desirable
to modify any provision of the present Agreement, it
may request consultation with the other Contracting
Party. Such consultation, which may be hetween Ae-
ronautical Authorities and which may be through dis-
cussion or by correspondence, shall begin within a
period of sixty days from the date of the request. Any
modification agreed pursuant to such consultation
shall come into force when they have been confirmed
by an exchange of diplomatic notes.

Article 10.
~In the event that both Contracting Parties accept a
General Multilateral Air Transport Convention. this

Aureement shall be amended so as to conform with the
provisions of the multilateral convention.

Article 16.

tither Conftracting Party may at any time give no-
tice to the other Contracting Party of its decision (o
terminate the present Agreement; such notice shall
1‘{‘ simultaneously communicated to the International
Civil Aviation Organization. In such case the Agree-
wient shall terminate one year after the date of receipt
of the notice by the other Contracting Party. unless
W notice to terminate is withdrawn Dby agreement
betore the expiry of this period. In the absence of ack-
howledgement of receipt by the other Contracting
Party this notice shall be deemed to have been received
four teen days after the receipt of the mnotice by the
International Civil Aviation Organization.

Article 17.

. If any dispute arises between the Contracting
Purties relating to the interpretation or application of
the present Agreement, the Contracting Parties shall

I the fipst place endeavour to settle it by negotia-
tion,

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement:
by hegotiation, they may agree to refer the dispute fo!
decision to some person or body or either Contracting
Party may submit the dispute for decision to a Tri-
hunal of three arbitrators, one to be nominated by cach
CUIltraULing Party and the third to be appointed })y
the two arbitrators. Each of the Contracting Parties
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shall nominate an arbitrator within a period of sixty
days from the date of receipt by either Contracting Party
from the other of a notice through diplomatic channels
requesting arbitration of the dispute and the third ar-
hitrator shall be appointed within a Further period of
sixty days. If cither of the Contracting Parties fails to
nominale an arbiteator within the period specified, or
Il the third arbitrator is not appointed within the
period specified, the President of the Couneil of the
International  Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. Tn all
cases the third arbitrator shall be a national of a
third State and shall act as President of the arbi-
tral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with
any decision given under paragraph (2) of this Article.

4. The expense of the arbitration will be equally
shared between the Contracting Parties.

Article 18,

The present Agreement and any amendment to it
shall be registered by the Government of Canada with
the International Civil Aviation Organization,

Article 19,

This Agreement will come into force provisionally
from the date of its signature and, defimtively, from
the date laid down in an exchange of diplomatic notes,
such exchange to take place after each Contracting Party
has obtained whatever approval may be required consti-
tutionally by the Contracting Parly conecerned.

In witness whercof, the undersigned, being duly
authorized thereto by their respective Governmenis
have signed the present Agreement.

Done in two copiesat Athens on the eighteenth day
of January of the year one thousand nine hundreed and
seventy four, in the English. Hellenic and French
fangnages, each version being equally authentie,

I'or the Iellenic Government

For the Government of Canada

ANNEX

1. Tn the operation of the agreed services on the spe-
cified routes set out in the Schedule of Rontes herenn-
der, an airline or airlines designated by the Hellenie
Government shall have the following rights :

a) to put down and take on in the lerritory of Ca-
nada international traffic in passengers, mail and cargo
destined for and coming {rom Greece;

b) to carry international traffic in passengers, mail
and cargo between Grecce and intermediale points;

¢) to carry into and out of the territory of Canada,
in direct transil through international traffic originaling
in or destined for points in third countries specified
in the schedule of routes.

d) to omit on any or all flights any one or more of
the intermediate points.

2. In the operation of the agreed services on the spe-
cified routes set out in the Scedule of Routes hereunder,
an airline or airlines desiznated by the Govermmnent
of Canada shall have the following rights :

a) to put down and take on in the territory of Greece
international traffic in passengers, mail and cargo desli-
ned for and coming from Canada; .

b) to carry international traffic i passengers, mail
and cargo between Canada and intermediate. points;

¢) to carry into and cut of the teeritory of Greece, in
divect transit through international traflic omgmu'h’nd
in or destined for poinls in third countries specifieg
in the schedule of routes.
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d) to omit on any or all flights any one or more of taking up, in the territory of the other Contracting Party
the intermediate points. passengers, cargo or mail carried for remuneration or

3. Nothing in this Agreement shall be deemed to con-  hire and destined for another point in the territory ol
fer on an airline of one Contracting Party the privilege of ~the other Contracting Party.

SCHEDULE OF ROUTES

SECTION I

The following routes may be operated by an airline (s) designated by the Hellenic Government :

Points of departure Intermediate points Destination Points Beyond
Anv point or points Any point or points Montreal Chicago or Washington or any othor
in Greece, to be named by Greece. single point in the U.S.A. to be stipu-

lated later.
The airline (s) designated by Greeze shall be grantel fifth freadom traffic rizhts between Montreal ani
Chicago or Montrea! and Washington or Montreal and any other single point in the U.5.A. to be stipulatel

later  Such rights shill not be exercised until an airline designated by Canida implements any of the fifth
freedom rights geanted under Section I of the Schedule of Routes.

SECTION 11

The following routes may be operated by an airline (s) designated by ths Government of Canada:

Points of departure Intermediate pomts Destination Points Beyond
Any point or points Any point or points Athens Any two points in the Middle Easl
m Canada. to be named by Canada. area comprising Turkey, Syria, Lebanon,

Jordan, Israel and the United Arab
Republic but excluding Cyprus, to be
named by Canada and beyond either or
both these two points to any point or
points to be named by Canada, exclu-
ding points in East Africa (Kenya-
Tanzania and Uganda) and South A-
frica Any of these points may be omit-
ted on any or all flights.

~ The airline (s) designated by Canada shall de granted fifth freedom traffic rights batw22n Athens ani any
point or points othor than points in Turkey, Syria, Labanon, Jordan, [sraz!, th> Uaitel Arab Repuablizanl Iran



ACCORD

Entre le Gouvernement Canadien et le Gou-
vernement de la République Hellénique
concernant les services aériens commerci-
aux réguliers

T.e Gouvernement canadien et le Gouvernement
hellinique, désignés ci-aprés sous le nom de Parties
contractantes, ayant tous les deux ratifié la Convention
relative a I’Aviation civile internationale, appelée ci-
apros la Convention, qui fut ouverte a la signature &
Chivago le 7 décembre 1944, et désirant établir des
scrviees adriens commerciaux réguliers entre leurs ter-
ritoives respectifs et au-delda de ces territoires, sont
convenus de ce qui suit :

Article premier

I. Aux fins du présent Accord, saul dispositions
conlrairves, les expressions ci-aprés ont le sens snivant :

a) «Autorités aéronautiques» signifie, dans le cas
du Gouvernement canadien, le Ministre des Transports
et Ja Commission canadienne des Transports, et dans
le cas du Gouvernement de la République hellénique
I’Administration de I’Aviation Civile ou, dans les deux
cas, toute autorité ou personne habilitée & exercer les
fonctions qui sont actuellement exercées par lesdites
antorités.

) «Accordn signifie les Articles qui suivent ainsi
qiie ' Annexe et le Tableau de routes qui y sont annexés.

¢) «Entreprise de transport aérien désignée» signifie
une entreprise de transport aérien désignée conformé-
ment & PArticle 2 du présent Accord.

d) «Territoiren, «services aériensn, «services aériens
internationaux» et «escale non commerciale» auront,
duns Iapplication du présent Accord, le sens précisé
aux Artieles 2 et 96 de la Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante aura le droit de dé-
siner, par note diplomatique adressée a I'autre Partie
contractante, une ou plusieurs entreprises de transport
acrien qui exploiteront toute route spécifiée dans le
Tableau de routes de la Partie contractante en cause
annexé au présent Accord.

2. Dés réception de Pavis de désignation, Pautre
Partie contractante, sous réserve des dispositions des
paragraphes 3 et 4 du présent Arlicle, accordera sans
retard & Pentreprise ou aux entreprises désignée(s) de
lransport aérien I'autorisation appropriée d’exploi-
tation,

3. Les autorités aéronauliques de P'une des Parties
contractantes pourront demander & Pentreprise dési-
cuée par Pautre Partie contractante de leur démontrer
de facon satisfaisante qu’elle est en mesure de remplir
les conditions prescrites par les lois et reglements appli-
fués normalement et raisonnablement par ces autompés
afronautiques 4 Pexploitation de services alériens in-
ternationaux eonformément aux dispositions de Ia Corn-
vention. _

4. Chaque Partie contractante aura le droit de re-
fuser Pautorisation d’ exploitation mentionnée an para-
graphe 2 du présent Article, ou d’imposer les condi-
Yons qu’elle pourra juger nécessaires dans tous les cas
olt la preuve n’a pasété faite que la propriéte substan-
tielle et le controle effectif de Penlreprise sont entre
les mains de la Parlie contractante désignant Pentre-
prise ou de nationaux de celte DPartic contractante
ayant désigné Ientreprise. . o
5. Lorsqu’une entreprise de transport aerien a até
alnsi désignée et autorisée, el peut commencer en tout
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temps & exploiter les services convenus, a condition qu’
un tarif établi conformément aux dispositions de I’ Arti-
cle 11 du présent Accord soit en vigueur a Pégard de ce
service,

Article 3.

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit
de révoquer une autorisation d’exploitation ou de sus-
pendre, dans le cas d'une entreprise désignée par Pau-
tre Partie contractante, Iexercice des droits spocifics
dans le présent. Accord, ou dimposer les conditions
q’elle peut juger nécessaires concernant  Pexercice
de ces droits ;

a) dans Lous les cas ot la preuve n’a pas 6té faite que
la propricté substantielle et le controle effectif de I
entreprise sont entre les mains de la Partie contractante
désignant Pentreprise ou de nationaux de cette Partie
contractante ayant désigné Pentreprise, ou

h) si Pentreprise en cause ne se conforme pas anx
lots et réglements de la Partie contractante qui aceorde
ces droits, on

c) si Pentreprise manque d’une aulre manitre 2
Pobligation «(’exploiter les services conformément anx
condilions prescriles aux termes du peesent Accord.

2. A moins quil ne soit indispensable, pour empé-
cher de nouvelles infractions aux lois et reglements,
de révoquer ou de suspendre immédiatement 'aulori-
sation ou de la soumetire aux conditions prévues au
paragraphe 1 du présent Article, ces droits ne seronl
exercés quapres consultation aveclautre Partie con-
tractante.

Article 4.

1. Les lois et réglements de chacune des Parties con-
tractantes relatifs & Padmission sur son Lerritoire et an
départ des aéronefs affectés & la navigation aérienne in-
ternationale, ou & 'exploitalion et & la conduite de ces
appareils a Pintérieur de son territoive, sappliqueront
aux aéronefs de Pentreprise ou des entreprises de trans
port aérien désignée(s) par Pautre Partie contractante
et devront étre observés par ces acronels i leur entréde
dans le territoire de la premiére Parlie contractante,
& leur sortie et durant leur séjour a Pintévieur de ece
territoire.

2. Les lois et reéglements de 'une des Parlies contra-
ctantes relatifs & I'adinission sur son territoire ¢t au
départ des passagers, des équipages ou des cargatsons
des aéronefs, y compris les reglements relatils & I
admission, aux certificats d’entrée ou de sortie, & I’
immigration, aux passeports, & la douane et i la qua-
rantaine, devront étre observiés par les passagers,
les équipages ou les cargaisons des aéronefs de Uen-
treprise ou des entreprises de transporl advien dést-
onée(s) par Pautre Partie contractante ou en lear nowm
a lentrée dans le territoire de la premicre Partie ecou-
tractante, & la sorlic et durant le séjour & Pintérieur de
ce territuire,

Article 5.

Les Parties contractantes admettent que des diver-
gences puissent se produire de temps & autre entre les
pratiques snivies par Pune des Parties contractantes
et celles qui ont été instituées en vertu de la Conven-
tion relative & Pavialion civile inlernationale et des nor-
mes définies dans les annexes a ladite Convention. ¥n
conséquence, 1 est convenu que les autorités acronau-
tiques de Pune des Paviies contractantes peuvent poi-
ter a la connaissance des autorités acéronautiques de
antre Partie contractante qu’une des pratiquesde cette
partie contraclante ou de toute entreprise de celle—- etfon-
cticnnant en application du présent Accand, ne eon-
stitue pas, de Pavis de In Dartie eontrastante gqui donie
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Pavertissement, une maniére acceptable de se confor-
mer aux normes cétablies en vertu de la Convention.
Dans ce cas, la pratique en question fera Iobjet de
discussions unltérieures entre les autorilés aéronauti-
ques. S’il nest pas possible de parvenir a un accord
satisfaisant sur les questions relatives & la sécurité
des vols, 11 v aura lien ’appliquer le paragraphe 1) b)
de Article 3.
Article 6.

1. L’entreprise ou les entreprises de transport aérien
dosignée(s) par les Parties contractantes jouiront du
meme trailement dquitable quant & Pexploitation des
sepvices convenus sur les roules spécifides.

2. Dans Dexploitation des services acriens inter-
nationaux spéetliés dans ’Annexe au présent Accord,
enlreprise ou les entreprises de transport aérien de-
signée(s) par P'une des Pariies contractantes tiendra
ou tiendront compte des intéréts de Pentreprise ou des
enlreprises de transport aérien de Pautre Partie con-
(ractante, de fagon & ne pas porter indiment atteinte
aux services que cette entreprise ou ces enlreprises de
Pautre Partie contractante assure(nt) en totalité ou
en partie sur les mémes routes.

3. Les services convenus sur les routes spécifiées
dans PAnnexe au présent Accord auront pour objectif
fondamental d’assurer, selon un coeflicient de charge-
nment raisonnable, une capacité convenable pour ré-
pondre aux besoins courants et raisonnablement pré-
vus concernant le transport des passagers, des mar-
chandises et du courrier entre les territoires respe-
clifs des Parties conlractantes.

4. Les services convenus seront exploités conformé-
ment aux principes généraux d’un développement or-
donné et de fagon telle que la capacité soit en rapport
avec:

a) les exigences du trafic & destination et en prove-
panee du lerritoire de la Partie contractate qui désigne
Pentreprise de transport acrien;

b) les exigences du trafic existant dans les régions
desservies par entreprise, comple tenu des services
locaux et régionaux;

¢) les exigences d’une exploitation économique des
serviees direets.

Article 7.

Les autorités adronautiques des deux Parties con-
tractantes acceptent s’échanger, & la demande de Pune
ou 'autre des Parlies contractantes, les relevés stati-
stiques donton peut avoir raisonnablement besoin pour
reviger la capacité assurdée pour les services convenus.
Ces relevés comprendront tous les renseignements
requis pour déterminer le velume du trafic dans le
cadre des services convenus et les origines et desti-
nations de ce tralie, '

Article 8,

1. Les adronels exploités en service international
par Pentreprise ouw les entreprises de transport aérien
désignée(s) des Parties contractantes, ainsi que leur
équipement normal, leurs carburants et lubrifiants,
et les approvisionnements, y compris les aliments,
les boissons et le tabae, qui se trouvent a bord de ces
acronefs, seront exemptés de tous les droits nationaux
de douane, des droits dinspection et ’autres droits
ou laxes & Parrivée sur le territoire de Pautre Partie
contractante, & condition que ce maiériel et ces ap-
provisionnements restent & bord de I'aéronef jusqu’a
ce qiils soient réexportdés.

2. Seront également exemptés des mémes droits et
}:\xos.. 4 Texception des frais correspandant au serviee
ourni

a) les approvisionnements pris & bord dans le tepp.
toire de Fune des Parties contractantes, dans les liyi-
tes fixés par les Autorités de ladite Partie contractan|o,
et qui doivent étre utilisés & bord de I'acronef en soy-
vices sur une roule spécifiée de Pautre Partie contya-
ctante;

b) les pitees de rechange admises dans le territoire o
Pune des Parties contractantes pour 'entretien on
la réparation d’aéronefs utilisés sur une route spici-
fite par Pentreprise ou les entreprises de transport -
rien désignée(s) par lautre Partie contractante;

c) le carburant et les lubrifianls destinés & appro-
visionner les aéronefs qui sont exploités sur une rouie
spécifiée par P'entreprise ou les entreprises de transjo:
aérien désignée(s) par autre Partie contractante, méne
lorsque ces approvisionnements doivent étre ulilises
durant la partie du voyage effectuée au - dessus
territoire de la Partie contractante ot ils ont été jiis
a bord.

On pourra exiger que les fournilures mentionndes
aux alinéas a), b) et ¢) ci-dessus soient gardées sous ln
surveillance ou le contréle des douanes.

3. L’equipement normal des aéronefs, ainsi que los
fournitures et approvisionnements susmentionnés ne
peuvent étre débarqués dans le territoire de laul:re
Partie contractante sans Papprobation des autorites
douanieres de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent
étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqiUa
ce qu’ils soient réexportés ou liquidés d’une autre ma-
niere conformément aux réglements douaniers.

Article 9.

Les droits que I'une ou I'autre des Parties contractan-
tes imposent pour utilisation des aéroports et autris
installations par les aéronefs d’une entreprise dési-
gnée par 'autre Partie contractante seront justes ri
raisonnables et seront prélevés conformément aux
tarifs officiels établis par les lois et réglements de cetic
Partie contractante et uniformément appliqués & toutex
les entreprises étrangéres de transport aérien.

Article 10.

L’entreprise ou les entreprises de transport advien
désignée(s) par chaque Partie contractante déposer:
ou déposeront les horaires des vols et les noms des tv-
pes d’aéronefs auprés des Autorités aéronautiques (v
Pautre Partie contractante, au plus tard dix jours avant
Pinauguration des services sur les routes détermindes
conformément a I'Annexe au présent Accord. Cetlr
régle s’applique également a tout changement ulle-
rieur.

Article 11.

1. Une entreprise de transport aérien d’une Parlic
contractante fixera ses tarifs applicables au transpor!
a destination et en provenance du territoire de l'an-
tre Partie countractante, 4 des taux raisonnables ¢
en tenant déiment compte de tous les éléments d’ap-
préciation pertinents, tels que les frais d’exploitation
la réalisation d’un bénéfice normal, et les tarifs appli-
ques par les autres entreprises sur les mémes routes.

2. Les tarifs mentionngs au paragraphe 1 du proései!
Article seront si possible fixés d’un commun accort
par les entreprises de transport aérien désignées pav
les deux Parties contractantes en consultation avet
des autres entreprises de transport aérien exploitant .dvs
services sur toute la route ou une partie de celle-ci. o
cet accord sera si possible réalisé parPintermédiair
de P'Association du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a 'appr®-

bation des Autorités aéronautiques des Parties contris



ctantes au moins quarante-cing jours avant la date
proposée pour leur entrée en vigueur; ce délai pourra
étre réduit dans des cas particuliers, si lesdites autori-
tés y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne peuvent se mettre
d’accord sur ces tarifs ou si pour toute autre raison
un tarif ne peut étre fixé conformément aux disposi-
tions du paragraphe 1 du présent Article ,ou si pendant
les vingt~cing premiers jours de la période de quarante-
cing jours mentionnée au paragraphe 3 du présent
Article, une des parties contractantes notifie a Pautre
qu'elle n’est pas satisfaite des tarifs convenus selon les
dispositions du paragraphe 2 du présent Article, les
Autorités aéronautiques des Parties contractantes es-
sairont de se mettre d’accord sur ce tarif.

5. S1 les Autorités aéronauiiques ne peuvent approu-
ver un tarif qui leur est soumis aux termes du paragraphe
3 du présent Article ou ne peuvent se mettre d’accord sur
un tarif aux termes du paragraphe 4, le différend sera
réglé conformément aux dispositions de PArticle 17
du présent Accord.

6. Aucun tarif n’entrera en vigueur si les Autorités
aéronautiques de I'une des Parties contractantes ne
Pont pas approuveé.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions
du présent Article resteront en vigueur jusqu’a ce que
de nouveaux tarifs alent été établis conformément
aux dispositions du présent Article.

Article 12.

Chacune des Parties contractantes accordera aux
entreprises de transport aérien de l'autre Partie con-
tractante le droit de remettre & leur bureau central,
dans la monaie de leur propre pays et au cours offi-
ciel du change, les sommes qui leur reviennent con-
formément & Parrangement convenu entre les entre-
prises de transport aérien sous reserve seulement des
réglemenrs respectifs en matiére de change étranger que
les Parties contractantes appliquent & tous les pays
dans des circonstances analogues pour sauvegarder la
situation financiére a I'égard de T'extérieur et la ba-
lance des paiements. Ces remises ne seront assujetties
a4 aucune taxe sauf celles que pergoivent normalement
les banques pour ces opérations.

Article 13.

Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autori-
tés aéronautiques des Parties contractantes se consul-
teront mutuellement de temps & autre afin d’asgurer
la mise en oeuvre et la bonne observance des dispo-
sitions du présent Accord et de son Annexe.

Article 14.

Si Tune ou Yautre des Parties contractantes juge
souhaitable de modifier une disposition du présent Ac-
cord, elle peut demander des consultations avec I
autre Partie contractante. Ces consultations qui peu-
vent avoir lieu entre les Autorités aéronautiques, soit
sous forme de discussions soit par correspondance,
commenceront dans un délai de soixante jours au plus
de la date de la demande. Toute modification conve-
nue a la suite de ces consultations entrera en vigueur
lorsqu’elle aura été confirmée par un échange de notes
diplomatiques.

Article 15.

Si les deux Parties contractantes acceptent une Con-
vention générale multilatérale relative aux transports
aériens, le présent Accord sera modifié de‘fagon a
étre conforme aux dispositions de la convention mul-
tilatérale.

Article 16.

L’une ou Pautre des Parties contractantes pourra

4 tout moment aviser lautre de sa décision de dénon-
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cer le présent Accord ; cet avis sera envoyé simulta-
nément & POrganisation de 'aviation civile interna-
tionale. Dans ce cas,P’Accord prendra fin un an aprés la
date de réception de P'avis par Pautre Partie contra-
ctante, & moins que cet avis de dénonciation ne soit
retiré d’'un commun accord avant Iexpiration de ce
délai. En I'absence d’un accusé de réception de la part
de I'autre Partie contractante, cet avis sera considéré
comme ayant été regu quatorze jours aprés la récep-
tion de Pavis par 1-'Organization de Vaviation civile
internationale.

Article 17

1. Si un différend surveint entre les Parties con-
tractate relativement & [Pinterprétation ou & Iappli-
cation du prisent Accord, les Parties contractantes
devront tout d’abord s’efforcer de le régler par voie
de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas
a un réglement par voie de négociations, elles peuvent
convenir de soumettre le différend a la décision d’une
tierce personne ou d’un organisme; sinon, 'une ou
Pautre des Parties contractantes peut porter le dif-
férend pour deécision devant un tribunal composé de
trois arbitres, deux étant nommés chacun par 'une des
Parties contractantes et le troisitme étant désigné par les
deux premiers. Chacune des Parties contractantes
nommera un arbitre dans les soixante jours qui suiv-
ront la date de réception par I'une ou Pautre Darlie
contractante de Pavis de I'autre, par voie diplomatique,
demandant Parbitrage du différend. Le troisicme ar-
bitre sera désigné dans un délai supplémentaire de
soixante jours. Si I'une des Parlies contractantes ne
nomme pas un arbitre dans le délai spéeifié, ou si le
troisiéme arbitre n’est pas désign¢ dans un délai spé-
cifi¢, le président du Conseil de Vorganisation de P
aviation civile internationale peut étee invité par I’
une ou lautre des Darties contractantes a nommer
un arbitre on des arbitres selon le cas. Dans tous les
cas, le troisieme arbitre sera un ressorlissant d’un
tiers Etat et agira en qualité de président du tribuna
d’arbitrage.

3. Les Parties contractantes devront se conformer
a toute décision rendue en vertu du paragraphe 2 du
présent Article.

4. Les irais d’arbitrage seront partagés également
entre les Parties contractantes.

Article 18.

Le présent Accord et toute modification qui y sera
apportée seront inscrits au registre de I'Organisation
de 1’ aviation ecivile internationale par les soins du
Gouvernement canadien,

Article 19.

Le présent Accord entrera en vigueur a titre provi-
soire & partir de la date de sa signature et de’fa(;,on defi-
nitive & partir de la date précisée par un échange de
notes diplomatiques, cet échange devant avoir ’heu
quand chaque Partie contractante aura obtenu Iap-
probation qui peut étre jugée nécessaire du point de
vue constitutionel par la Partie contractante en cause.

En foi de quoi, les soussignés, y ¢tant dﬁmen.t aqto-
risés par leurs gouvernements respectifs, ont signé le
présent Accord.

Fait en deux exemplaires & Athénes le 18 janvier
de Pannée mil neuf cent soixante quatorze, en anglais,
en grec et en frangais , chaque version faisant égale-
ment foi.

Pour le Gouvernement

Pour le Gouvernement
hellénique

canadien
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ANNEXE

1. Dans Pexploitation des services eonvenus sur les
routes spécifiées dans le Tableau de routes ci-dessous
Ientreprise ou les entreprises de transport aérien dé-
signée (s) par le Gouvernement canadien aura ou
auront le droit :

a) d’embarquer et de débarquer sur le territoire
de la Gréce, en trafic international, des passagers,
du courrier et des marchandises & destination ou en
provenance du Canada;

b) de transporter en trafic international des pas-
sagers, du courrier et des marchandises entre le Canada
et des points intermédiaires;

¢) de transporter, en transit direct, en territoire
grec et hors de ce territoire, du trafic international
en provenance ou i destinationde points situés dans
des pays tiers et spécifiés dans le Tableau de routes ;

d) d’ormettre, pour un vol quelconque ou pour tous
les vols, un ou plusieurs des points intermédiaires.

2. Dans Pexploitation des services convenus sur les
routes spécifiées dans le Tableau de routes ci-dessous,
Jentreprise ou les entreprises de transport aérien

désignée(s) par le Gouvernement hellénique aura oy
anront le droit :

a) d’embarquer et de débarquer sur le territoire
du Canada, en trafic international des passagers, du
courrier et des marchandises a destination et en pro-
venance de Greéce;

b) de transporter en trafic international des pas-
sagers, du courier et des marchandises entre la Gréce
et des points intermédiaires ;

¢) de transporter, en transit direct , en territoire
canadien et hors de ce territoire, du trafic international
en provenance ou a destination de points situés dans
des pays tiers et spécifiés dans le Tableau de routes ;

d) d’omettre, pour un vol quelconque ou pour tous
les vols, un ou plusieurs des points intermeédiaires.

3. Rien dans le présent Accord ne sera considéré
comme conférant & une entreprise de transport aérien
d’une Partie contractante le privilége d’embarquer,
dans le territoire de I'autre Partie contractante, des
passagers , des marchandises ou du courier transportés
moyennant rémunération ou louage et destinés & un
autre point du territoire de autre Partie contractante

TABLEAU DE ROUTES
SECTION 1

Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par I'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignée(s) par
le Gouvernement canadien :

Points de départ Points intermédiaires

Destination

Points au dela

Tout point ou
points au Canada

Tout point ou points
qui sera ou seront
designé(s) par le
Canada

Athénes,

Deux points quelconques dans la région du
Moyen-Orient comprenant la Turquie, la
Syrie, le Liban, la Jordanie, Israel et la Ré-
publique Arabe Unie, mais a I'exclusion de
Chypre, ces deux points devant étre désignds
par le Canada, et au-dela de I'un ou l'autre
point ou des deux, jusqu’a un point ou des
points qui seront désignés par le Canada,
a lexclusion de points situés en Afrique
orientale (Kenya, Tanzanie et Ougande) et
en Afrique du Sud.

L’un quelconque de ces points peut étre omis
sur un des vols ou sur tous les vols.

L’entreprise ou les entreprises de transport
aérien désignée(s) par le Canada obtiendra
ou obtiendront les droits de trafic selon la
cinquiéme liberté de I'air entre Athénes et
tout point ou points autres que des points
situés en Turquie, en Syrie, au Liban, en
Jordanie, en Israel, en République Arabe
Unie et en Iran.

SECTION I1

Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par I'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignée(s) par
le Gouvernement de la République hellénique

Points de départ Points intermédiaires

Destination

Points au dela

Tout point on

i Tout point ou points
points en Gréce

qui sera ou seront
désigné(s) par la Grece

Montréal

Chicago ou Washington ou tout autre point
umgue aux Etats Unis qui sera stipulé plus
tard.

L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désigné ; i ; i
u les ! : an gnée(s) par la Gréce obtiendra ou obtiendront les droits
de trafic selon la cinquiéme liberté de lair entre Montréal et Chicago ou Montréal et Washington ou Montréal

et tout autre point unique aux Etats-Unis qui sera stipulé plus tard. Ces

droits ne seront pas exercés avant

, ) . .o 4
qﬁiune ?};)tretprﬁe l(’ie' transport aérien (!eSIgnee par le Canada mette en oeuvre les droits de trafic selon la cin-
quieme liberte de lair, qui sont accordés aux termes dela Section I du Tableau de routes
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