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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES ROUTES
DE TRAFIC INTERNATIONAL (AGR)
ILES PARTIES CONTRACTANTES,

CONSCIENTES de la nécessité de faciliter et de
développer en Europe le trafic routier international,

CONSIDERANT que, pour assurer et développer
les relations entre pays européens, il importe dg pré-
voir un plan coordonné de construction et d’ aménage-
ment de routes adaptées aux exigences du trafic
internaticnal futur, ’

SONT CONVENUES de ce qui suit:
Article premier

Définiticn et adoption du réseau international «E»

Les Parties contractantes adoptent le projet de
1éseau 1cutier déncmmé ci-aprés «Réseau international
«E» et déerit a I’ annexe I au présent Accord, a titre
de plan coordonné de construction et d’ aménagement
de routes d’ intérét international qu’ elles se proposent
d’ entreprendre dans le cadre de leurs programmes
paticnaux.

Article 2

Le réseau international «E» est constitué d’ un
systéme quadrillé de routes repéres d’ orientation
g¢nérale nord-sud et ouest-est; il comprend également
des routes intermédiaires situées entre les routes
repéres et des routes d’ embranchement, de rocade
ou de liaison.

Article 3

Construction et aménagement des routes du réseau
international «E»

Les routes du réseau international «E» auquel se
réféere I’ article premier du présent Accord doivent
étre rendues conformes aux dispositions de I' annexe I1
au présent Accord.

Article 4

Signalisation des routes du réseau international «E»

1. Les routes du réseau international «E» seront
identifiées et signalées au moyen du signal décrit a
P annexe II1 au présent Accord.

2. Tous les signaux utilisés pour désigner les routes E,
qui ne sont pas conformes aux dispositions du présent
Accord et ses annexes, seront enlevés dans les trois
ans qui suivront la date a laquelle le présent Accord
entrera en vigueur pour I' Etat concerné, en applica-
tion de I’ article 6.

3. De nouveaux signaux conformes a celui qui
est décrit dans I’ annexe 111 au présent Accord seront
mis en place sur toutes les routes du réseau interna-
tional «E» déns les quatre ans qui suivront la date
a laquelle le présent Accord entrera en vigueur pour
I' Etat concerné, en application de I' article 6.

4. Les dispositions du présent article ne sont pas
sujettes aux limitations pouvant résulter des pro-
gramwmes nationaux mentionnés a I’ article premier
du présent Accord.

Article 5

Procédure pour la signature du présent Accord et
pour devenir partie.

1. Le présent Accord sera ouvert jusq’ au 31 dé-
cembre 1976 & la signature des Etats qui sont mem-
bres de la Commission économique pour I' Europe
des Nations Unies, soit admis a la Commission a titre
consultatif conformément au paragraphe 8 du Mandat
de cette Commission.

2. Ces Etats

pourront devenir parties au présent
Accord par P g

a) signature sans réserve de ratification, acceptation
ou approbation;

b) signature sous réserve de ratification, acceptation
ou approbation, suivie de ratification, acceptation
ou approbation; ou

¢) adhésion.

3. La ratification, I' acceptation, I' approbation oy
P adhésion s’ effectueront par le dépét d’ un instru-
ment en bonne et due forme auprés du Secrétaire
général de I' Organisation des Nations Unies.

Article 6

Entrée en vigueur du présent Accord

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours
aprés la date 4 laquelle les gouvernements de huit
Etats auront soit signé I’ Accord sans réserve de ratifi-
cation, acceptation ou approbation, soit déposé un
instrument de ratification, acceptation, approbation
ou adhésion, a condition qu’ une ou plusieurs routes
du réseau international «E» relient de fagon ininter-

. rompue les territoires d’ au moins quatre des Etats

ayant ainsi signé ou ayant déposé un tel instrument.
Si cette condition n’ est pas remplie, I’ Accord entrera
en vigueur 90 jours aprés la date soit de la signature
sans réserve de ratification, acceptation ou appro-
bation, soit du dépdt de I’ instrument de ratif'icatlonZ
d’ acceptation, d’ approbation ou d’ adhésion qui
permettra de satisfaire a ladite condition.

2. Pour chaque Etat qui déposera son instrument
de ratification, d’ acceptation, d’ approbation ou
d’ adhésion aprés la date a partir de laquelle court
le délai de 90 jours spécifié au paragraphe 1 du présent
article, I' Accord entrera en vigueur 90 jours apres
la date dudit dépot.

3. A son entrée en vigueur, le présent Accord abro-
gera et remplacera, dans les relations entre les Parties
contractantes, la Déclaration sur la c_ons’t,rl{ctlon‘de
grandes routes de trafic international, signée a Genéve
le 16 septembre 1950.

Article 7

Procédure d° amende nent du texte principal du présent
Accord

1. Le texte principal du présent Accord PO(;‘;SZ
étre amendé par I’ une des procédures définies
le présent article.

2. a) Sur la demande d’ une Partie cqntract:n;:é
tout amendement proposé par cette Partie alE‘I :u .
principal du présent Accord sera examineé par le !‘Ssign
de travail des transports routiers de la Commi
économique pour I’ Europe (CEE).

ee s jers

b) S’ il est adopté par une majorité des deu{:-(f:-(i’:é

des membres présents et votants, et si cette mPgu'ties

comprend une majorité des deux tiers des dement

contractantes présentes et votanth, 1 an;en Parties
sera communiqué pour acceptation & toutes 168

contractantes par le Secrétaire général.

jers
¢) Si I' amendement est accepté par les d’em;atxe]e
des Parties contractantes, le Secrétaire geT qmen-
notifiera & toutes les Parties contractantes ot "
dement entrera en vigneur douze mois aprés oueur
de cette notification. L’ amendement entrgra,egxcogption
pour toutes les Parties contractantes a I uron
de celles qui, avant son entrée en Vigueur

déclaré ne pas I' accepter.
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3. Sur la demande d’ un tiers au moins des Parties
contractantes, une conférence, a laquelle seront invités
les Etats visés a I' article 5, sera convoquée par le
Secrétaire général. La procédure indiquée aux alinéas
a) et b) du paragraphe 2 du présent article sera
appliquée a I' égard de tout amendement soumis &
I examen d’ une telle conférence.

Article 8

Procédure d’ amendement de I’ annexe I au présent
Accord

1. L’anneve | au présent Accord pourra étre amendée
par la procédure définie dans le présent article.

2. Sur la demande d’une Partie contractante,
tout amendement proposé par cette Partie a I’ annexe
I au présent Accord sera examiné par le Groupe de
travail des transports routiers de la Commission
économique pour I’ Europe (CEE).

3. 8 il est adopté par la majorité des membres
présents et votants, et si cette majorité comprend
la majorité des Parties contractantes présentes et
votantes, I’amendement sera communiqué par le
Sécrétaire général aux administrations compétentes
des Parties contractantes directement intéressées. Sont
considérées comme Parties contractantes directement
intéressées :

) dans le cas de I' insertion d’'une nouvelle route
internationale A, ou de la modification d’une route
internationale A existante, toute Partie contractante
dont le territoire est emprunté par la route en question;

. b) dans le cas de I’ insertion d’une nouvelle route
internationale B, ou de la modification d’une route
Internationale B existante, toute Partie contractante
limitrophe du pays demandeur et dont le territoire
est emprunté par la (ou les) route(s) internationale(s)
A & laquelle (auxquelles) la route internationale B,
nouvelle ou a modifier, est reliée.”Seront également
considérées comme limitrophes au sens du présent
paragraphe deux Parties contractantes sur le territoire
desquelles se trouvent les points terminaux d’une
lisison maritime prévue par le tracé de la (ou des)
route(s) internationale(s) A spécifiée(s) ci-dessus.
4. Toute proposition d’amendement qui aura été
communiquée conformément aux dispositions du para-
graphe .3 du présent article sera acceptée si, dans
le délai de six mois suivant la date de cette commu-
hieation, aucune des administrations compétentes des
Parties econtractantes directement intéressées ne no-
tifie au Secrétaire général son objection a I’ amendement.
Si I administration d’une Partie contractante déclare
que son droit mational I'oblige & subordonner son
accord & TPobtention d’une autorisation spéciale
Ou a approbation d’un organe législatif, le consen-
lement de cette administration a_la modification de
I annexe 1 auy présent Acegrd ne sera considéré comme
d‘)}mé, et la proposition d’ amendement ne sera acceptée
qu’ au moment ou ladite administration aura notifié
au Secrétaire général que I’ autorisation ou I' appro-
bation requises ont été obtenues. Si cette notification
I est pas faite dans le délai de dix-huit mois suivant
la date a laquelle la proposition d’amendement a
ét¢ communiquée a ladite administration, ou si, dans
le délai de six mois spécifié ci-dessus, I' administration
Compétente d’une Partie contractante directement
Intéressée formule une objection contre I' ammendement
Proposé, cet amendement ne sera pas accepté.

- Tout amendement accepté sera communiqué par
le Secrétaire général a toutes les Parties contractantes
et entrera en vigueur pour toutes les Parties contra-
ctantes trois mois aprés la date de cette communication.

Article 9

Procédure d’amendement des annexes IT et III au
présent Accord

1. Les annexes II et III au présent Accord pourront
étre amendées par la procédure définie dans le présent
article.

2. Sur la damande d’ une Partie contractante, tout
amendement proposé par cette Partie aux annexes
II et IIT au présent Accord sera examiné par la Groupe
de travail des transports routiers de la Commission
économique pour I' Europe (CEE).

3. S’ il est adopté par la majorité des membres pré-
sents et votants et si cette majorité comprend la ma-
jorité des Parties contractantes présentes et votantes,
cet amendement sera communiqué pour acceptation
aux administrations compétentes de toutes les Parties
contractantes par le Secrétaire général.

4. Cet amendement sera accepté si, dans le délai
de six mois suivant la date de cette communication,
moins d’ un tiers des administrations compétentes des
Parties contractantes notifient au Secrétaire général
leur objection & Pamendement.

5. Tout amendement accepté sera communiqué par
le Secrétaire général a toutes les Parties contractantes
et entrera en vigueur trois mois aprés la date de cette

communication.
Article 10

Notification de I’ adresse de I’ administration a laquelle
doivent étre communiquées les propositioms d’amende-
ment aux annexes au présent Accord

Chaque Etat, au moment ou il signera, ratifiera,
acceptera ou approuvera le présent Accord ou y adhé-
rera, notifiera au Secrétaire général le nom et I’ adresse
de son administration & laquelle doivent étre commu-
niquées, conformément aux dispositions des articles
8 et 9 du présent Accord, les propositions d’ amende-
ment aux annexes a cet Accord.

Article 11

Dénonciation de I’ Accord et cessation de sa validité

Toute Partie contractante pourra dénoncer le présent
Accord par notification écrite adressée au Secrétaire
général. La dénonciation prendra effet un an aprés
la date a laquelle le Secrétaire général en aura regu

notification.
Article 12

Le présent Accord cessera d’étre en vigueur 8i le
nombre des Parties contractantes est inférieur a hll'lt
pendant une période quelconque de douze mois conseé-

cutifs.

Article 13
Réglement de différends

1. Tout différend entre deux ou plusieurs ?artiqs
contractantes touchant Dinterprétation ou 1 gpph:
cation du présent Accord, que les Parties en litige n’
auraient pas pu régler par voie de négociation ou d
autre maniére, sera soumis a I'arbitrage si 'une quel-
conque des Parties contractantes en litige le demande
et sera, en conséquence, renvoyé a un ou plusieurs ar-
bitres choisis d’ un commun accord par les Parties en
litige. Si, dans les trois mois a dater de la demam’ie d
arbitrage, les Parties en litige n’ arrivent pas a 8' en-
tendre sur le choix d’ un arbitre ou des arbitres, l une
quelconque de ces Parties pourra demander au Secre-
taire général de I' Organisation des Nations Unies d:ie
désigner un arbitre unique devant lequel le différen

sera renvoyé pour décision.
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2. La sentence de 1’ arbitre ou des arbitres giésigﬁés
conformément au paragraphe 1 du présent article sera
obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article 14
Limites a I application du présent Accord

Aucune disposition du présent Accord ne sera inter-
prétée comme interdisant a une Partie contractante
de prendre les mesures compatibles avec les disposi-
tions de la Charte des Nations Unies et limitées aux
exigences de la situation qu’ elle estime nécessaires pour
sa sécurité extérienre ou intérieure.

Article 15
Déclaration relative a I' article 13 du présent Accord

Tout Ktat pourra, au moment ou il signera le
présent Accord ou déposera son instrument de ra-
tification, d’ approbation ou d’ adhésion, déclarer qu’
il ne se considére pas lié par I’ article 13 du présent
Accord. Les autres Parties contractantes ne seront
pas liées par I’ article 13 vis-a-vis de I'une quelconque
des Parties contractantes qui aura (ait une telle décla-
ration.

Article 16
Notifications aux Parties contractantes

Qutre les déclarations, notifications et communi-
cations prévues aux articles 7, 8, 9 et 15 du présent
Accord, le Secrétaire général notifiera aux Parties
contractantes ‘el aux autres Etats visés a I’ article 5 :

a) les signatures, ratifications, acceptations, appro-
bations et adhésions au titre de I' article 5;

b) les dates d’ entrée en vigueur du présent Accord
en vertu de I’ article 6;

¢) la date d’ entrée en vigueur des amendements au
présent Accord conformément au paragraphe 2 c)
de I’ article 7, aux paragraphes 4 et 5 de I article 8
et a I' article 9;

d) les dénonciations au titre de I article 11;

e) I' abrogation du présent Accord au titre de I’
article 12.

Article 17

Dépot du texte du présent Accord auprés du Secrétaire
général

Aprés le 31 décembre 1976, loriginal du présent
Accord sera déposé auprés du Secrétaire général de I’
Organisation des Nations Unies, qui en transmettra
des copies certifiées conformes a tous les Etats visés
a I article 5 du présent Accord.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment auto-
risés, ont signé le présent Accord.

FAIT a Geneve, le quinze novembre mil neuf cent
soixante-quinze en un seul exemplaire, en langues an-

glaise, francaise et russe, les trois textes faisant éga-
lement foi.

Annexe 1

RESEAU INTERNATIONAL «E»
Notes explicatives

1. Les routes repéres et les routes intermédiaires,
dites de catégorie A, sont numérotées avec deux chif-
fres; les routes d’embanchement, de rocade ou de liaison
dites de catégories B, sont numérotées avec trois chiffres’

2. Les routes repéres orientées nord-sud regoivent des
numéros impairs & deux chiffres se terminant par 5,
croissant de I'ouest vers I'est. Les routes repéres orientées

ouest-est regoivent des numéros pairs i deux chiffr
croissant du nord au sud, se terminant par O. Lgg rozs.
tes intermédiaires regoivent respectivement des numérgy
impairs et pairs a deux chiffres compris entre g -
méros des routes reperes entre lesquelles elles se trouyey
Les routes de catégorie B regoivent des numergs ,
trois chiffres dont le premier est celui de la route repire
la plus proche située au nord de la route B considépss
et le deuxiéme celui de la route repére la plus proche
située a P'ouest de la route B considérée, le troisiome
chiffre étant un numéro d’ordre.

LISTE DES ROUTES
A. Routes principales.
1) Orientaticn ouest-est.
a) Routes repéres :

E 20 Shannon — Limeriek — Portlaoise - Dublin ...
Liverpool — Manchester — Bradford — Leeds -
Hull ... Eesbojerg — Kolding — Middelfart -
Nyborg ... Korsr — Kobenhavn ... Malmé -
Ystad ... Tallin ~ Leningrad.

Cork — Waterford — Wexford - Rosslare ...
Fishguard — Swansea — Cardiff - Newport -
Bristol — London - Colchester — Ipswich -
Felixstowe . .. Hoek van Holland -- Den Haag -
Gouda ~ Utrecht — Amersfoort - Oldenzaal -
Osnabriick ~ Bad Oeynhausen — Hannover -
Braunschweig — Magdeburg — Berlin — Swiebod-
zin — Poznan — Lowicz — Warszawa — Brest -
Minsk — Smolensk — Moskva.

Calais ~ Oostende — Gent — Bruxelles — Liége -
Aachen - Koln - Olpe — Giessen — Bad Hersfeld -
Herleshausen — Eisenach - Erfurt - Gera -
Karl-Marx-Stadt — Dresden — Gorlitz — Legaica -
Wroclaw — Opole — Gliwice — Krakow — Prae-
mysl - Lvov — Rovno — Zhitomir - Kiev - Khar-
kov — Rostov na Donu.

Brest — Rennes — Le Mans — Paris— Reims —‘Metz -
Saarbriicken — Mannheim — Heilbronn - Feucht-
wangen — Niirnberg — Rozvadov— Plzen ~ Praha-
Jihlava - Brno - Zilina — Presov — Kosice -
Vysné Nemecké — Uzhgorod — Mukacevo.

Brest - Nantes — Tours — Mulhouse - B‘“’"’l,’t
Olten — Ziirich — Winterthur — St Gallen ﬂtb~
Margrethen — Lauterach — Feldkirch — Imst -
Innsbruck — Worgl - Salzburg —~ Linz - yV(l)en i
Nickelsdorf - Mosonmagyarovar - (’& r B
Budapest - Piispokladany - Oradea - | '3
Turda — Tirgu-Mures — Brasov — Ploiesi
Bucuresti — Urziceni — Slobozia - Hirsova
Constanta.

La Rochelle — Lyon — Chambéry - SU% °
Torino - Alessandria — Tortona —~ Brewa -
Verona — Mestre (Venezia) - Palmall:"“"m
Trieste - Ljubljana -~ Zagreb - Dja obes -
Beograd — Vrsac — Timisoara — Caransé oti -
Turnu Severin — Craiova — Pitest1 - Bucu\ll‘zrna.
Giurgiu — Ruse — Razgrad ~ Choumen ~

La Corupa - Santander — Bilbao - bal'\}.:;l;a,.
stian — Pau — Toulouse — Narbonne — ’ ;ona’
Aix-en-Provence — Nice — Vintimiglia - Sa
Genova — La Spezia — Migliarino -

Grosseto — Roma - Pescara ... DU
Petrovac - Titograd — Pristina - Nis I)a oski -
trovgrad - Sofia - Plovdiv - Edirne - B Bolu -
Silivri - Istanbul - Izmir —~ Adapaza® * .,
Gerede — Ankara — Yozgat — Sivas - E;‘an
Mutu — Askale - Erzurum - Agri — IF&%

1
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b
12

—

16
18

22

24
26

28
32
36

38
42

44

46

48

54

62

g R

Madrid - Zaragoza -~ Lérida - Barcelona ...
Mazara del Vallo - Palermo - Messina ... Reg-
gio di Calabria — Cantanzaro - Sibari - Crotone -
Metaponto — Taranto - Brindisi .. Igoumenitsa--
Toannina - Kozani - Thessaloniki — Alexandrou-
polis - Ipsula — Kessan ... Izmir - Aydin -
Antalya - Tarsus — Adana — Komiirler - Ga-
ziantep — Urfa — Mardin — Nusaybin - Cizre -
Iisendere — [ran.

Routes intermédiaires :

Mo i Rana - Umea ... Vaasa - Tampere -

Helsinki.
Londonderry - Belfast . .. Glasgow - Edinburgh.

Craigavon — Belfast — Larne ... Stranraer -
Gretna — Carlisle — Newcastle ... Stavanger -
Kristiansand -- Larvik Drammen — Oslo -
Orje -- Karlstad -- Orebro -- Arboga —~ Enkoping -
Stock holm - Norrtalje — Kappelskar ... Aland. .
Turku and Naantali -~ Helsinki - Vaalimaa -
Leningrad.

Holyhead - Chester - Warrington - Manche-
ster - Leeds — Deoncaster — Immingham ...
Amsterdam - Groningen — Oldenburg ~ Bre-
men — Hamburg - Liibeck — Rostock - Stral-
sund ~ Sassnitz.

Hamburg -- Berlin.

Berlin - Szezeein - Goleniow - Koszalin -

Gdansk.
Birmingham - Cambridge -- Ipswich,
Colchester - Harwich.

Antwerpen — Eindhoven — Venlo — Oberhausen -
Kamen - Bad Oeynhausen.

Berlin - Libbenau -- Cottbus — l.egnica.

Dunkerque -- Lille -- Mons — Charleroi - Namur -

Liege - St Vith - Wittlich ~ Bingen — Wies —
baden - Frankfurt am Main - Aschaffenburg -
Wiirzburg.

St Brieuc -- Caen — Rouen — Amiens — Charle-
ville --. Méziéres - Luxembourg - Trier —
Wittlich -- Koblenz — Ransbach-Baumbach -
Giessen,

Rouen -- Charleville — Méziéres —
Liége.

Bayreuth - Marktredwitz — Cheb — Karlovy
Vary -- Praha.

Paris -- Nancy — Strasbourg — Appenweier —
Karlsruhe - Stuttgart — Ulm - Miinchen -
Braunau — Wels - Linz.

Reims

Paris — Chaumont — Mulhouse — Basel - Wald-
shut - Lindau - Memmingen - Miinchen -
Rosenheim - Salzburg.

Niirnberg - Regensburg - Deggendorf — Passau -
Wels — Sattledt.

Nantes - Poitiers - Macon — Genéve — Lausanne -
Martigny - Sion - Simplon — Gravellona Toce -
Milano -- Tortona.

Szeged - Arad - Deva ~ Sibiu — Brasov.
Torino — Milano — Brescia.

E

= m mmm

o)

mEm

E 05 Greenock -

E

68

72
74
76

78
82

86

88
92
94

Fortezza - St Candido - Spittal ~ Villach -
Klagenfurt - Graz - Veszprém - Balatonaliga.
Nice - Cuneo - Asti ~ Alessandria,
Migliarino - Firenze.

Bordeaux - Toulouse.

Grosseto - Arezzo -- Sansepolcro - Fano.

Coimbra - Celorico da Beira
Valladolid - Burgos.

Krystalopigi -
Thessaloniki.
Kesan -- Tekirdag -- Silivri.
Rion - Egion.

Corinthos - Athinai.

- Salamanca -

Florina Vevi - Yefira

2) Orientation nord - sud

u} Routes repeéres :

55

" Bari — Brindisi ...

Glasgow - Gretna Carlisle
Penrith - Preston - Warrington - Birmingham
Newbury - Southampton Le Havre

Paris — Orléans - Tours --Poitiers - Bordeaux

San Sebastian -+ Burgos - Madrid = Cordoba
Sevilla -- Cadiz - Algeciras.

Inverness - Perth - Edinburgh - Newecastle
Scotch - Corner - Doncaster London
Folkestone - Dover ... Calais - Paris -- Lyon
Orange - Narbonne -- Gerona - Barcelona

Tarragona - Castellon de la Plana - Valencia -

Alicante - Murcia - Algeciras.

Amsterdam Utrecht - ’s-Herlogenbosch
Eindhoven — Maaustricht - Liége  Bastogne
Arlon - Luxembourg - Metz - St Avold
Strasbourg - Mulhouse - Basel - Olten - Bern -
Lausanne - Genéve - Mont Blane Aosta
Torino - Alessandria -~ Tortona Genova.
Hoek van Holland - Rotterdam - Gouda -

Utrecht — Arnhem -- Emmerich - Oberhausen -
Koln - Ransbach - Baumbach IFrank furt
am Main ~ Heidelberg - Karlsruhe - Offenburg -
Basel -- Olten - Luzern - Altdorf - S. Gottardo -
Bellinzona - Lugano Chiasso - Como -
Milano -- Piacenza - Parma - Modena - Firenee -
Arezzo - Roma.

Vollan —~ Mo i Rana - Stjordalshalsen - Trond-
heim — Dombas - Otta - Hamar - Eidsvoll -
Oslo - Moss ~ Svinesund -- Uddevalla -- GOte-
borg ~ Halmstad —~ Halsingborg ... Helsingtr -
Kobenhavn - Koge - Vordingborg - Rodby ...
Puttgarden ... Hamburg - Walsrode - Han-
nover - Northeim - Gittingen Kassel -
Bad Hersfeld — Fulda - Wiirzburg — Niirnberg -
Miinchen - Rosenheim -Worgl  Iansbruck -
Brenner - Pass/Passo del Brennero - Forlezza ~
Bolzano - Trento - Verona - Modena - Bologna -
Cesena - Perugia - Roma - Napoli - Salerno -
Sicignano — Cosenza - Villa S. Giovanni ...
Messina —~ Catania - Siracusa - Gela.

Tornio - Haparanda - Lulea - Umea - Sunds-
vall - Gavle - Uppsala - Stockholm - Soder-
talje — Norrkoping - Linkoping - Jonkoping -
Halsingborg — Malmi - Trelleborg .. . Sassnitz -
Stralsund - Rostock - Berlin - Liibbenau -
Dresden - Cinover — Teplice - Praha - Tabor -
Ceské Budejovice - Dolni Dvoriste - Linz -
Salzburg - Villach - Tarvisio ~ Udine - Palima-
nova — Mestre (Venezia) - Ravenna - (}aoena -
Rimini — Fano - Ancona - Pescara - Canosa -
Igoumenitsa — Preveza -

Messolongi — Rion - Patrai - Pyrgos - Kalamai.
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65 Ystad ... Swinoujscie ~ Wolin — Goleniow — FE 47 Magdeburg — Halle ~ Leipzig - Karl !
] : pzig il M

- ] o ; ) 57 p arx Stadt
Szezeein — Swiebodzin — Jelenia ~ Gora - Har- ~ Bozi Dar — Karlovy Vary - Plzen - (egiq
rachiov — Zelenzyv Brod — Turnov — Mlada Bole- Budejovice — Trebon — Halamky — Wien, ¢
slav - Praha - Jihlava — Brno — Bvreclav — Bra- E 49 Orehoved — Nykobing — Gedser ... Rostock
tislava - Rajka ~ Mosonmagyarovar — Czorna p - A o7 .
-Szombathely — Kormend — Rédics — Zagre) — Bt gﬁxl‘gri)erullelpZ\g - Gera — Hof — Bayreuth ..
Karlovae - Rijeka — Split — Metkovie - Dubrov- 1. 53 ] ) o -
nik - Petrovac - Titograd — Bijelo Polje — Sko- E 53 -l\)’llifflgh;n Bayer -~ Fisenstein - Deggendorl -
pje — Kicevo — Ohrid — Bitolj - Niki — Vevi — R .
Kozani - Larissa - Domokos — Lamia — Brallos — E 27 bz}t,tle.dt —~ Liezen — St Michael - Graz - Maribor -
Htoa ... Egion - Korintos — Tripolis — Gythion. Ljubljana.

75 Fromso - Nordkjoshotn - Skibotn — Helligsko- E 59 Praha - Jihlava — Wien - Graz — Spielfeld -
gen - kilpisjarvi - Tornio — Ouln — Jyviskyld - Maribor - ’/,‘agrel)f.Karlm'a«" - Bihac — Don-
Lahti - Helsinki ... Gdansk - Elblag - Ostroda — jilapac — Knin - Split.

Mlawa - Warszawa - Radom - Krakow — Trste E 6 : C S
arszan { ste- 63 Klagenfort - Loibl-Pass 1. ana -
na - Ruzomberok - Banska Bystrica — Zvolen — Rijgka. l ibl-Pass Tjubljana - Trieste
Sahy - Budapest - Szeged - Beograd —Nis - Ku- . .~ |, . ; .
manove - Skopje - Gevgelija — Evzoni — Thes- k67 \\'arszawu g Lowiez - Wmcl?w - Kivdzko -
saloniki - Larissa - Almyros — Lamia - Athinai -, . Béloves — Nachod - Hradec Kralové - Praha.
Chania - Jraklion - Agios Nikolaos — Sitia. koG8 '}\;a'rsza;'a; ~ Piotrkow - Katowice - Cesky

T . ' ssin — Zilina — Trencin — Pies s - Bratislava-

8 (\.;-rnuvuy -Sieet - Suceava -- Roman - Bacau - \\(.’isene,- va(:u:tadtro vin - Piestany - iratislava
;i:la?(\:{l:’;é Uu'/.;;;:{l—ql;rm\(:o;:: J !lﬁ‘xiw[;u'e(s)u A(;:tiur- E 71 Kosice - Miskole — Budapest - Balatonaliga -
: pe a = yehe rnovo - Stara Nagvkanizsa - Zagre
Zagora  Haskovo — Podkova — Komotini. . Bai} kantzsa l/ag(:b.

- . L 73 apest - Szekszard — Mohacs -- Osijek - Dja-

Y5 Leningrad - Moskva - ‘ol - Kharkov - Si o Budapest R J it
f“'""l::ﬁ, ul \I?ll:;:tl\:‘i 1'327;0' Rharkoy - Sim- kovo - Samak - Zenica -- Mostar - Metvovic.

b) Routes intermédiaives : ‘ K97 Piispokladany - Nyiregyhaza.

01 Larne  Belfast — et ‘ E 79 Qra@ea ~ Beius — Deva - Petrosani — Tirgu Jiu -
L (‘::,.l,,‘:.: l‘:::‘l:L‘? Mr\:e‘\'{)’gdl* Boilsll)are Craiova — Calafat ... Vidin - Vraca —~ Botev-
.. rt = ‘. - eve — rto - /A or- . R . » e 9 ol T e _
garia a Velli — Coimbra — Vila Franca de Xira — ﬁii\? Sofia - Blagojevgrad - Serai - Thessaly

Llsb;;a Setnal — Portimao — Faro — Huelva — . - l. Fard
Sevilla, 2 81 Halmeu — Satu Mare -~ Zalan -- Cluj ~ Turda -

o Sebes — Sibiu -- Pitesty ’

(5 Cherbourg  Rennes — Nantes - La Rochelle. 0 e o - sofi

07 Orléans Limoges - Toulouse - Zaragoza f: Dy 'B‘]ala - Plé{\’en - ablan:ca ~ Botevgrad - :10 ,ld'

4 Doneas o oo goza. ) Tulcea - Constanta - Varna - Burgas - Micu-

<4 Doneaster - Sheffield - Nottingham - Leicester rin - Maleo Tyrnovo - Kirklarelt - Babaeski.

Northampton London. E 89 Trabzon - Giimiican \ckale -- Mutu ~ Tun
_ DR on - Gilmicane -- Ackale -V - -
17 Antwerpen - Geat  Kortijk - Cambrai — Reims celi - Elazig -- Malatya -- Maras - Komiirler -
Beaune. Iskenderun -- Aptakya -- Frontiére syrienne.
( . ap . Al « .
19 ‘\n\u.ﬂl« t'tl.‘nn - Den Haag - Rotlerdam — Breda F 95} Orel — Kiev - Odessa. \
.l‘" werpen - Bruxelles - Mons - Valenciennes B. Routes d’embranchement, de rocade ou e
Ares Laison :

) Ny I I I S 4 . . .

21 &\'It.u Nancy — Dijon - Genéve — Chambery - £ 130 Vejle - Middelfart.
wenoble - Valence - Marseillo, i E 135 Haugesund — Haukeli — Kongsberg - l)r.amm‘gll-

a0 Ny ey . TG B e s — ¥Fa-

23 Metz - Naney - Besaneon Valloebe — Lausanne - 1 l»e{'gefl (]”dwj?gen ;o Jaerdalsoyrt

27 D . gernes - Honefoss — Oslo.

27 ortmund. - Koln - Pritm - Luxemburg - Saar Yy oe
brivcken - Sarregnemines (£ 25 Stl'aslw;ur"l)_ S AST Alessund - Andalsnes - Dumbas. i

2 Belfort, Bern Marti . 77 B 140 Trondheim - Storlien — Ostersund ~ Sundsvall.

’ Martigny e . ; - oo
Bernard \osta, o Grand Saint- g 16 Furku - Tampere - Jyviiskyla - Kuopo.

BU Parma La Spezia < 200 Cork -- Portlaoise.

v o . 12 230 Amsterdam \mersfoort.

o Rotterdam Gorinehem - Nii : e : )

! " ) o o s 90 Wy . . inr
Krofeld  Kiln - Koble ! o inegen — Goeh - K 251 Amersfoort. -~ Groningen.
fon nz - Bingen - Ludwigsha-  E 232 Oldenzall —~ Bremen.

17Nt ‘Ll J E 233 Bremerhaven - Bremen - Walsrode.

e (n:;‘ob(:r "" ” T‘:"I"‘j”*fll“ - Orebro — Mariestad — K 250 Strafsund Neubrandenburg - Berlin.
\'t!jlé " ‘s;\'c.ul'd.i rod (;?kshavn - Alborg — Arhus . E 267 Gdansk - Swiecie — Poznan - Wroclaw.
wig Voum'l']g‘; rusa - ansburgg Schles- I 269 Swieeie - Lodz - Piotrkow.

Osnabriicl nster Hamburg — Bremen - E 312 Breda — Gorinchem - Ultrechit.

) ~"N ritek Dort mund Olpe — Giessen, E 313 Antwerpen - Libge,

39 Giessen  Frankfuet am Main' - Darmstadi S 314 Hasselt. - Heerlen - Aachen.

4 iirz ’ : . AR 3300 Unna - Soest. — Kassel - Herleshausen.

. \r\l:;;,::rllrgS:;*Ill:f"‘fllllk'::‘;:nn '\%fnuttguﬂ, — Donaues™ E 410 Bruxelles .—‘~ Nannuf -~ Arlon.

Altdort. ausen - Winterthur - Ziirich - E 420 Aachen - St Vith - Luxembourg. |

Yo ; , T " . .. Hrade¢

43 Wiirzhurg - Fenehiwangen — Ul - M . K 440 Karlovy Vary - Ceplice - Furnoy H
- Lindun — Bregenz — St Margrethe emmingen Kralové — Olomoue - Zilina. .
Chur - N, ”“"ﬁ‘ﬂl‘lli‘no : B ﬁ?’gremen*Bnehs - K 460 Brno - Olomone — Cesky Tesin - Krakow.

) - bellmzona. 7 461 Hradee Kralové — Beoo - Wien.
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E 470 Mukacevo - Lvov.

1 530 Offenburg — Donaueschingen.

£ 532 Minchen - Garmigch — Partenkirchen — Mitten_
wald - Seefeld - Innsbruck.

1 530 Ceské Budéjoviee — Jihlava,

k562 Bratislava - Zvolen - Kosice.

12 571 Ciny - Dej - Bistrita -~ Sueeava.

1 572 Bacan — Brasov - Pitest,

E 573 Nyiregyhaza - Tehop - Uzgorod.

580 Marasesti — Teeuet - Albita — Leuecheni — Ki-
~shinev —— Odessa,

o650 AMtenmarkt - liezen,

2651 Vitlach - Podkoren - Naklo,

I o600 Subotica - Somber - Osijek.

2 661 Balatonkeresziur — Nagvatad — Bares — Virovi-

tica - Okueani -~ Bankja Luka ~ Jajee ~ Donji

Vakul - Zientea.
2 671 Timiseara - Arad — Oradea.
[« 717 Torino - Savona.
£ 751 Rijeka - Pulu - Koper,

5 752 Turnun Severin - Negotin - Zajecar — Nis — Pri-
stina - Prizren — (Albanie) - Petrovac.
Beograd — Cacak — Nova Varos — Bijelo Polje.
dthae - Jajee ~ Donji Vakul - Zenica — Sara-
jevo - Titove - Uziee - Cacak - Kraljevo -
Krusevae — Pojate - Paracin — Zajecar,

k 760
K 761

K 762 Sarajevo - Tiograd - Frontiere albanaise.

. E 771 Jablanica - Velico Tirnovo — Choumen.
5792 Popoviea - Stara Zagora - Burgas.
E 800 Albergaria a Velha - Celorico da Beira.
5 801 Vila Francu de Nira - Pegoes.
10 804 Salamanca - Badajoz - Sevilla
£ 805 Bitbao - Logrono -- Zaragoza.
E 841 Avellino - Salerno,
E 842 Napoli -~ Avellino - Benevento -- Canosa.
K 843 Barvi - Taranto,
. 844 Spezzano - Albanese - Sibari.
K 846 Cosenza - Crotone.
E 847 Sicignano - Potenza — Metaponto.
I 848 S, Evfemia - Calanzaro.
E &0 Obrid - Frontiére albanaise.
k851 Joannina - Frontiére albanaise.
12 870 Sofia - Kjustendil — Kwnanovo.
880 lzmir - Ankara.
. 881 Ankara - Adana.
S 901 Jaén - Granada -- Malaga.
E 902 Madeid - Valencia.

L 931 Mazara del Valo -- Gela,

15950 Joannina - Trikala - Larissa - Volos.
© 951 Lamia - Karpenissi - Amfilochia.
2952 Tripolis - Megalopolis -- Tsakona.

X957 Joannina - Arta - Agrinion ~ Messologi.
s 80 Cizre - lraq.

Annexe H
CONDITIONS A UXQUELLES DOIVENT REPONDRE
LES GRANDES ROUTES DE TRAYIC
INTERNATIONAL
SOMMAIRE

l. GENERALITES
I GATEGORIES DE ROUTES INTERNATIONALE
I1.1. Routes ordinaires
112, Autoroutes
IL5. Routes express.
I. NORMES EN SECTION COURANTE
1111, Profils en travers
1I1.1.1. Chaussées
111.1.2. Accotements et terre-plein central
H1.1.3. Pistes spéciales

I11.2. Profil en long et tracé en plan
[11.2.1. Homogénéité et coordination du pro-
fil en long et du tracé en plan.
220 Caractéristiques gémmétriques
HI.3. Débits de service.
IV, NORMES DES INTERSECTIONS
IV.1. Définitionx
IV.2. Intersections de routes ordinaires
IV.2.1. Les carrefours i niveau
1V.2.20 Les carrefonrs dénivelss
IV Les échiangeurks
INGL Définitions
V.52 Civenlation
échangeurs
Principes du trace des échangeurs
Caractéristiques  géometriques  des
echangeurs,
IV. 4. Lulerseclions de voies ferries

V. OUVRAGES DPART )

sur les  chanssées  des

V.3
V..

- s

V.1. Profils en travers
V.2, Hauteur hibre
VI EQUIPEMENTS Dl SECURITE
V1.1, Eclairage
V120 Dispositifs contre I'éblonissemeat
VES. Glissieres de sécurite
VL. AMENAGEMENT PAYSAGER
VHL SERVICES AUNILINTRES
VL1, Installations aux fronticres
VHE2. Installations diverses
VIS, Serviees de seconrs routiers
VIHL A, Télérommumications,

CONDITIONS AUNQUELLES DOIVENT REPONDRE
LES GRANDES ROUTES DE TRAVICINTERNATION
NAL

L GENERALITES

11, Les caractéristiques Tondamentales i adopler
pour la construction on Paménagement  des grandes
routes de Leafie international, désignées ¢i- apres wroutes
internationalesn, fonl I objet des dispositions suivantes
gqui tiennent compte des conceptions actuelles en ma-
tiere de technique de construction routicre. Eles ne 8’
appliquent. pas avx agglomdrations. Celles: i doivent
étre contournées si elles constituent. une géne on un
danger.

1.2. Les valeurs des caractéristiques indiquées el
apres sont des inimunms o des imaxinuis. H v oa
lieu de les majorer on de les diminuer quand il est pos-
sible de le faive sans depenses supplémentaires ou quand
celles--¢i sont rentables.

1.3, Toutes les dispositions de la présenle annexe
sont prises en consideration comple Leni de la compa-
raison des eofils el des avanlages actualisés et notam-
ment de la séenrité. En ce qui concerne la civenlation
des véhicules. Uévaluation est faite pour différentes
variantes. ctablies dans différentes hypotheses relatives
notamment it la vitesse de base* et en fonclion de I_a
prévision du volume de la civenlation. de sa composi-
tion et de la disteibution annuelle des débits horaires.

4. La protection de I' environnement doit étre prise
en considération lors de I' élude o de 1a construction
4" une nouvelle ronte internationale.

* Layitesse de base. dans un projet I aménagement
ou de construction ' une route. est la vitesse choisie
pour déterminer les caractéristiques géometriques nt-
males permettant la circulation des véhicules isolex
a cette vitesse avee sécurits.
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il. CATEGORIES DE ROUTES INTERNATIONALES

. ’ ’
Les routes internationales sont classées dans 'une
des catégories suivantes :

11.1. Routes ordinaires

Catégorie I : routes 4 deux voies (chaussée unique).
Catégorie 11 : routes a plus de deux voies (une ou
plusieurs chaussées).

IL.2. Autoroutes )

Le terme «autoroute» désigne une route qui est
spécialement congue et construite pour la circulation
automobile. qui ne dessert pas les propriétés riveraines
et qui:

(i) Sauf en des points singuliers ou a titre tempo-
raire, comporte, pour les deux sens de la circulation,
des chaussées distinctes s¢parées I' une de I' autre par
une bande de terrain non destinée a la circulation ou,
exceptionnellement, par d’ autres moyens;

(11) Ne croise a niveau ni route, ni voie de chemin de
fer ou de tramway, ni chemin pour la circulation de
piétons;

(111) Est spécialement signalée comme étant une auto-
route. '

11.3. Routes express

Routes réservées a la circulation automobile acces-
sibles seulement par des échangeurs ou des carrefours
réglementés et sur lesquelles notamment 1'arrét et le
stationnement sont interdits,

TII. NORMES EN SECTION COURANTE

I11.1. Profils en travers

La plate-forme des routes internationales comporte.
outre la ou les chaussées, des accotements latéraux et
¢ventuellement un terrc—plein central et des pistes
spéciales pour piétons et cyclistes. Ces pistes spéciales
ne sont pas admises dans la plate—forme des autoroutes.
Elles ne sont admises le long des routes express que si

elles en sont séparées par un espace suffisamment
large.

Les voies ferrées ne sont pas admises dans les chaus-
sées des routes ordinaires ni dans la plate-forme des
autoroutes et des routes express*,

ITL1.1. Chaussées

I11.1.1.1. Largeur
Les voies de circulation des chaussées ont, en aligne-
ment droit, une largeur minimale de 3,50 m.

Dans les courbes de ravon inférieur a 200 m, une
sprlargqur est prévue pour assurer sans entraves la
circulation a vitesse normale des véhicules des plus
grandes dimensions autorisées.

Pour les vitesses de base supérieures ou égales a 100
km/h, les marquages latéraux ne sont pas compris dans
la Jargeur précitée.

T'outefois, la largeur d’ une voie supplémentaire pour

véhicules lents dans une section en rampe peut étre
ramenée & 3 m,

II1.1.1.2. Déclivité transversale

_En alignement droit, le profil en travers de la chaus-
sce est constitué par un ou deux plans, dont la déclivité
transversale est comprise entre 2 et 39

En courbe, le dévers maximal est de 79, Le plus
petit rayon admissible sans modification du profil

* Cettg disposition ne 8’ applique pas aux autoroutes
qur ont été congues a priori pour permettre I’ implan-
tation d’ une voie ferrée.

transversal de I’ alignement droit est donné (en métres)
dans le tableau suivant, en fonction de la vitesse ge
base (en km/h) :

120

140 00 80 &

Vitesse de base
Routes ordinaires —
Autoroutes et routes
express

III1.2. Accotements et -terre—-plein central

111.1.2.1. La largeur minimale recommandée de I’
accotement est de 3,2> m pour Jes routes ordinaires et
les routes express, et de 3,75 m pour les autoroutes.
111.1.2.2. Les accotements des autoroutes et des routes
express comportent du coté droit de la chaussée une
bande d’arrét continue, revétue ou stabilisée, d'une
largeur minimale de 2,50 11 permettant le stationnement
en cas d’urgence.

Une telle bande est recommandée pour les routes
ordinaires. Si elle n’ est pas prévue ou si elle n’ a pasta
largeur de 2,50 m, des aires de stationnement doivent
étre établies de place en place.

Le cas échéant, il y a lieu également de prévoir en
dehors des chaussées des aires d’ arrét pour les autobus.

Dans tous les cas, des bandes latérales, revétues ou
stabilisées de 1 m de largeur, doivent étre réservées
dans I' accotement le long de la chaussée. Pour des
raisons de sécurité, des bandes plus larges, dégageées
de tout obstacle, doivent étre prévues le long des auto-
routes ou des routes express. '

111.1.2.3. Quand un terre—plein central est prevy,
sa largeur minimale recommandée est de 4 m cntre
chaussées pour les autoroutes. Il est recommandé d
augmenter cette largeur, notamment dans les courbes,
si la visililité I’ exige.

Il est recommandé que le terre—plein central comporte
en bordure des chaussées des bandes de guidage et de
sécurité, revétues ou stabilisées, de 1 m de largeur an
moins.

ITL.1.3. Pistes spéciales

Sur I accotement des routes ordinaires ou le t}‘aflc
motorisé atteint au moins 2.000 véhicules par jour,
des pistes spiciales, réservées a la circulation des pie-
tons, cyelistes on assimilés. sont prévues chaque fois
que leur nombre atteint 200 unités par Jemi-heure
de pointe dans un sens, on 1.000 unités par jour dans
un sens,

Les pistes cyclables sont normalement & sens unique
et ont une largeur minimale de 2,20 m.

Une bande séparative de 1 m de largeur minif
doit étre prévue entre la chaussée et les pistes specid

II1.2. Profil en long et tracé en plan .

I1.2.4. Homogénéité et coordination dn profil en
long et du tracé en plan

minimum
les.

Les routes internationales présentent des caracteflf‘!'
stiques homogénes sur des sections de longueur sulti-
sante. Les changements de caractéristiques se font en
des points tels qu’ ils puissent étre normalement Pre‘.’;!?
par l'usager (traversée d’ une agglomération, "I,Od.'f
cation du relief du terrain). A défaut. ils sont réalises
progressivement. ‘5

Le profil en long et le tracé en plan sont cnordonneq
de telle maniére que la route apparaisse a I'usager san®
discontinuité génante de tracé, lui permette de'PTS_
voir son évolution et de distinguer clairement les disp >
sitions des points singuliers, notamment les carrefours,
les entrées et les sorties dans les échangeurs.
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[11.2.2. Caractéristiques géométriques

111.2.2.1. Les revétements des routes internationales
présentent partout une surface unie. Les dénivellations
maximales mesurées & la régle de 3 métres ne peuvent
dépasser 4 mm.

I11.2.2.2. Les caractéristiques géométriques princi-
pales des routes internationales sont rassemblées dans
le tableau suivant; elles sont basées sur un coefficient
de frottement longitudinal (roues bloquées, pneus lisses)
de 0,4 4 la vitesse de 50 km/h; elles doivent étre consi-
dérées comme des valeurs minimales a respecter :

Vitesse de base (en km/h) 140 120 100 80 60
déclivités (% a ne pas

dépasser) 4 5 6 7 8
Rayons chaussée

convexes a sens

minimaux  unique 27000 12000 6000 3000 1500
en profil chaussée 4

profil en double sens

long (en m)* de circula-
tion — —
Rayons minimaux en
plan correspondant au
dévers maximum

10000 4500 1600

1000 650 450 240 120

* Les rayons convexes en profil en long indiqués dans
le tableau correspondent a des courbes de raccordement
de déclivités terminales sensiblement égales et de sens
contraires, la différence des déclivités étant en outre
suffisante pour limiter la visibilité.

La vitesse de base de 120 km/h n’ est choisie que si
les chaussées sont séparées et si la plupart des inter-
sections sont aménagées en échangeurs (voir IV ci-
aprés). Celle de 140 km/h n’est applicable qu’aux
autoroutes.

Les rayons concaves sont tels que, pour la vitesse
de base, I accélération verticale ne puisse dépasser
6,25 m/sec2.

Les valeurs des rayons en plan sont des minimums
correspondant au dévers maximum de 7 %,. Elles sont
suffisantes pour la stabilité et le confort de conduite
du vehicule dans des conditions moyennes.

La résultante de la déclivité longitudinale et du
dévers ne doit pas dépasser 10 %.

III’.2.2.3. Les sections circulaires et rectilignes du
tracé en plan sont raccordées par des courbes & cour-
bure progressive.

H1.2.2.4. La visibilité en plan et la visibilité en pro-
fil en long sont réalisées dans des conditions de sécu-
rité égales, compte tenu éventuellement des déclivités.

’Les distances de visibilité minimales nécessaires au
depas’sement sur les chaussées bidirectionnelles sont
données au tableau suivant :

vitesse de base (en kmj/h)

distance de visibilité de dépassement

Minimale (en m) 400 325 250
Ces distances doivent étre assurées sur un pourcen-

tage de la longueur de la routé aussi élevé et aussl

uniformément réparti que possible.

II1.2.2.5. Lorsque la visibilité est insuffisante, il est
recommandé de dédoubler la chaussée aux sommets
et dans les virages des routes ordinaires a deux voies et
a trois voies de circulation.

ITL.3. Débits de service

Les routes des diverses catégories peuvent écouler
normalement, ¢* est-a—dire avec une qualité ou un ni-
Vveau de service jugé nécessaire pour les routes interna-
tionales et moyennant le respect des normes précisées

100 80 60

au IIL2., les débits* indiques & la colonne 1 du tableau
survant exprimés en unités de trafic (UT) par heure**.

1 2

débit  débit
normal maximum Qbser-
admissible vations

Catégorie de routes

UT/h UT/h
Catégorie 1 900 1500 2 sens
Catégorie 11
a 3 voies 1500 2000 2 sens
a 4 voies 1500 2000  par sens
par voie supplémentaire 750 1000  par sens
autoroutes et routes
express a4 2 X 2 voies 2000 3000  par sens
par voic supplémentaire 1200 1500

par sens

* Une unité de trafic correspond & une voiture parti-
culiére. Pour les autres véhiculos un coefficient d’équi-
valience doit étre apphqué.

** En dehors des zones urbaines.

Pour une catégorie de routes déterminée, 1l est re-
commandé de ne pas dépasser les débits de la colonne
1 pendant plus de 50 heures par an, & moins que Ja renta-
bilité d’une voie supplémentaire ou de I'aménagement
dans une catégoric supérieure ne soit assurée.

Quand le débit dépasse les valeurs de la colonne 2
pendant plus de 50 heures par an, il est recommandé
que soit prise en considération la construction d’une
voie supplémentaice ou Paménagement dans une cate-
gorie supérieure compte tenu des coiits de construction
et de 'environnement,

Ces valeurs s’entendent en débit continu et a condi-
tion :

i) que les carrefours a niveau ne soient pas trop
nombreaux ct ne créent pas un nombre trop élevé
d’incidents de trafic;

ii) que pour les routes & deux et trois voies, la distance
de visibilité de dépassement soit assurée sur la totalité
de Pitindéraire.

Les routes a trois voies ne sont pas recommandées
quand le débit normal indiqué a la colonne 1 du tableau
précité est dépassé.

Pour les routes a quatre voies, dés que le débit de
pointe dans le sens le plus chargé dépasse 1 500 UT/’h
pendant plus de 50 heures par an, il est,'reco’mmande,
pour la sécurité, d’établir des cahussées séparées i sens
unique.

IV. NORMES DES INTERSECTIONS*
IV.1. Définitions

Les routes internationales forment, a leur rencontre
entre elles ou avec d’autres routes ou d’autres voies de
communication, des «intersections». . .

Les différents types d’aménagement des intersecticns
routieres sont les suivants :

Tntersections de routes ordinaires :

_ carrefours plans ou & niveau, dont les branches

gont situées dans un méme plan;

_ carrefours dénivelés ou a niveau séparés, dont 'une
au moins des branches franchit a un niveau différent

sune ou plusieurs autres branches. ’
Intersections d’autoroutes ou de routes express avec les

routes de méme catégorie

* Les textes sont rédigés
circulation a droite.
Intersections d’autoroutes ave

dans Phypothese de la

¢ des routes ordinaires :
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Echangeurs A dont les liaisons ne comportent aucun ci-
saillement de courants de circulation.
Echangeurs B ne comportant aucun cisaillement de
courant de circulation sur les chaussées des autoroutes.
Intersections de routes express avec des routes ordinaires:
Pour les intersections importantes :

.

Echangeurs B ne comportant aucun cisaillement de
courants de circulation sur la ou les chaussées de la
route express.

Pour les intersections d’importance secondaire pour
lesquelles 1a rentabilité d’un échangeur n’est pas assurée:

Carrefours plans ou dénivelés controlés éventuelle-
ment par signalisation lumineusc.

I1V. 2. Intersections de routes ordinaires.
IV.21. l.es carrefours a niveau.

IV.2.1.1. Les carrefours & niveau doivent étre sup-
primés sur les routes internationales quand cette mesure
est rentable.

1V.2.1.2. Les carrefours & niveau comportant plus
de quatre branches doivent étre simplifiés par regrou-
pement de certains courants de circulation suivant
une hiérarchie de 'importance de ces courants.

IV.2.1.3. Les carrefours giratoires et les signaux lumi-
neux ne doivent étre utilisés que si d’autres aménage-
ments supprimant les cisaillements et les entrecroise-
ments de courants de circulation ne sont pas rentables

IV. 2.1.4. La visibilité du carrefour doit étre assurée
a son approche sur une distance suffisante pour permet-
tre aux conducteurs de prendre en temps voulu les dé-
cisions qu'imposent le type de régulation et les condi-
tions instantanées de la circulation. Cette visibilité
est améliorée si les chaussées, spécialement celles dont
les usagers doivent céder le passage, sont en légére de-
scente vers le carrefour.

IV.2.1.5. La route internationale est prioritaire par
rapport aux autres routes; la priorité entre routes inter-
nationales doit étre fixée en fonction de Pimportance
relative des volumes de la circulation.

IV.2.1.6. La circulation directe sur la route interna-
tionale prioritaire ne doit pas étre rolentie. A cet effet,
des zones d’attente de longueur suffisante doivent étre
réservées entre les deux sens de circulation pour les
véhicules effectuant une manoeuvre de «tourne gauchey.

1V.2.1.7. Des voies d’accélération et de décélération
respectivement a I'entrée et a la sortie de la chaussée
de la route internationale prioritaire sont prévues aux

carrefours importants pour autant qu’elles soient
rentables.

IV.2.1.8. Le carrefour doit comporter sur les chaussées
non prioritaires des flots directionnels canalisant les
courants de circulation et satisfaisant aux critéres
suivants :

a) la géométrie de 'ensemble des couloirs de circu-
lation doit étre aussi simple que possible afin d’étre
immédiatement compréhensible pour les usagers;

b) les circulations non prioritaires doivent &tre
ralenties, les déviations des voies correspondantes étant

adaptées a I'importance des circulations qu’elles sup-
portent;

c) les trajectoires sécantes doivent se couper aussi
orthogonalement que possible;

d) les points d'intersection doivent étre espacés (et
non confondus) de telle maniére que les usagers puis-

sent les aborder séparément et disposer de zones inter-
médiaires d’attente;

e) le chemin le plus direct doit étre réservé auy pié-
tons ;

f) les cyclistes, §’il existe des pistes cyclables, doivep;
étre déviés du carrefour proprement dit, de manjep
a recouper aussi orthogonalement que possible les try.
jectoires des véhicules;

g) les flots directionnels sont limités par des bordures
légérement saillantes en matériaux blancs. Quand la rep-
tabilité le justifie, ils sont éclairés la nuit. A défaut ¢
éclairage, les bordures sont réflectorisées.

IV.2.2. Les carrefours dénivelés.

Il convient, quand la rentabilité de I'aménagement
correspondant est établie, de déniveler certains cou-
rants importants de circulation pour éliminer les con-
flits de cisaillement avec d’autres courants empruntant
le carrefour.

Les tracés et les profils en long des liaisons dénive-
lées doivent respecter les principes et les normes des
échangeurs qui leur sont applicables (voir IV.3.).

Les liaisons non dénivelées doivent former a leur
intersection des carrefours répondant aux conditions
ci-dessus (voir IV.2.1.).

1V.3. Les échaungeurs
1V.3.4. Définitions

Les chaussées des échangeurs sont classées en chaus-
sées principales et en chaussées de raccordement qui
relient entre elles les chaussées principales.

Les chaussées principales sont celles qui supportent
les volumes de circulation les plus importants (compte
tenu, le cas échéant, de leur variation horaire) et pour
lesquelles on ne peut tolérer une réduction importante
de la vitesse de base.

1V.3.2. Circulation sur les chaussées des échangeurs.
Les chaussées d’un échangeur A sont & sens unique.
Dans un échangeur B certaines chaussées de raccorde
ment peuvent étre & double sens sur une par”cle de leltn‘
parcours; toutefois. les entrées et les sorties d’autoroute
ou de route express sont toujours a sens unique.
IV.3.3. Principes du tracé des échangeurs. y
Le tracé des échangeurs satisfait aux principes st
vants :
IV.3.3.1. Principe A. Type d’échangeur.

Le choix d’un type d’échangeur et celul corol{img‘%eii
ses chaussées principales et de raccordement ‘O“des
tenir compte de I'importance absolue et relative
courants de circulation qui les traversent. s de
1V.3.3.2. Principe B. Divergence édes courants

circulation )

Lorsqu’une chaussée se divise en deux autres c;lf(li‘:)sit
sées, la séparation des deux courants de cwculat'l(;)  fion
se faire de maniére a ne pas entrainer de redu
importante de la vitesse des véhicules.

A cet effet, Pusager doit avoir le temps de
dans la voie la plus favorable a la direction quoint de
prendre, et avoir une visibilité suffisante du psée qui
divergence. Dans un échangeur A, .]a chausla sépa-
se divise en deux autres doit étre élaygle avant nombre
ration et comporter un nombre de voles gal audistance
total de voies des deux chaussées, sur uni e point
permettant la séparation des courants avan de préfé-
de divergence. L’élargissement doit se faire
rence vers la droite. L.

Le courant de circulation le mons }mg réduire 1€
8tre écoulé par la chaussée de droite afin ae 1 de file.
nombre de véhicules ralentis lors du changemen a lieu
Si la vitesse de ce courant doit étre I‘édultevhl n};sée de
de prévoir une voie de décélération. Gette © a

se placﬁﬂ'
i1 doit

ort ant do it
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droite est si possible surélevée progressivement par
rapport a la chaussée principale pour faciliter la décé-
lération éventuelle et assurer une meilleure visibilité
du point de divergence.

Dans un échangeur B, la chaussée de sortie a partir
d’une chaussée d’autoroute ou d’'une chaussée de route
express diverge vers la droite et comporte une voie de
décélération.

1v.3.3.3. Principe C. Convergence des courants de
circulation.

Lorsque deux chaussées convergent pour n’en former
qu'une seule, I'intégration des deux courants de circula-
tion doit se faire en toute sécurité et ne pas entrainer
de réduction importante de la vitesse des véhicules.

A cet effet :

a) les usagers du courant de circulation le moins
important doivent s’insérer par la droite dans le cou-
rant le plus important;

b) Pusager qui doit s’insérer doit avoir une bonne
visibilité sur I'autre chaussée, en amont et en aval du
point de convergence.

La manoeuvre d’insertion, le cas échéant par linter-
médiaire d’une voie d’accélération, ne doit pas entrai-
ner une diminution notable de la vitesse du counrant
principal. La visibilité est améliorée et la manoeuvre
d’insertion facilitée si la chaussée du courant qui doit
s’insérer est en légeére descente vers 'autre chaussée;

.c) il est souhaitable d’assurer également une bonne
visibilité de la chaussée principale sur 'autre chaussée;

d) lorsque deux chaussées principales couvergent
pour n’en former qu’une seule, et s’il y a réduction du
nombre total des voies de circulation, cette réduction
ne doit étre réalisée qu’'a une distance suffisante du
point de convergence.

Dans un échangeur B, la chaussée d’entrée sur une
chaussée d’autoroute ou sur une chaussée de route
express converge par la droite et comporte une voie
d’accélération.

IV.3.3.4. Principe D. Sections d’entrecroisement.

Les sections d’entrecroisement doivent étre évitées
sur les chausséos principales. Une section d’entrecroise-
ment ne peut y étre tolérée que si les volumes qui
sentrecroisent sont faibles; si possible, une voie sup-
plémentaire au moins doit étre prévue dy coté droit de
la chaussée principale.

Dans tous les cas, les caractéristiques géométriques
de la section d’entrecroisement et des chaussées amont
et aval doivent étre telles que les vitesses des véhicules
qui s’entrecroisent ne soient pas trop différentes et
qu’e]lgs n’ontrainent pas de rédnetion trop importante
des vitesses praticables sur ces chaussées.
1V.3.3.5. Principe E. Points de divergence et de con-

vergence

Dans les limites de I'échangeur, chaque chaussée
brincipale ne devrait comporter qu'un point de diver-
gence et qu’un point de convergence. )

Dans tous les cas, s'il existe plusieurs points de di-
vergence ou de convergence sur une méme chaussée,
des mesures doivent étre prises pour assurer des mano-
uvres aisées et une signalisation indépendante des
boints de divergence ou de convergence successifs.
Iv.3.4. Caractéristiques géométriques des échangeurs
IV.3.41. Vitesse de base sur les chaussées principales.
_ Les chaussées principales d’un échangeur dotvent
ctre congues avec une vitesse de base aussi voisine que
possible de celle des chaussées qui les prolongent en
dehors de I'échangeur, et en tout cas au moins égale
aux 34 de celles-ci. Dans les échangeurs du type B,
outefois, aucune réduction de vitesse de base n’est
olérée sur les chaussées d’autoroutes ni sur les chaussées
de routes express.

IV.3.4.2. Rayons des chaussées de raccordement

En palier, le rayon minimum du bord intérieur de
la chaussée est de 50 m. Cette valeur correspond théo-
riquement a une chaussée en palier avee le dévers maxim-
al adinis. '

Dans tous les cas, les courbes &4 faible rayon sont
raccordées progressivement par des courbes de transi-
tion a variation conlinue de courbure, de longueur
différente pour permettre & Pusager d’adapter aisé-
ment sa vitesse,

IV.3.4.3. Largeur des chaussées de raceordement

La possibilite de dépassior un véhienle arrété doit étre
assurée en tous pomnts. Sur les chaussées e raccorde-
ment d'une certaine fongueur, il convient de prévoir
également la possibilité de dépassenr un véhicule en
mouvement,

A cet effet :

- Les chaussées & sitple voie auront une largeur to-
tale de 6 m au moins, compte dlenu de Paccotement
stabilisé non utilisé normalement par T cireulation;

— Les chaussées & double vole auront une largeur de
7m au moins, L'accotement stabilisé est facultabif
dans ce cas. Ces chaussées doivent obre ramences i une
seule voie, au voisinage di point d’entrée (ou de sortie)
sur une chausscée principale; si le nombre total de voies
de la chanssée principale nest pas angmenté apres le
point denteée (ou diminné apres le point de sortie),
IV.3.4.4. Sections d’entrecrotsement,

I est recommandé qae los sections dentbrecroisement
aient une longueur minumale de 020 (en meétres), Q
étant le trafic total horaive entrecroisant exprinié en
UT/h. Te caleul du nombre de voies nécessaires dans
cette hypothese est effectuc en affectant e débit
entrecroisant le plus faible du coefficient 3.

Si excepticnnellements nne section d’entrecroisement,
ne peut ctre évitée sur une chaussée principale, fa
longueur doit étre de () metres, avee un mimmum
de 500 m,

L’ échangeur doit étre congu pour que, dans ses limi-
tes, le volume fotal entrecroisant soil inférieur i 2000
UT/h. ‘
1V.3.4.5. Longueur des vowes dlaceslération,

I est recommandé dclablie deg chaussées dacees avee
une voie d’aceélération proprement dite, suivie d’une
voie de largeur variable, appelée biscau,

Lorsque la chaussée de Pautoroute ou de Jaroute ex-
press et la voie d’aceélération sont en palier et en ;’al}—
gnement droit, fa lopguear totale de la voe d'm'.rn]e-
ration est de 300 m au minimoamn, celle de la voie «‘l’
accélération prorprenient dite dtant de 2000m an -
nimum,

si les conditions de tracé et de profil en long sont
différentes, la longueur de la voie daecélération doit
étre adaptée en conséquence. A
IV.3.4.6. Longuenr des voies de décélération

Les voies de déeslération comportent une vole de
largeur variable appelée bhisean, suivie de la vaie de
décélération proprement dite, de largeur constante,
qui peut étre soit paraliele et adjacente 4 la chaussée
de Pautoroute, soit indépendante de celle-cr.

Le biscau doit permettre a Pusager de se dv’gager
progressivement du courant principal et ce sans reduire
notablement sa vitesse: on détermine sa longueur en
considérant que la durée confortable pour exécuter cette
manoeuvre est ’environ 3,4 secondes. On d(\termmehla
longueur de la voie de décélération proprement dite
en considérant gue le taux de décélération des véhicules
est an plus de 1.5 m/sec? _ ’

V.4, Intersections de voies ferrées ‘
Les intersections de voies ferrces avee les routes inter-
nationales doivent étre réalisées @ niveaux separes.
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V. OUVRAGES D’ART

V.1. Profils en travers

Sauf cas exceptionnel (région montagneuse, terrain
particuliérement difficile, etc.) aucune restrlct_lon des
caractéristiques de la chaussée et, 3’11. v a lieu, des
pistes cyclables et trottoirs, n’est admise sur et sous
les ouvrages d’art. Notamment la bande d’arrét latérale
prévue au I11.1.2. est maintenue sur les autoroutes et
les routes express.

V.2. Hauteur libre

La hauter libre minimale au-dessus de la chaussé
est de 4,5 m.

VI. EQUIPEMENT DE SECURITE
VI.1. Eclairage

Les sections, les carrefours et les échangeurs des routes
internationales sont dotés d’un éclairage homogéne et
suffisant pour permettre anx usagers motorisés de cir-
culer sans faire usages des feux-route quand I'importance
de la circulation nocturne en justifie économiquement
les installations et leur exploitation.

VIL.2. Dispositifs contre I'éblonissement

Quand Pimportance de la circulation nocturne Ie
justifie, des plantations ou des écrans sont établis dans
le terre-plein central des autoroutes et des routes ex-
press et, le cas échéant, dans leurs accotements, si les
feux-routes des véhicules circulant en sens inverse sur
I'autre chaussée ou sur une autre route longeant la route
internationale créent nne géne visuelle sur cette derniére.
VI.3. Glissicres de sécnrité |

Des glissiéres de sécurité sont a prévoir pour éviter
les collisions avee des obstacles situés dans les accote-
ments ou le terre-plein central, a condition que, toute
fois, le risque et les conséquences d’une collision avec
ces glissicres soient moindres qu’avec les obstacles
quelles protegent.

Des glissiéres penvent ne pas étre nécessaires pour la
protection des supports de signalisation et d’éclairage,
81 ceux-ci sont congus pour atténuer les conséquences
du choc d’un véhicule.

Il est recommandé d’établir les glissieres de sécurité
a la distance maximale du bord de la chaussée compati-
ble avec la présence de circulation ou d’obstacles
exterieurs.

Pour les autoroutes et les routes express les glissiéres
de sécurité sont a prévoir notamment :

a) sur le terre-plein central, quand sa largeur est
inférieure 4 6 1, si le volume journalier atteint 20.000
avec 2 X 2 voies ou 30.000 avec 2 x 3 voies, ou quand
sa largeur est inférieure & 4,50 m, quel que soit le volume;

b) sur les accotements :

(i) quand des obstacles fixes et rigides tels que culées,
piles de ponts, murs de souténement, supports de porti-
ques, rangée continue de poteaux d’éclairage, etc. sont
situés a moins de 3,50 m du bord d’une chaussée;

(1) dans les sections en remblai, quand la hauteur

de celui-ci ou Pinclinaison des talus présentent- un dan-
ger évident;

(i) dans les sections longées par un cours d’eau,

une route ou une voie ferrée a moins de 10 m du bord
de la chaussée;

¢) sur les ouvrages d’ari. uotamment quand les glis-

sieres existent de part et d’autre de I'ouvrage.

VII, AMENAGEMENT PAYSAGER

VIL1. La coordination du tracé et du profil ey lop,
doit étre étudice (IT1.2.1.) non seulement du poip;
de vue strict de la sécurité mais aussi de celni de 'igt.
gration harmonieuse du tracé dans le site.

VIL.2. Tous les ¢léments du paysage doivent con.
courir, avec la signalisation, au confort et a la sécurite
de la circulation. Il convient notamment de créer up

bon guidage visuel par des plantations d’arbustes ep
harmonie avec les essences environnantes et d’établir,
en région de plaine monotone, des écrans de verdure
jalonnant la profondeur du champ de vision.

VIL.3. Des plantations d’arbustes sont également a
établir pour assurer la protection des usagers contr
I’éblousissement le vent, les amas de neige et, le cas
échéant, pour protéger les riverains contre le hruit et
la pollntion de lair,

VIL4. Pour des raisons de sécurité et d’esthétique les
affichages de publicité commerciale en bordure des
routes internationales sont interdits.

VIII. SERVICES AUXILIAIRES
VII.1. Installations aux frontiéres

Des installations routiéres suffisantes et notamment
des aires de stationnement sont prévues aux frontiéres
pour recevoir et écouler le trafic normal. 'y a lieu dﬁ
séparer les trafics commerciaux et ’tourlsthues et
établir des postes-frontiéres combinds.

VL2, Installations diverses

Les autoroutes et éventuellement les rou_tes exprests
: . . 3 ot
sont dotées d’aires de serviee et d’aires de stationnemen
distinctes des chaussées et régulicrement espacees.

Les aires de service comportent des stations-service
distributrices de carburant, des pares de sta.(,‘mnnemenltz
des toilettes, des posles de secours de premiere uegenet
et éventuellement des restaurants et des motels. l
ue e

. M i ‘
Les aires de stationnement ne pnnnett»(mL 1”9“0_

stationnement des véhicules et ne sont pas habit
ment dotées de tous les services précites.

Les aires de serviee ct de stationnement 'desscr;!anf
les autoroutes* sont exclusivement accessibles 16108
autoroute. Elles sont raccordées a celle-ct par ( :i
chaussées d’entrée et de sortie répondant anx critere
des chaussées analogues des échangeurs B. '
postes de ravl-
des ateliers
as, sont

Dans les régions peu développées, des
taillement et, le cas échéant, des garages,
ainsi que des locaux pour le repos et l_es r(;(p
établis a proximité de la route internationale.

VIIL3. Services de secours routters

. - ntr
Des postes de premiers secours sont mst:—}.lllea l; }:)euo.
des routes internationales pour suppléer, S; 3; Péqui-
Pinsuffisance des moyens locaux. lls posse‘»e?nmanda-
pement nécessaire conformément aux ,»e(,:r) e des
tions de la Commission internat,mnale' pemi\a“ Cciétes
premiers secours sur roubte et de la Ligue des :
de la Croix-Rouge.

VIHI.4. Télécommunications

U lles
. . ] a interva
Les routes internationales sont munies ermettant
réguliers de postes téléphoniques ou aatres, p©

— o - outefoi

* Un acceés & partir du réseau ordinaire Pe::SOn el de
dtre aménagé pour les fournisseurs et le P ‘
service,
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d’appeler en sécurité les services de secours; leur
maniement doit étre simple, facile & comprendre par
les usagers et expliqué de préférence a 'aide de symboles
ou d’idéogrammes. Des fleches, suffisamment rappro-
chées, indiquent Pemplacement du poste d’appel le

plus proche.

Annexe I

IDENTIFICATION ET SIGNALISATION DES
ROUTES «E»

t. Le signal destiné a identifier et a signaler les
routes «E» est de forme rectangulaire.

2. Ce signal se compose de la lettre «En, suivie géné-
ralement du numéro, en chiffres arabes, attribué a I’
itinéraire.

3. Il est composé d’ une inscription blanche sur fond
vert; il peut étre apposé sur d’ autres signaux ou com-
biné avec eux.

4. Ses dimensions devraient étre telles que les con-
ducteurs de vehicules circulant a grande vitesse puis-
sent facilement I' identifier et comprendre les indica-
tions qu’ il donne.

5. Le signal destiné a identifier et a signaler les
routes «E» n” exclut pas le signal identifiant les routes
sur le plan national,
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EYPQITArI'KH TYMPQNIA
T'IA TOYE METAAOYE APOMOYZ
THE AIBSNOYE IYTKOINQNIAZ

(A.G.R.)

Ta sopbahhoueva peeT,

Me ouveidnon Tre avayrxOTHTAG YLX T, SUSIROAUY-
g xar avantuly sty Eupony, tig Stedvedg odinng auyno:-
VOVLAG.

G'eu),(oqu 6tt, yix try sBagedAy, war  avITuiy,
rov mc‘mv weT2E TRV mewr:amwv wpazmv mpéme: v
mpobheglel v CpYIVOREVO TYEI0 RATATREMIG %A YWPOTR-
Eizg 1oV 3pwy T@V TUTASUOTUEVGY GTIG IVIYALS ThG hEA-
AOVTINGS TUYRO w0t &G,

Zogevnsay T aRONGFHL:

"Apdee 1.
Optopds wx viedétnry tou Stedvodg Suwtvov «(En.

Ta qupbahidpeva Mépy, viedetody 10 ayélio tou odined 8e-

’ ¢ 2% ; 4 4
widou =6v S Gvopaletar 7o kAT «Aredvég Bintue En nar
meptypapeTal ato Tapxptmex 1 Tng wapoveng Sumpoviag pe
TTAO OpyIrIveY ayedity naTATREING %ay yopotabiag Tov
qumv Bredvodg e%’nwe,w*og o0 TRomedouy wa avahabouy
WETE GTO TAZITIO TV EIVINGOY TOUG WOV HMMATOV.

"Agdpo 2.

To A'eéwéc Bintvo «ky axmotercizar amd éva Jatetpaye-
VISUEVD oUTTTL POV IVIGOPAG (e YEVIXD --pwazvzw)\wp.o
boppa—véten war Sutond—avarohind. Ilep: )\ap.éavev emiong
¢vazczp.eaooq B.por,mog xoy Epioxovia wetaEd Tov Jpdpwy xva-
9opag %2 tav Bpbuwv  fedkewg, tov  mapahMihaw (zapa-
WEUTTODIQY) 1 3uv&émao)q.

"ApSze 3

Karamen var ywzotadiz tov Spduey
Sowtion «Hly,

o 3edvodg 93ixod

O] 6pop.o: tou Sredvodg Sntioy «bh ot0 omeic avapézita
70 mp(oto Gebio Trg maptiong Yuupwvizg wpswre' va wapade-
Sobv cu;wmvz we T1¢ Natalerg 7oy s z‘,ap’rrpz‘wg II TN T2
poliong Zuuguviag.

‘Apdzo 4

Zrpacodorrrr, tom 3popav 1oy 3wdveds Buntion «En.

1. Ot Bzoper cou 2eebveds 3ircdon «th Sa avayropifovra
r2 TRITOR0TOIVTAL e TO TYETING THAE WOV REPIYEAGETAL
vro mapaprpa IH 1ng mapsiong Suwpoviag.

2. 'Ora tx pprpe p.omou‘ewz :ruzrz TLA T WEPIYLA-
of Twy 4pu,mv «n o 3av etvar shpguva we Ti¢ StataBelg
TG -ra:w:r-q- qu;q;wng AXL TV xz,zprrpzmw s, b2
*qnzpe.)ow WETT TS Sva Yrovind S1ATTTLA THIOY xpovuw BETX

amo Ty rp:;;op.rwz wou S aspioer vix szﬁe' uzponz 2..)(.‘.-
guvia iz t0 eviagesdmevo Kpdrog, %at’ equppoyhv tou dp-
Yeou b-

3. Néa srparz sw.»q;mvz e TVTE TW uep'v'aq)ovn' 770
wapkosngea 111 ':r,, TRLONTTS ..«,quvug S romedetrduiy
e dhog 30 ,I:q).w; o el va; Suetion «bo wisx e
'rwcepz }c,ov'z zT0 T TSRO, wz ROY 7 7 T2p0ITE Togpw-
via Sa sztme' va mgder 1z to evdragepipeno Kodrog, nas
€QapLOYY, Tov ApBpou 6

4 O °'“"'°’w"§ TW 7?1‘0'~0; awﬁ;w Zev umdnervtar TToug
ep 0023005 oy pmopel va —;,awboa; 276 T eSvind e

NPdaeata 700 v apépowta: 110 TpwTo *pY;
zww‘”aq ot PP 0 s ..190.&3 £

a,&» 5.
Atadimasiz yiz ey IROYERQY, NS map0dmng Supovixg.
1 H Zougoniz avd 92 civar 2H01WTH Wt 2 3ln Ac

wbptor 1976 yia no*ﬂpxqm am 1z Kodmy mov eivar  cire
,)Je/\'q 5 Otovouinsge Britsomie yiz oy Eupdnn tov H-

£i8a08st iz amoleyt T OAx TX sonb AANGAETX M

ggﬁéwmv EtSVfi)v eite Jextd sTry Erttpons ue tinkg —
W sup.quoaz e TNV szaz-ypmpo 8 tqg Ewo/m; e Er.
*lr‘fg"@r“;{fm 5 ,
. La Rpaty ata Sa umosedv vx o :
golag mevi;) pe: Hre paTaTIORY oty

a) umeypwpn YWpi§ emipunxEn
Exxpiang,

B) vmoypagn pe emigbhaZn emudomns, amodophs ¢ ¢
piong,

) ®pUSYOpTeY.

9. H enndpaan, anodoys, &rxpion 4 OO NTY; B2 Tpay-
paroroundoly we Ty xatadean cvog TiTAOY vowinoy xat -
pov 970 Devind I'poppatéx tov Opyavisuod Hvenmévoy ESviy.

"Apipo 6.
Appn Wpues TN Taptdong 2upguviag.

1. H mapovsa Lop.vmvu Wz aqpxw“ Y& nr,(uu 9w rp.epm;
nO TGY b OLfl'Z w0 Ut 7.9% 4!70’-!' T X} 0/..(1) yioe (.0‘) Jl
ouv ebte wwpm}«-.a 1) LMp.q)(x)WJ LS smwm‘ﬁr, -
pwons, amodoyfe 0 e-(v.p'cn;, it watadese: vz Exypage
emidpuong, awodoxrs 1§ EYREWNS ) TPUWXIANG, pe 0V
090 071 Evag 'q TP LOTOHTE O Bpop.m o0 Btedvoig Sutiou ol
EVOVOUY Ui TPOTG m"asmaro edagr, rwlzxvarov 73 mzpw:
ams tx Kpatn mov éxouv emiang umerpdler 1 xatxdéoe &z
wét0i0 Eyypage. Hav dev manpodtar auvdg o 6pog, M Zuppo-
vix Y apyicer va wydsr H muepeg peta Ty TE P ATV X
&7 & wwpmc xmpc; Ty entguhaly emmpmm, ano-
Boyds 0 Eywgiang, urr e mvd&wn; TOY EYYPAPOV em.u—
pasTns, 17?0309(72‘;, ErelIng xpwxwprpn; o0 Sa emTpé-
Yet TV IXAVOTOINGY TOV TEOLLPTIEVTOG opw.

2. Tia wdde Kpdrog moo Sa watadéoe: To EyYpagh t00
cmw)\;mn;, amoévmq, c*{r.pzmc n wpocxwp'ﬂﬂﬁ peta Ty
w.qu:.nmz ame Ty owelw Tpexﬁt n o povswsp.uw tov 90 e
pow ™D GPUETH oy mapla‘rpz?o 1 U mpovw; apdpou, 1
..J,J.?mvtz Sa Jz.p,(we' va 1ayser Q0 rpepsg amO TV TPILCAT
viz nav@YeIng = ...,ozwzq;sp{l-ms

3. Ap'xmww; va z:rxvez 7 Tapodox Suoppovia, o kawaf-
~(mez AIL IVTIRATAITLIEL. 7‘:'; TYE $581G @51150 Ty Zsu‘ﬂ\-
hopévay Megav, 1 Aianvguly :xe'rwa e TN RATATEN

pETGALY 3pbpwy 3tedvolg ourkotvaviag, TV umoYpagIXE 0T
Teveln atig 16 Zemréubpn 1950.

"Apdpo 7.
Avidinagia tpomomoinang Tow GATLRGD XEHLEVGY
s wapobong Duppuving.

1. To &xorné wetpevo e TRPOUITS Ewwvm; pmapet V3
t,uro*rorr,r&;i ne ez awd tig Dtadixagieg wov opiloviz I
opdpo aurd,

2. a) Me au‘mcm WG % TV bw.hmm"@" HM”‘"‘W’
narde RpaTS Vi TEOmOTOingN ar6 vy [Dhevpd aurd 00
baoin0 REIWEVO e TRV G Eummwaq Sa eGerdeTat ard
v Ouwada epyasiag o3y petagop®y N6 Eopomaivi
Ourovopunsis Bmzpowis (GER). -

{5) Edv uzo-&em&u and T mmtoqmqmu Ty 300 TpITEY 1’",
TAPOVTOY KAt YRFTIVTOY pEAGY %Xt TEY T TAE!O‘W‘P * Jm:
meprhopbaver pia wluoqmqnz 300 tpiTy TOY ‘EW"W e
eyt m&auk)\qmvmv Mepiov, 0 TpomUROTFY da

) -
ior
S

sRIRIPWING, awwBepig

770 39

Deving \I‘pap.p.awa. ;
1) Av 7 tpomomoinen Yiver wmodextd Ao TG soo ‘p‘::
TOY aqu6a'm‘opevm~ Mepirv, o Devendg I‘pwmﬂ? da © <0
uowm1m€: e c)qe; Tig aup,6a)»)»op.sv~ec 1 hevpés mat M uie_
womoinpy Sa apyive: va wypbet 3iRema pives peva T B
pop.mua ™g wowvomotnang avtng. H tpm:omm'm"! da ‘
va togder yia GAa v wp.ba),)q»ww Mépy ewtos o™
T Tty amb T ivapky tng toypdos TS, O e
6Tt TN nmm
3. Katéxty 214050¢ TOUASYSTEY TO) svbg TpiTeY T

%0
tahhopévay Mepdv, pia suvdiaonedy Sa sumehndel ar

o 34
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Tevind Dpapparéa, émow S mposxdmdody ta Kpdtn mov ava-
gépovian oto dpdpo 5. H Siadmasio mov opifetan ot edapua
a wa B Tne wapaypdpw 2 Tou maphvtog dpdpw Sa epap-
posTel gt wadde Tpomomoingn wou umobdhAetat Yo cEetay
ané wia Tapdpota Suwdidonedr,

‘ApSpo 8.
At magia TpoRemoinEne TOU TapapTRuate I otny
TRPoios Zppwvia.

1. To mapdptmpa I mng mapodong Tuppuviag S propet va
zpomomornSict we tn dtadixvanioc wou opileTan aTo wapdv dpdpo.

2. Me abtrpn piag tov oupbaihoptvey IlAevpag, woade
TpOTEIVOWEYY TpOROmOLYEYy amd Try Il Meupd auty) oTo Tapdp-
ea I g mapodong vugovieg S eEetartel amd tny Oud-
3a cpramiag Tav 3wV petegopdy e Hupomainigg Owo-
vopenrig Emizpomis (CEE).

3. Eav uio8etnds! and Ty mhe:dneiz Ty mapdvowy v
SreWovToy WIAGY xkat av uTr n TAtodmeie mepthapbavst
Ty Thadngla Twv wagdvtwy wat dneieviey cubaiioué-
vy Mepdw, % tpomomoinery Sa Jxbibastet awé 1o Divind
Temppirtdx oti¢ apuidieg Jomdeeic tov cumbalhopivey
Meporv mov eviagépovrar duesz. Gcopolviar gav cvlixge-
phueva apmeoa cumbaANdueva Mépyn:

%) STNY TESITTWON RATAYLWP\ING VoG Véou Biedvolg 26~
wos A, 1 tsomumoingeng evég umdsnyovtog Stedvodg Spowoy A,
Aot guubahhiueve Miépog Tou omoiov To é3agog YpreliOTOL-
elTa awh Tov umb ouinTReY Spous

6) oTry TEPITTLON RATAYOPLITG £v0¢ véow Sredvolg Jpé-
poy B, 4 rpemomoinomg evig Bwdvodg 3pdpew B umdpyoevres,
29 supbahhopevo MeEpog uopo pe o aiTAY Ypdtog wat
709 omoiow 70 £3xgeg Yprolwomoteitar amd Tov (Tovg) Biedv
(¢fg) Bpopo (ous) A pe Tov omofe (oug) o Biedvig 3pouos
B, veog 4 mpog tpomomoinay, ctvar cumdedepivog. Ba Sropy-
Y0l exiong oav GLopa, ME TV €WVOLL TNG RAPRYPAGLY 2UTEE,
3o owbahhiusva Mépn wou ot0 é3agds Toug bpiowoviat =
anpohnnta onueia wiag Sahdooiag oOWeang wou TpebAine-
T amd T y&paEn tou (4 tav) Jedvelg (ov) Bpopou (wv)
A 7oy opifetar (ovrar) mio mave. )

4. Kale mpotasy tpomomoingng mov Sa xet xorvomornde
clpgwve pe tig Biataberg Tng TAPAYPAPOL 3 TOU TREOVTIZ
apdpou Sa yiver amolienty edv, péox oc mpodesuia (5 pn-
YOV amd THG TEEPORMVIAG TNG KOVOROINGNG FUTAG, Rauix
amd TG appddieg Jronoetg tov ouwbahhopévey Mepdy wou
ivl‘amqré‘pw:a'z aueax, Sev xawvomorpost  oto Levind Dpappa-
TEX TV avtigpnen Tig i Tvv Tpomomoingy. [Bav q Jwinn-
I evog cupbaAlopevoyr Mépovg 3nhdoer ot to edvimd g
Bivaro Ty uroypedve: wa eEapmige: T owpLvia TRG a%o
TV amdntnon piag edindg ddelag % amd TNV EYnpin £¥66
vepodetinod opydwou, v cuvaivesn Thg Slotwngmg autys oIy
TPCTOmOingY tov wapapTpateg I tng wapodong Jupgwviag
8 Ba Jewpndei 6 368y war m mpbTaon Tpomomoingng 3¢
&“’ Yiver amodewty) mapd T OTUYWR Tov n ®poavageodeiox
3lom:qa"q Sa éyer wowvomotnoe: oo I'evine Dpapuarea ot 0
tnm,m.ev'q Bera  éyxpion éxowv Angdel. Bdv avtq n xot-
Vomeingy Jev éxe: yiver péva orqy mpodsouia ToY Jexaonsod
PrvOY ame Ty Tpepopnivia o W TPOTAOM TPOTOTOIMONMG NOL-
VeRomdmxe gtnv mposipwdeiox Jwiwngy B edv, Meox ITHY
Teodespia Ty 65t wivdv moy opiletar mio mdve, m appdda
flmtm:n WG dues evdiapepouivay cunbaAhdpevor Mepoug
VATURWeEL o avtippmIn waTd TNG TPOTEVRLEYNG TPOTOTOLY-
™S, v Tpoxoamoingy awth Je Sa yive: axelewty.

. 5. Kade amodenty) TpomoToingy Sa avoxoveOveTa amb 10
Ie‘“’”{) Teauparéa e 6ha ta supbaiiopeva Mépn na Sz
YA vr woyder yix oha ta oupbaARowewa Mepm, <pets
BYVEG weta vy mEspORRVIZ TTG AVAROIVMING QUTNS.

"Apdpo 9.
Aredixaria Tpomonoingng tov mapapt. I xar HI wng
TaApovoTNS.

1. :I‘z rapaptipara II xar HI ng mapolong Suwguviag
BRopoy va tpomemorndely we T N@ixasia  wov opileTat
50 as8po auté,

2. Me aitnon prag ouubahhowévne MM xevpdg, wdde <o3ma-
®aunon wou mpotetverar and v Ilhevpd auty yia ta masas-
vigata II wor 111 tng Shpowwiag autie Sa eBerdlera: and
v Oudla tpyasiag twy odimdy petagopdy tng Otixovop:-
ai¢ Evpwrainng Exvtponrg (CEE).

3. Blav viodetndel amd Ty TAcwdngia twv TAPVTLY xat
$oplpviav peldy xar edv n Theodnpia auth Tepthapbdve
Ty Thaodngia Tov Tapiviov wat (meddviy cuubailous-
vov Mepav, 7 tpomoroyia auth Sa Jiabibagrtel yia amode-
15 9Ts appddieg Brotnrserg dhwy tov qupbaihomivay Me-
tov ané 10 [evind Npapuaréa,

4 H rtpomohoyia avty Sa yiver wmolenty, edv pdox ¢
Tpodeopia 1 prvev amd TV nutpoumvia authg Tng ava-
%0ivWONG, Atyotepo amd 1o Eva Tpito twv appodiuv Somip
gewy Twv oupbarhopevoy Mepdv wovomouen  ate [evino
Tpoppatéa tnv avtippned tovg i@ Tn Tpomoloyia.

5. Kade armodexty tpovohoyia Sa avarotvoverar axo o
Veving Dpappavea ge dha ta supbairdreva Meprn nat Y2 ap-
yioet va el Tpe'q PVES AmO THV THepbUmVIa auThHg Trg
wamivmnc.

"ApSpo 10,

Koworotngy, tng Juddwang trs dwinvgne omow mpéne
ya oTaloly 0t TPOTIIELG TPOROAOYIAG TWV TAPAPTIUATLY
he Toupoviag authe.

Kdde Kparog, 1 oriyun wou Sa umoypaer, extxupwaet,
axodeytel N eyYRpive: Ty Tapodsa Zuppuvia M TPOoYWpIEEL
o @t Sa wowvomornoer ato Ievind Ipappatéa to vopa wat
™) JwedSuvan tng ioixneng tov omov Sa xpéxer VX axogta-
Aoby, ovmpova pe tig BataBerg tov apdpov 8 wat 9 tng
xapoddng DuLgwviag, ot TPOTANE!S TPOROADTIRG TLY TApap-

TradTOv Tne Zuiguviag auTng.
‘Apdgo 11.
Katayyehic g Sopquvias xat naloy 106 104006 T16.

Kade cupbairdweve Mipos Sa pxopsi va xatarysidu
T Tapoiow TURQLVia e YPARTH XOVOROingY xpog 10 I”:-
vixs Tpapparéa. H watayyeMia S mpaypatomoertar  dva
%povo peta TV nuepopyvia Tng mapakabng axd to Ievins
Ppaupatéa 06 xowvomoingng awtng.

‘Apdpo 12.

H rapoioa Dupgavia Sa waboet va wyt e o ap’u‘lpbc
tav gupbalhopivey Mephy eivar %at@TLpog TV ORTY TiX
wa otadmote Tepiodo dwdexa quviyQy RIVEY.

"Apdpe 13.
Eritvoy Sragopoy.

1. Kdédc duagope metaBd ¥oo 6 mepiosotipey mbla;)\ko—
wévay Mepav oypeting pe oy o.pp.'qwiaf N sqapuori ™S
Tapolons Duppuviag, T Tx eWiapepoeva Mgy xov tyow
77, Brapopd e Sa pwopeoouy va ERALOONY e BLMQIGY',L?-
Teboeig % e GAAo Tpomo, Sa umobdAdetar de &w’:tm:a @y
éve oodimote a6 Ta oupbaiidueva Mepn 70 Lntige wa, &
ropdvag, 92 maprmipgdel 9z Evav v, TeptI0oTEROS 2raitn1ic
EXALYREVOUG e %OIVY UGV arm') Ta cvpionopava ot a,tarqo-
pd owbarhopeva Mépy. By, pioa oo tpeic pipeg amo tuy
mipounvia TG @WINERS T Bzaitmm, ta Mepmq T o0
Japopd Bev xatahhBovy or suvevvonEn LT T exhory) TV 9
tov SimTrdy, owdvmote amo ] Mign avta Sa wropei va
Lehoe amd to Devind Tpapparea wov ’OPY?WW.O'J Hyous-
vy FSvoy va opice: éva povading 2:aiTnTn EVOTIGY TOV 07010
Sa mapaxepgdel n Siagopd Tix TROPAT.

" H azozacr t09 DATAIL B T0Y Tixitnrey 70y &y ot
Beic&lji o\'»p;mva we TIY TAPEYPAGO i' Tou mapévTog ap'-.‘)pw
S eivan UROYPEDTINYG Yi& T& upbarhopeva Mepn woo eyouy

2 a.
e ‘Apdpo 14.
‘Opta 9Ty SQEPUOTN 376 rapobans Zupewwag.
Kopia daraln tvs ragokang Dasporias 3¢ Sa eppryviv-
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Sel oav amaryopedousa 2 dva ouubaldieve Mipog va Adbet
pétpa ohuguva w: g NatdEag tou Katastatixed Xdpty
tov Hvopévay ESwdv xar mepiopietxd atig amotiotis 105
RATATTAGNG TV AVTE exTiud oxapaityte Tra vy eSwvept-
x1) % EOWTEPIXR TOU aTPEALIA.

‘Apdpo 15
Afhaon oystinh pe o dpdpo 13 T wapabong
Do povias
KaS: Kpdrog Sa uztpst, Tn,0TyRyg 7w S umoypdge
Ty x2p0062 Suoppuvix § watadétel 10 eyypags Tou exind-
puong, axcdoxis, érping B mpooybpneng, Y& Inkdme: ér
3 Pz Sewpiitar Jeopcupive amd to gpdpe 13 vy maped-
ong Zuppoviag Ta ddha owwballpeva Mépn 3e 92 b
deopsupiva amd to dodpo 13 évavt evig ex twv- oupbadio-
pévoy Mipdy wov Sa éyet xdver wia- tévora Fhhwewy.

‘ApSpc 16
Kaveroripeig 12 Suwbalropeve Mipgy

IMépay tav 2qhGoewy, ROVOROMBLUOY %It CISRCVOICLY
w0 Tpobhéxovtar. amd tx dpdpx. T, 8,9 xat 15 ta¢ wapol-
ans Dugoviag, o Tevindg Tpappariag Sa xowvoxofrer ota
aupbTAhopeve Mépn xar o dhha: Kpdry, =ov. avagépcvear
ato apdpo §:

x) TG '.m*{p’orq;é;, maapooe's, amodoyés, ywpiserg wat
TEoTywenIG Saver Ty dpdoou 5

£) S mLpoies evapng T wydes  Tng mapelang
Tunpuviag bdoer Tov dpdgow 6,

Y) Ty muspopnvia Tng evapEews TN oy TV THoTe-
hoyidy Trs wapeing Zuspoviag bdser Trg mapxypdend 2 .v)
oy aploow T, tig mapaypdotug 4 wa 5 Too. dadpw. 8 xa
70 &pdpn 9,

8) w13 waTayTeAIEG TyETRE pe To apdpe 11,

€) Ty awdpwdn TR Tapolong Jappuviag Gioet Tou do-
Ypew 12,

'Apbeu 17

Katddesn to0 xepévor i mapodons Tpwviag
a0 Tevmd Toarpparia

M:td v 31 Aexepbpy 1976, 1o mpwtémume éyypage g
ragadrng. Tupguviag Sa watatedei avo Pevind Ipappicis
t00 Opyavoued Hiouivor B8vav, mor Sa Nabbdse: beby.
opéve wplh avtitpapd T oe oha ta Kpdtn mov avagi
povion oto apdpo D g xxpolong Tingwviag,

Be év3eEn tov omoion, on: wATwdL UROYpopENOL, Exoveg
evtohd ¢’ 20t uméypaday Ty wapoloa Duwguwvia.

Doveaydges oty Devedn, oug. Bemamivze: Nodwboy yikia
evvuandota cboufvra mwévTe gc éva Wwovo avtitume, oty -
vAtnh, TaAMg nat PpLATRY . YMOSOR, TX TPIX nelsva Sa

L4

éxouy- T ) 1.
Mapdprmpo 1
BErel mrmpatninés. oqpitaacts

1. Ou 3popon. avapopds. %aL. ot Sv3idquecas . Spdual; T ovo-
ralovtar. watyyeatag. A, apidpobvear pe 3o . amdpois o
Spouor. (ebbateg, mapdiinhor (rapamapxriprot) 7 cwvderrs,
wou ovopalloyta xatnyopixg By, apibucdvia ps. tpeig apid-
pobs.

2. Ot 3pduer avapeads @ wavedSuvor amd boppd—ioTo
Txipvouy povy aptdunon e e aptSweds wov Aproov ot 5,
wEdvovtag amd Buring wpog avatohind. O Zpduor-avegepds
pe navedSuvon amo- Jovind-avatoling Taipyouy Lurd apid-
pran pe 2o aprduode xofdvovtag and buppd mpog ¥6T0, 701
Miyow se 0. Ot-evditucoor 3pduot . matpyouy avTiotorge wovh
v.2e Guyh apimnony we 3% apdpede mos mepthapbdvorta: pi
t0E) Tov Bphuwv avapopds wetaBG tov omotwy -bpiowovia’.
Or. 2pbuns Tng; vatyyopios B mxipvooy. aptSunom e TS
2p18u00g amd: TRIG OMOHIG 0 WpRTOG eivat QVEES TV T
20vTived Bpbpow avopopds ®ou--Spioxatar Speia o Jpop
B xor:0 3sitepag aunés tou. Spdyuei: avapopRe. Tow €Nl 0
rovTd - wa Golovetx duTind: vou. Spépoy mow Jeopeitx B,

&6 © tpitog xpidude civar adEan. apduds.
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KATAAOI‘OZ.‘TQN APOMQN

A) Kipreg Odot :

1) Kazedluvor Avtixo-avatouwd) :-

E
4

=

a) Apbuot ovagopds

20

40

50

60

80

90

"Hull ...

- Towe
Gouda — Utrecht — Amersfoort — Oldenzaal - -

Shannon-Limerick — Portlaoise —: Dublin ...

Liverpool — Manchester — Bradfard — Leeds -
Esebjerg — Kolding — Middelfart —
Korsor — Kobenhavn'... Malmé — -

Nyborg . ..
Ystad ... Tallin — Leningrad. =

Cork — Waterford — Wexford — Rosslare ... -

Fishguard ~ Swansea — Cardiff — Newport -
Bristol -~ London —Colchester — Ipswich — Felix —
+..” Hoek van Holland -~ Den Haag -

Osnabriick — Bad Ocynhausen — Hannover —
Brauschweig — Magdeburg-Berlin — Swiebodzin -
Poznan —'Lovicz -~ Warzawa — Brest — Minsk —
Smolensk — Moskva.

Calais — Ootende — Gent — Bruxelles — Liege -
Aachen — Koéln — Olpe - Giessen — Badhersfeld —
Herleshausen — Eisenach — Erfurt — Gera Karl-
Marx-Stadt — Dresden — Gorlitz — Legnica —

Wroglaw — Opole — Gliwice — Krakov - Prze-

mysl — Lvov — Rovno — Zhitomir ~ Kiev -
Kharkov — Bostov na Donu.

Brest — Rennes — Le Mans — Paris — Reims =

Metz — Saarbriicken — Mannheim — Heilbronn —
Feughtwangen — Niirnberg — Rozvadov — Pizen -
Praha — Jihlava — Brno — Zilina — Presov —

Kosice — Vysne Nemecké — Uzhgorod — Muka-

cevo. _
Drest — Nantes — Tours — Mulhouse — Basel -

‘Olten — Zirich ~ Winterthur — St-Gallen — St.
‘Margrethen — Lauterach — Feldkirch — Tmst —
‘Innsbruck — Worgl — Salzburg — Linz - Wien —

Nickelsdor{ — Mosonmagya — Rovar — Gyor —
Budapest ~ Piispokladany — Oradea — Cluj -
Turda — Tirgu — Mures — Brasov — Ploiesti —
Bucuresti — Urziceni — Slobozia — Hirsova -
Constanta.

La Rochelle — Lyon — Chambery — Susa — To-
rino — Alessandria — Tortona — Brescia — Verona -

Mestre (Venezia) — Palmanova - Trieste -
Ljubljana — Zagreb — Djakovo — Deograd -
Vrsac — Timisoara — Caransebes — Turnu
Severin — Craiova — Pitesti — Bucuresti - Glur-

giu — Ruse — Razgrad — Choumen — Varna.

La Coruna - Santander — Bilbao — San Seba-
stian — Pau — Toulouse — Narbonne -- Nimes —
Aix-en-Provence — Nice — Vintimiglia -- Savona ~
Genova - La Spezia — Migliarino — Livorno -
Grosseto — Roma — Pescara ... Dubrovnik -
Petrovac — Titograd — Pristina — Nis - Dimi-
trovgrad — Sofia — Plovdiv — Edirne - Baba-
eski — Silivri - Istanbul — Izmir — Adapazari -
Bolu - Gerede -~ Ankara — Yozgat — Sivas —
Erzincan — Mutu — Askale — Erzurum — Agri -
Iran.

Lisboa - Setubal - Pegoes — Elvas — Badajoz —
Madrid -~ Zaragoza -- Lerida — Barcelona ...
Mazara del Vallo - Palermo — Messina . .. Reg-
gio di Calabria - Cantanzaro — Sibari — Crotone-
Metaponto - Taranto — Brindisi ... Heyovpevi-
toa — lodwwa — Kolawy, — Osoomdoviny -
AdeZavdpoimery — Ipsala — Kesan - Izmir -
Aydin - Antalya — Tarsus — Adana —.h()mi‘j.rler —
Gaziantep — Urfa — Mardin — Nusaybin - Gizre ~
Esendere — Iran.
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16

18

22

24
26

28

36

38
42

44

46
48

64
66
68

72
T4
76
7%

Mo 1-Rana ~ Umea ...

"Amsterdam -~ Groningen -~ Oldenburg --

Vaasa —~ Tampere -

Helsinki.

Londonderry -~ Belfast ... Glasgow -- Edin-
burgh.

Graigavon -- Belfast - Larne ... Stranraer --
Gretna ~ Carlisle — Newcastle ... Stavanger -

Kristinsand — Larvik - Drammen ~ Oslo — Orje -
Karlstad —~ Orebro -- Arboga -- Enkoping --
Stockholm - Norrtalje - Kappelskar . .. Aland. .
Turku and Naantali —~ Helsinki —~ Vaalimaa -
Leningrad. )
Holyhead — Chester ~ Warrington - Manche-
ster —~ Leeds — Doncaster = Immingham ...
Bre-
men ~ Hamburg -- Liibeck - Rostock -- Stral-
sund - Sassnitz.

Hamburg - Berlin.

Berlin -~ Szezecin -- Goleniov -- Koszalin -
Gdansk.’
Birmingham - Cambridge - Ipswich :

Colchester ~ Harwick.

Antwerpen -- Eindhoven -- Venlo -- Oberhausen --
Kamen -- Bad Oeynhausen.

Berlin — Liibbenau —~ Cottbus -- Legnica.

Dunkerque — Lille — Mons - Charlerol - Namur -
Liege — St. Vith - Witthich ~ Bingen -- Wies-
baden -- Frankfurt am Main -- Aschaffenburg -
Wiirzburg.

St Brieuc — Caen -- Rouen -- Amiens -- Charle-
viile~Méziéres -- Luxembourg - Trier- Wittheh -
Koblenz - Ransbach - Baumbach - Giessen.
Rouen — Reims — Charleville -- Mézi¢res - Licge.
Bayreuth — Marktredwitz -- Chel -- Karlovy
Vary — Praha.

Paris - Nancy .- Strashourg -- Appenwcier --
Karlsruhe -- Stuttgart -- Ubn -- Miinchen
Braunau - Wels -- Linz.

Paris -- Chaumont -~ Mulhouse -- Basel -- Wald-

shut - Lindan -- Memmingen - Minchen -
Rosenheimn -- Salzburg.

Niirnberg -- Regensburg - Deggendovf - Passau —
Wels -- Sattledt.

Nantes -- Poitiers -- Macon - - Gendve - Lausanne -
Martigny - Sion —~ Simplon -- Gravellona Toce —~
Milano — Tortona.

Szeged — Arad -~ Deva -- Sibin -+ Brasov.
Torine —~ Milano -- Brescia.

Fortezza — St. Candido -- Spiltal -- Villach -
Klagenfurt — Graz -- Versprem - Dalatonaliga.

Nice - Cunco - Asti -- Alessandria.

Migliarino -- Firenze.

Bordeaux -- Tounlouse.
Grosseto - Arezzo -- Sansepolero — Fano.
Coimbra -- Celorico da Deira — Salamanca -

Valladolid -- Burgos.

Kevorarrommnyn - Oroero - Vevi - égupa -~
Cza6ahvizy.

Kesan — Tekirdag - Silivr.

Pioy — Atypiov.

Rézwbos - Alrva.

Katebfuvery Bopeta - votia

Noaouor avapogds

Greenock - Glasgow -+ Gretna -~ Carlisle -

Penrith - Preston - Warrington -- Birmingham -
Newburry - Southampton ... Le Havre -
Paris -- Orléans -- Tours -- Poitiers -- Bordeanx.--
San Sebastian — Burgos -- Madrid - Cordoba -
Sevilla - Cadiz — Algeciras.
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E 15 TInverness - Perth - Edinburgh - Newcastle - E 95 Leningrad — Moskva ~ Oryel - Kharkov - ¢; .

I 25
E 3
L4
| DEER)
E 65
DENESY
E 85

Seoteh - Corner-- Doncaster — London - Folke-
stone -- Dover ... Calais — Paris - Lyon -- Ora-
nge -- Narbonne - Gerona —~ Barcelona - Tarrg—
gona -- Castellon de la Plana — Valencia - Ali-
cante - Murcia -- Algeciras. '
Amsterdam -- Utrecht —’S-Hertogen-Bosch - Ein-
dhoven -- Maastricht - f.icge — Bastogne -- Arlon
- Luxembourg -- Metz — St Avold -- Strasbourg
Mulhouse -- Basel -- Olten -- Bern — Lausanne -
Genéve -- Mont--Blanc — Aosta -- Torino ~ Ales-
sandria -- Tortona - Genova. N

Hoek Van Holland - Rotterdam - Gouda -
Utrecht - Arnhem -~ Emmerick -- Oberhausen -
Koln -- Ransbach - Baumbach - Frankfurt am
Main - Heidelberg ~ Karlsruhe - Offenburg -
Basel - Olten -- Luzern'-- Altdorf - S. Gottardo
- Bellinzona ~ Lugano -- Chiasso — Como - Mi-
lano - Piacenza -- Parma -- Modena -- Firenze -
Arezzo -+ Roma.

Vollan -~ Mo I Rana -- Stjordalshalsen - Tron-
dheim -~ Bombas-- Otta - Hamar - Eidsvoll - Oslo
Moss - Svinesund -~ Uddevalla -- Goteborg -
Halmstad - Halsingborg ... Helsingdr - Ko-
benhavn--Koge -- Vordingborg -- Rodby ... Put-
tgarden ... Hamburg --Walsrode -~ Hannover -
Northeim -- Gottingen — Kassel - Bad Hersfeld -
I'ulda -- Wuavzburg -- Nitrnberg - Miinchen — Ro-
senheim -- Worg! -- Innshruck - Brenner -- Pass/
Passo del Brennero -- Fortezza — Bolzano -
Trento -- Verona -- Modena -- Bologna -- Cesena
- Perugia -- Roma -- Napoli - Salerno - Sicig-

nano - Cosenza -- Villa S. Giovanni... Messi-
na -- Catania -+ Siracussa - Gela.
Tornio  Haparvanda -~ Tulea -- Uimea -- Sunds-

vall - Givle - Uppsala - Stockholm - - Soderta-
lje -~ Norrkoping -- Linkoping -- Jonkoping -
ttilsingborg -- Malmo - - T'relleborg. . . Sassnitz —
Stralsund -- Rostock -- Berlin.--Libbenau — Dre-
sden -~ Cinovee -- Teplice - Praha - Tabor -
Ceske Budejovice -~ Dolni Dvoriste - Linz -
Salzburg -+ Villach -- Tarvisio -- Udine - Palmna-
nova -- Mestre {Venezia) -- Ravenna -- Cesena --
Rimini - Fano - Ancona -~ Pescara - Canosa —
Bart - Brindisi ... Hyoupevivoa - ITpfela —
Mzaoréyy -- Plo -~ Hatpon - Mpy0s - Kahapda.
Ystad -- ... Swinoujseie- - Wolin -- Goleniow -
Szezeein - Swieboadzin -+ Jelenia -- Gora - Har-
rachov -- Zelezny Brod -- Turnov - Mlada.Boles-
lav -- Praha - Jihlava = Brio -- Breclav - Bra-
tislava -- Rajka - Mosonmagyarovar - (Czo-
rna -- Szombathely - Kormend — Rédics ~ Za-
greb - Karlovak — Rijeka -- Split — Metkovic —
Dubrovnie -- Petrovac - Titograd - Bijelo - Po-
lje -- Skopje ~ Kicevo ~ Ohrid - Bitolj - Nixn ~
BéBq — Kooy - Adpioa - Aouoxde — Aaplx —
Mrpahog - Irée ... Niyw — Kéawbos - Toirodn ~
'iBzio.

Tromso - Norikjosbotn -- Skibotn — Helligskogen
Kilpisjirvi -- Tornio - Ouln — Jyviskyld - Lahti
- Helsinki ... Gdansk - Elblag — Ostroda -
Mlawa -- Warszawa - Radom - Krakow — Trste-
na -- Ruzomberok -- Banska Bystrica — Zvolen
Sahy - Budapest, - Szeged -~ Beograd - Nis -
Kumanovo — Skopje -- I'euyahy —~ Edlover —
Beoaatovinen - Adpian -~ Adpupde — Aaula — AB%-
vay - Navit -~ Hpdzrzio - "Ayiog Nuxdraog — Y-
Tela. ‘

Cernovoy - Siret — Suceava - Roman — Bacau -
Marasesti — Buzau - Urziceni — Bucuresti — Giu-
rgiu -- Ruse ~ Bjala - Velico Tirnovo —~ Stara
Zagora -- Haskovo — Podkova - Kopotwvi,

feropol — Alushta — TYalta.

B) Ev3uduesor Spbuot :
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01

03

17
19

21

23
27

39
41

43
47

49
51

57
59

63
67
69

71
73

77
79

‘Larne ~ Belfast -- Dublin — Wexford - Rogg|

. Pizen —~ Bayer - Eisenstein -

drn
... La Coruna - Pontevedera — Porto - Alj,.

rgaria a Velha — Coimbra - Vila Franca J.
Xira - Lisboa — Setual — Portimac - Fapg .
Huelva — Sevilla.

Cherbourg -- Rennes -- Nantes — La Rochelle,
Orléans — Limoges —~ Toulouse -- Zaragoza.
Doncaster - Sheffield - Nottingham--- Leicester
~ Northampton — London. ,

‘Antwerpen — Gent -~ Kortrijk -- Cambrai - Reims
= Beaume.” .

Amsterdam - Den Haag — Rotterdant'-- Breda-
Antwerpen — Bruxelles -~ Mons -- Valencienines-
Paris. »

Metz — Nancy - Dijon ~ Genéve — Chambéry -
Grenoble — Valence - Marseille.

Metz - Nancy — Besancon -- Vallorbe — Lausanne.
Dortmund - Kéln — Priim - Luxembourg -
Saarbriicken ~ Sarreguemines — (E 25 Stras-
bourg):

Belfort — Bern — Martigny - Grand - Saint-lv-
rnard — Aosta.

Parma -~ La Spezia.

3 Rotterdam — Gorinchem — Nijmegen -- Goch -

Krefeld - Koln - Koblenz -- Bingen ~ Ludwigsha-
fen.

Stockolm ~ Sodertélje — Orebro - Mariestad -
Goteborg . .. Frederikshavn — Alborg ~ Arhus -
Vejle — Kolding — Krusa — Flensburg — Schles:
wig -- Neumiinster — Hamburg —~ Bremen - 0s-
nabriick - Dortmund ~ Olpe — Giessen.
Giessen —~ Frankfurt Am Main — Darmstadt.
Wiirzpurg — Heilbronn ---Stuttgart ~ Donanes:
chingen - Schaffhausen--Winterthur - Ziirich -
Altdorf. '

Wiirzburg - Feuchtwangen -- Ulm -- Memminger -
Lindau — Bregenz - .St Margrethen — Buchs -
Chur — S. Bernardino — Bellinzona. '
Magdeburg — Halle .~ Leipzig ~ Karl ~ Marx -
Stadt — Bozi Dar - Karlovy Vary - Plzen - (&
ske Budejovice - Trebon -- Halamky - Wl_e’}
Orehovéd —~ Nykobing -- Gedser ... Rostoclx‘
Berlin - Leipziq - Gora — 1lof -~ Bayreath- Niir-
nberg: ' ' ;
Deggendorf --Min-
chen. . A
Sattledt -- Liezen — St Michael — Graz - Mar
bor - Ljubljana. eld -
Praha - Jihlava — Wien - Graz — Spielfelt -
Maribor — Zagreb - Karlovac -- Bihac - Don)
lapac — Knin - Split. ) Trieste
Klagenfurt —~ Loibl - Pass — Ljubljana ~ 1T
- Rijeka. i Be-
Warszawa — Lowicz — Wroclaw — Klodzko =
loves — Nachod — Hradec Kralove - Praha;l_ an
Warszawa - Piotrkow — Katowice — Cesky V€'ie-
~ Zilina — Trencin — Piestany — Bratislava ~
ner Neustadt. liga -
Kosice - Miskolc — Budapest -- Balatona 18
Nagykanizsa — Zagreb. .
Budapest - Szeksza%rd — Mohacs - Osijek —v'lc)]“
kovo - Samak - Zenica — Mostar — Metkovi¢
Piispokladany ~ Nyiregyhaza. | Jiu-
Oradea - Beius — Deva ~ Petrosani - T“g[‘; Lev-
Craiova - Calafat ... Vidin - Vraca - G)-?G"l'
grad — Sofia — Blagojevgrad — Sepal — **
Aovixy.

.
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Halmeu - Satu Mare - 'Zalau — Cluj - Tarda -
Sebes — Sibiu - Pitesti.

Bjala ~ Pleven — Jablanica — Botevgrad - Sofia.
Tulcea — Constanta — Varna — Burgas -~ Micu-
rin Tyrnovo — Kirklareli — Babaeski.

Trabzon — Gimiisane — Askale — Mutu - Tun-
celi — Elazig — Malatya - Maras —~ :Komiirler --
Iskenderun - Antakya - Xupuaza Zdvope.
Orel -- ‘Ktev - Odessa.

ovvdearg
Velle --- Middelfart.

Haungesund — Haukeli - Kongsherg —.Dramimen.
Bergen Gudvangen. . . . Laerdalsoyri Fa-
gernes - Honefoss - Oslo,

Alessund -~ Andalsness - Dombas.

Trondheim -- Storlien -- Ostersund —-Sundsvall.
Turku — Tampere - Jyviiskyli - Kuopio.
Cork — Portlaose.

Amsterdam -- Amersfoort,

Amersfoort -- Gromngen.

Oldenzall - Bremen.

Bremerhaven - Bramen - Walsrode.
Stralsund — Neubrandenburg - Berlin.
(Gdansk — Swiecie — Poznan - Wroclaw.
Swiecie — lLodz - Piotrkow.

Breda - Gorinchem Utrecht.
Antwerpen - Liége.

Hasselt - Heerlen - Aachen.

Unna - Soest — Kassel -- Herleshausen.
Bruxeller - Nemur - Arlon.

Aachen ~ St Vith — Luxembourg.

Karlovy Vary -- Teplice - Turnov — Hradec Kra-

love - Olomouc -~ Zilina.

Brno ~ Olomouc — Cesky Tesin-— Krakow.
Hradec .Kralove - Brno - Wien.
Mucacevo - Lvov.

Offenburg - Donaueschingen.

Mimnchen — Garmisch — Partenkirchen --
tenwald — Seefeld - Inusbruck.

Ceske - Budejoviee - Jihlava.
Bratislava —~ Zvolen — Kosice.

Cluj - Dej — Bistrita — Suceava.

Mit-

.Bacau -— Brasov — Pitest).

Nyiregyhaza -~ Tchop - Uzgorod.
Marasesti — Tecuci — Albita — Leucheni - Ki-
shinev -~ Odessa.
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660
661

5 B71

17
751

752
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772

800
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843
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801
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901
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S 931

a50
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- 052
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Altenmarkt - Liezen.

Villach - Podkoren - Naklo.

Subotica -~ Sembor - Osijec.
Balatonkeresztur - Nagvatad - Bares  Viro-
vitica - Okucam - Banja  Luka  Jajee  Donji
Vacuf -- Zenica.

Timtsoara - Arad - Oradea.

Torino - Savona.

Rijeka - Pula - Koper.

Turnu Severin - Negotin - Zajecar - Nis - Pri-
stina - Prizeen - (A2B3aviz) - Petrovac,
Hengrnd - Cacak - Nova Varos - ”ij(*lu l’nljv,
Bihae - Jajee - Bonp Vakaf - Zemen - Sara-
jevo - Titovo Uzice - Cecak - Kraljevo  Kru-

sevac - Pojato - Paracin - Zajecar.

Sarajeve - Titoygrad Arfaviar g,

Choumen.
Burgas,

Velico Tirnovo
- Stara Zagora

Jablaniea
]’nlmku
Mbergaria a Velha - Celorieo dda Bewra,

Vila Franea de Xira Pegdes.

Salamanca Badnjoz Sevilla,

Bilbao Logrons Jaragnza,

Avelhno - Salerno.

Napoh Avellino Jenovento Canosa,
Bari Taranto.

Spezzano - Albanese - Siban.

Cogrenza Crotone,

Sieignano Potenza Maetaponto.

S, Fufemia - Catanzara,

Ohrid ArGvnra nlion.

lewrv v ArSaona cvopr.

Sofin Kjustendil Kumanovo,
fzmir - Ankara.

Ankara - Adana.

Jaen - Granada - Malaga,

Madrid - Valeneia,

Mazara Del Vallo Gola,

loxmva - Telnara - Nagiax - Ddrac.
Aaaix - Kapnrewrm Auntrngis.
Teimorn - Meyardnory, - Tazrzeua
Yoxrnva - ‘Agza - Avpion - Mesopis o

Cizre - Iraq.
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T eethndm.

1. TENIKOTHTEZ

2, KATHI'OPIES AIESNQN APOMON

2.2.  Kavovxol 2obpor.

2.6,  Avtonvemedpouot.

Do, Agbps: maysiag xumkogociag.

3. ITPOAIATPA®EY TYIIIKHE AIATOMHX

3a  Avztonss.

3.2.0. Merrpopata.

3.z.6. Tapamheugor 3pGuor xar xsvrewn vipda.

3.2y, Edinég nisues.

3.6,  Mwwotoud xar optlovrioypagia (ydszém ote emi-
x<20).

3.8.3. Oucrorpdvery w2t OUvToMauids NG WHROTOURS %t
5 optlovTitraoeiag.

3 8.2. Teopetping yagorinpiotind.

3-3 Ilapoyn Aettovpryiag.

4. IIPOAIATPAGES AIAZTAYPQIEQN

ba Opuoot.

48, Arasmauphaeig wovey 030V,

4.8.2. ANaszavpwseg wto auth emimede.

§.6.8. A astawpdoerg av-odredes.

4. O avisorsBzz Sraxhaddosts.

4.y.2. Opuopot.

doy.6. Kunhogtoiz ota odortoopata 1av avisomédoy dua-
rhaSOTI0v.

vy Acyée yaczErng o av-oomédoy Braxhaddyreny,

b.v3. Tewpers:ng yapaxtnowting tov  avgonéddar  3ia-
whadsewy,

4d-4 Aroorropameg oldngotpcpiy.

S. TEXNIKA EPTA

5.a.  Arztopés.

5.6. Eleblzzo (ag.

6.  EZOIAIZMOS ATPAAFIAT

6.2. Pwtiods.

6.6. AvtSapboting pgavind custhnata.

6.y. Nroi3:c asedietag.

7. XQPOTARIA TIRPIBAAAONTOT XQPOY

8. BOHOHTIKES YITHPEIIE:D

8.a. Suvepiawts eyratarrdsec,

84. Aidropes syxatmondsers.

8. Ywmpesizs odrwig$odBetac.

83. Trieminovamice.

OPOIL YTOYZ OIMOIOYE HMPHIIEI NA ANTAILO-
KPINONTAI OI METAAOI APOMOI
OAIKHE BOHOEIAT
1. TENIKOTHTEX

f.a. T Samus yapantrpisvird 7ov wpbrer va sedcre-
Sobv yra Ty wataTkent f 1y yweotaEiz vy peydhey 3s4-
aov B:edvods cuyweevevizg, woo mposdiopiloviar mo xd-w
oxv @iedveig 3pouon amotelodv 1o aviirciuevo tav Biztd-
Eewy oo axohoudody mov Aapbdvooy unddy ta SNUEPIIE exl-
TEOYRATA GTOV TOMEX THG TEYVIRAG THG edemoitag. Aey (LXTR
wdlrvtar 5T0Ug oriuoelg.

Mpémer ver eivar mapomapnthipior, av amoteloby eumédio 4
s7:0T00Y: Xivdeve: ,

1. 6 Oz’aéie; TOV YIPORTHLIOTINGY TO¥ TposopifovTar
WO RATO €IvaL 0! eNAYIOTEG 7 ov péyareg.  Supbaiver va
wERSedy 4 va shatrwdol Stav autd sivar uvath vz i
vet 3tywg emt whéov cBoda 1 btav civar omodominég.

L.y. "Okeg ot BaraBers tov mapbvog rmeapapriunatos: e
Medvoav o’ bdn agel umokoyiotnre 1 chyxpion tou xborous
%A TE TREOVEXRTNRQRTA TOU ANMCLOUITTARGY XA Haxitepx T3
aspahetag.

Ze 6,7t w@opd OTAY xuxhopopia WY oymdTAY, n extiur
o fyet yiver yia Srapopetenég mpaANAYES, oy ugiztaviy
se Jungopetinég oystivés uwmodénerg, Bwitera 0Ty txylcr
vz wurhoropiagt w3t oyiom g T mgdbledr Toy dyyy
e wxhogopiag, Ths oUvdeoRs TMG XAt TOU STATILY nitx-
wePIopod THS WPLEIAG TAPOYTG.

1.3, Tpémer va Angdet vz’ ody 1 wpostasic  <w
BdAlovioe xata T ddpxeix tne wehdTng g raTasuid
wag véag Sedvolg 0300,

2. KATHINOPIEE AIEONQN 0AQN

O: 3:e8veic odoi natatdoowitat g€ Yto aw0 T
%ATHYOPiES !
’
2. 1. Kavenixdg odat,
R ’ r N
Katpopta 1: oloi 3do Btadzomady (eviato oddrtpona).

,
ETOUSE]

’

Katryogia I1: oo we  meproodrepeg amd
A
(éva h wepisodtepa 03e3TrOURATA).

3o Stadzouis

2.2. Avroxsvrrodoopor.

0 4peg «ovtonvntddpopmotn  mposdiozifer vz 2:lys mwy
bys: eding. emwvordel v wataswevastel Yo Try RURAOGL-
pla TV avtonwdtey  Siyeg vz spmodiiii Try aupritioviz
Tov exztépndey Sontnoidy At wou:

1) Ewtég amd yepovopéve srasia 1 umd
meptkabaver, vz g Suo natsuddvesig trg . ,
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maiouy werald toug T2 wisix IITToNLATZ.

Ta mpcx odosTpopaTty .,Zvau EXEIVE TOU @ELIUI TOUS mp'B-

TEELUS Gyxoug Tig washopadzg (Anpdimng anod, 'cuyru,r,,
e PW‘W&J'%)Q e mp'mQ wetTaboNts -oJ; RAL VLA TR 0%
2ey pmoget va ROz ZBhEQIE] Yra SLAITINY JEHDTY, THG TAYITH
T2 &JA)»Oq)O.\.:Z,.

46, Koxhoguia sva odortpduata tov avisbredov 3iz-

7A23drewm.

Ta o‘oa-tpn'w.a'm wiag ovisomedng JiaxhdBuong A ='xouv
Bia 71?:0'S'uwc~n. DI 1v'm=3'q Staxhddoon B ta o"cc‘rom-
pary ob.8somg pmopoly wa éyowy Bimh xatelSuvay, o éva
pi0s g Etaapomnq oz Mavieg, ot etoodor na: s&c&ot
Tou eroxw'nmeo,zm % tou Sphuoy Taqsiag vunhogopiag Exauv
0ty iy xatedSoven,

4. 180 Apxe; e rapaEng Tav avistreduy Sanhadvocoy.
woealy v ovabtedov ¥ ankeddocoy xavewoisl Tig
awbhevdzg asydq:
hdyya Apyn A, Tomg avodredne Sanhddwong.
H exdoyq evds <imon anizbredng Sraxhdduong e tou wo-
giouaTINed Tow rupiy odoTToopdTeY THE A%t Tow 0360ToW-
’ . :I :x — I ’ VA ’ 7
witer oivBeong wpemer va yiveta yoviag Mdber vmddr, Ty
arbhoty srolaibtnia o eivar oyITiwh g T pElRATI Nu-
v)\cﬂrpcac; w2 Bramyiioov,
4*{7‘6 AO/rw B. Anbxdirn tov pemdrov wr)\oq:op'zc
'Orav. éva o&wwpmmz Bcavpswa' ae duo Az cBoTrpmrxz-
T2, 0 /mpma; tw7 2 p=uuarmv mx.lowg:aq -rrper.z va vi-
VEL 43 TEORO ©FTE VX U1y EXIPIpTL THRAVIINA Relwon THg Ta-
xémm, 7OV oy-w.a':rmv
Meog ~eds, o xpmt-r..c moémer va Eyer To Ypbvo Yix vz
ursL oY Tt wwe.wca vroida Ry ratedfuion Tou mpé-
el VE TEPEL RAL VY e,,(e« ETAPRT) OPATOTATX TOU unp.sco') amd-
rAwng. Z: wa avisénedy Sraxhdlorn A 1o 036rTpwiz T
yopiietar g8 duo dANx mpémer va papdaive: wpty awd To -
yop7id war va wpthaptdver dvav g Sps viidwv {30 we <o
awohixo 25190 Tev *ar,;rfﬁm» Ty U onrpmwa’:rmv ae wia
antstacy T Ve e Tgérer 10 acarxmp'cnw TV peuwanmv mpy
amd 6 Trpcte ambrhang. H eZpduvatg wpéme va yiver nati
TooTinsY, Mg T dekid.

To Aiybrepo sruavtind pedpa Aurhopopiag mpéme: va péet
amd 1o BeE'd oddorpupa @wote va pewdel o aptdudg twy
OYMLETOY TOU REIAVGUY TaYlTNTa %&TE TNV XAAQYH Y-
pig. Av n taydtgre qutod Tov peluatog mpEme: va perwdel,

TOETEL V& mpeblegde 3 wa vnﬂaa embpaiuvcnc Avtd 7o Ze
Ezo odoaTpwn civat., s¢ omov efvat 3uvatéy, Tpoddeuting umt-
pudupéve e oyEsn e 1o xVpl0 0300TpLU T V& Steurohi-
verar m Tidavy embpaduven rae va eBageakifetar pa wahd-
Tepn opatéTHTA TOU dvpeiou amdnhtarg.

D wa avieomedn Sraxhadwon B, 1o odtorpopa B
amd éva odbatpwua auTontvnTOdponwy ¥ éva olbsTpwpa Bpd-
pod Taxeiag wurhogopiag amoxhiver wpog Tz deEid war me-
pihapbaver pia vnoide embpdduvang.

by Apyh T Tyrdhioy tov peupdtov xunhogop as.

"Ovtay 3uo odostpdpata au*{x)\ivouv qmaritovta, éva,
7 OASXANpSY TGV U0 peondTwy nux)\oq;opvaq mpimer v *{l-
veTat pe r)cqpv; ACPANELE KA VE PV ETLPEPEL TRUAVTLLY el
WIN TR TAYOTHIAG TWY OYMRETOY.

Ta 70 oroxo avrov:

a) ot xprate TOU Aiy6Tepo muwvod pedpatos wuxhopopiag
wpémer va provy amd Zekud gvo munvérepe peduas

8) o ypMoTNG ToU Tpémet va c'odhBet Tpdmer v éyer nahd
0patdTNTE OT0 GANG 0300TpLUX EXG WAV A XITE PHROS
o anpeiov shyrAiors.

H pavodbpa e ctoddov, tuyoloms mepatdoeng Stz wé-
o0u . UEag vmiaag ulml'éc Tagrgtag, Bw -mpémz va emigipnt
aw-Sm'n Uiy TNe TAYSTNTES TOU Xupiow \owqmm H: opa-
véTyra behTroverar 2at n p.ovolboc ezczvmym; BreumorGieTae
av to odbotpwpa ToU FedRaTog Tou wpémer va ciowyel Eyet
ehagpd vhion mpos o ahho oFsoTpwpat

¥) ehva: emdupnté va cBaopulisTel emiTng wa wIAY 0o X
TOTHTE TV mpt’w 0300 TpRLETOS €T TOU GAAOU. oaocrpo'),;.ztoq'
) dromw 200 wipta cBonpmzw CRLUTIRTOUY cxnp.a..,u.z‘
€vx nat av URApYSt usiwsy To» guvehntd aprdped Tev vt
Tov xox)wqw;ia;, T SO quTh ISV TPRIEl V& WRAYAITO-
monde!l TApd ¢ Prx LTI XROITATY AT TO SMUELD TOYRAL-
ang.

Te uoa avndwedn Jraxhidusy B, 1o odstpepa cisodoy 12
éva o30rTpouz avioxnTOdoouy f ot éva oddorpwua 3sduoy
Tayziag xunhopipiag ouyxhiver amd 3cBid wa éyer pra vrgi-
3z vbmAig TapdTrTas.

boyi Ava‘, A. Tepeig asztw&pmmc. ) )

© topsic Srasralpwang wpémet va amopelyovtar ITX Wi
pra Sdortpdnata. ‘Ervzg tontas S:astadrweng dev etvar cxsi
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aventds magk ubiov edv ot dywor wou SrasTAUPGYOVTAL eivaf
winpol. Bldv civar Bovatd, TouRdyiotov wix m::c)mpwg.grmn
veoda mpémer va éxe: mpodhegdel amb tq Jefux whevpa Tov
750G 0300 TPOUETOS.

T: xdde TEHIRTOOY, TA YEWUETPIAE xapamnpz?'rmé’:ou
262ix BasTAOING KA TOV 030ITPOUATAY TTO ETAVL UEPOS
%2 wark wFno§ Tpéme: va elvar TETOIA WOV Of raxt'rnrrs; TOY
oympudToy oy Sstaupbvovtar va pn SLapépouy "IEO)\D wat Ve
0 BOGLIOVEYON TTUAVTIRY (REIOTY TTIG AVATTUTCOUEVES TXYU-
trTig 3Ta S30STPORATA.

hyvs Apyh E. Zmpeia ambudiong xar clbyxhiang.

Mésa sra bpra trg aviobredng Staxhddusng, xade xig:o
oXootswpa Bey mpémer va mep hapbdver wapd éva omelc and-
whiong wat vz anpeio shyrhong.

e xad: mepintoTy, €dv UTdPYOUY TEPIINOTEPT CNULIX XTO-
rAenG % ohywhiang oto B o3ostpopa, mpémer va Angdedy
wetpa yia va eSacpakisvoly dveteg wmavoibpes nal (i ave-
Edztnmy ofaven Tov Stadoyudy ovgreiav gOTRAlONG N amd-
xAeG.

413, Tewpetpng yapaxtnpoting Tov aviooredny Staxia-
30Ty,

bdyda Tagitgra woxdogopiag sta xipta 0dosTpduata.

Ta whpra cdostpdpata wag aviedmedng draxdddneng woé-
met vx qurtadoly pe pia TaydTnra wxhopopiag boo o wAn-
s1ésTepn TveTar we AUTH) TOY 020CTPORAETEY TOU T& ETEXTE-
vow extog Trg aviabnedng Sraemhddoong, xat oc %dde mepi-
TN ToVAayioTey fom pe ta 3/4 avtdv. Drig aviabmedsg
Siandadaoerg tov tinew B, ndvtwg, waple peiooy taydtyrag
roxhogopiag dev elvar avextd ota odosTpdiata evhg FUTOX!-
vm?'i&pa:wu obte ota odosmpduata Tay Sphuay Tayeiac xuxho-
popiag

hy3.6. Axtives tov odostpopdray odwdeang.

Zro ddlopa n wivipom amtiva <oy sowtepmod  ysihevs
0y dosTpopatos eivar 50p. H akiz avrd avriavorys! Sew-
PTTING ¢ var o¥boTpatua e dana pe T whyioTn amodextd
AoEorrra.

Ze ndds mepintoon, o waumINeS e wixpd antiva cuvdéo-
v mpoodeuting pe waumiles petdbaong pe cuverd Tasak-
ArxsobTnia aumuMGTRTAG, pe BlagapeTing pixog date va
eRTEinONY aT0 YehoTn v Tposapudle: dveta Tuy TaydtnTa
0.

by oy Pagloq tov dortpupdiey civderrne.

ﬁ Jwatérara mooomépaons evbe cTaaTiéves oyfuatog
’
mpsner va eiva: eSaspahiquévny o bha ta Truela.

Ita odootpapata sivderng svég OYETINOY AKOVG, TUTTH-

vetat va mpobhepdel exiong n Jwvatdrrra mpaompaTng evhe
: :

OYTRATOS €Y ALVATEL,
i tev svomé avedy:

;T oSoxItpd)p.na povig natsdduveng Sa éyooy suvohixé
qmpi’%g tovhayiotey 6 ., Aaubavoumévou umodm Tou TTadepod
speanatos wov e ypmrmonoisitar wavovnd omb TV xwrho-
Popta.

—Ta odostpbpata 3:xhhg natedSuvong Sa Exowy pdpdag
Toukdytotay 7 w. BT mepintuon avth to oradeph Speiopa
evar mpoxtgetind. Ta cdostpdpata autd mpérer va xatahi-
YOU ¢ i 16vo vraida, xovtd gt Tneio ewddov (4 e&'oaou‘)
o &va wipto o300 Tpea, edv 0 quvohinde aptduds vnsidwy
T00 xvptoy odcotompatos Bev aukdvetar PeTE amd To gauein
e1dddou (4 perdvertar petd 1o arpeio eE6dov). o

4 v. 3.3 Tuiég drastadewong.

Tostivetar ot Towég Srartavpwang va éyou EAIY1TT0 (ke
mc’0.2 Q (9e pérpa) evd Q elvar 1 Svrohind wplaia x0¥Ao-
popta oo Dastavplvetar xar exgpdletar oe MK/épa. O
umkoyzm?q T0u 2p1 900 TwY amapaiTHTEY viaidov et z.m6~
.iicqzazzzgue:;;o:{:ato-'rcoceiwc um)wy:i{ovme; ™ mxplrzpy

Tavpodsvn Tapoyh Tov o'uvr,elwm 3.

Av, w27’ eEazipern, 3ev #ropet va amogeuydel pia touy 3:a.

s1alpwong mave ot €va wipw odboTpwpd, To PAROG mpére,
va eivar Q pémga, ps éva wivigoup 500 p. '

H avistredn Sraxhddwon wpéme: va umoAoTioTel, Gate guq
ERPA THE O TUVOAINOS dYMOS O Srastavp@vera:
ratotepog tav 2000 MK/dpa.

by 3. 5. Mimog tov vioiBoy emitdywvong.

Twiendtar va ovsradoly odostphpata ewddov pe uia vr.-
olfx emiTayUING SUgAG Xahouulvn, ouvodevdlevry amd wa
voida ustabhnred edpdous, wou evoudetar AoEdturo,

"Oay 1o odbotploua  Tes avTORYNTOBIOMOY 4 Tou 3pd0y
mayetag xwhopopiag xat n vida emivdyuwng bplowavia:
e Qudhopa xar Bidtaly 3eEid, o owokixd winog Tng vi-
oildag smtayuvong eivar tooNaotoy 300 g evd g vr.
oldag emttdywons eivar toukayetoy 200 p.

Av o bpor ydpalng xat xavd wicas toums Diagéoow. 1o
pmos Tng vnolag smiTdmNONng Tohme: mpoSamuiletar avd-
Aovya,

4y 3ot Mirog tov vipiboy emibpddmeng.

Or vroideg emBpddovans mepthomubavouy gia viada psta-
Exnrald papdoag mou ovowaletar AoEbdmumto wat ameheuSsitx:
ame T vinda embpduwang  omwg  raheital, pe gtadepd
9agdog. mou Wmogel va eivat 1) TApdAAGAY AL TPOSKEievy
oto odooTowua Tou avtoxtynridpopwon, 1 aveEdormra amb .-
6. To AoSémunro mpémer va emitodrer amov yeRTtn va are-
omaTat Tpooleutukd amb To xipto pedpa wat todto diywg vz
netover ardned v taydtnra top. To pimoeg tov meoTdic
piletar éyovtag umidm &7t 0 AVETOG YPOVOS YIX VA YEL -
™ n pavodbpa civar mepimov 3.5 Jeurepohemta. To wimog
e yneidas exibpdduvang wpoadiupileTar éxovrag o HTt v,
gty emibpddwang Tey oyTMidToy eivar to mokd 1,5 w./Jevte-
gohemTo,

43, Araccawpooers aidnpotooyudy.

O astavpnserg odns0Tooytdv ue Toug Seldveis Jpouoms
TPEMEL V& YIVOVTAL 0€ YmpioTd emimeda.

5 TEXNIKA EPTA.

S.a. Aatopés.

VX 2y

Extés cEatpovuéwig mepintoong (opemd mepropn, <2aqcs
Biatrepa SUowoho, wAT.), kavévag meploplopbs TV YA
MTRELCTINGDY TOU 030CTPORATOS RAL TUMOY TV TTTOY YI¥ 70
Srhdreg wat mefodgomtwy dev emTpémeTar XaATE TN B:a'c_:'v.s'.’z
THG EXTENETAG TV TEXVIROY SPYOV XAl WETE amd THY exTi-
Aeayy aurew. RBrabtepa n whdyra hopla ovdoms wow wo-
Baémetar oo 3.1.6. Batppeitar ovoug  auTonTASpaIIS
var Toug 3plmous Tayslag wauhogopiag.

5. 6. Eheddepo iog. , ,
To ehdyiate ehedBepo ddog enave amd To oBATTPORE EVAL
RTR

6. EEOITAIZMOY AZPAAEIAY

6. . Patopss, .

O topée, o dasTaupdasig nat ot avicomedeg 5ta,7~7~13‘°'
cutg Ty Jiedvay Spbuwy @powy opoyevn x@t ERAPRN QWTC
qub OTTE va EMTPETEL  TTOUG  GUTORIVOULEYOUG APITES va
vunhogopoly diyes va ypnowonoly Ta ¢OTa mopelag oTX
1 VOXTEQIVY nuXAOQOpia sivar Thon mou o Siwamohgye: OvM-
VORIRE TIG SYRATATTACELG %At TNy EXLETEAAEUIN TOVS.

6. 6. Avtidouboting payaving CUTTIKETS,

"Otay 0 YN0 TNC VUATEPIVAG XUXAOPOPLEG TO Bm“'WM‘
el gurevtd ofpata h odveg vmdpyow oTIY keVTEIXT VW
ci3a toy avtonnrhlptuey xat phuay Tayeiag ¥orhogoptis
%3, TUYONONG TEFIOTHIEWS, TT00 TA@yloug 1adpouols fﬁ”’:
edv ta QOTA TopElag TwV OYMUATOY TOU XUXAOPOPOUY “'M‘,
Senz ot dXho odbsToopma g Evav ZAAO Epéy.o,mpamps)z
uevo tov 3tedvodc 3p0u0v JUITEVONY  OTTIRY evoyhnen,  EF
Tou e9virod SpGuev.

6. v. Nvoideg asgaheiog.

Nraleg aspadeiag mpémer va mpobhegdoly Yia V& ;"?:
gauxSoly o1 quykpolocic me epmodia EUPIIROUEVE TTOVS T z

6 THTO S
voig 3tadpbuove 7 TNV AYTPINY VXGid@, pe TOV 0pO TIVTLS

B
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o xbvluveg xat X amoTeAjouata wag shyrpourng we
¢ wpiieg a’w'réc SIVaL AATOTIPX T Sy us ta spmdlia
70 TPOTTATEVOUY.

Nr3ideg Propet va uny ival arapaityisc T1a T4y Tposta-
sia Tw? UTEITHPIYRATOY CRUIVORG XAt guTIouNl, edv autd $-
1o m"?‘g““"?‘e YI& V& LELDTOUY TG EXITTATELS TNG TUTRPO
se0g 0§ OYNRATOS.

’ ’a N -
Sonstacar va somedetovvtar o vn3ileg 1391)\521; {v.¢-
Sy h3QAATE) STV LEYIITY, ATGTTATA, TOY AXLGIY TOU 6GETIGULI-
' ’ ’ bl
z05 w0 mapoustdist nunAogosta % tBoripind cuwddia

Suviotatar BLalTEPWE Yia TOUG aAUTOXIVNTOILOROUE Xa
tou; Spopoug Tayetag xuxhogopiag va mpobhsedolv draitepx
voideg asaieios (wiyxAhidopata): a) sty xevrpnd v
aida, dtav 10 eapdog TN eivar wixpdrepo amé 6 ., ¢’ doov
o nuepratog oyxog gdaver ta 20,000 pe 2X 2 vroideg o
30000 we 2X 3 vrsilss, 6 btav o gagdog trg ivar na-
thteps and 4,50 ., oxotooddmote nar av eivar o dynog,

) sta epeiopata:

1) dtav cumédra sTalesa ¥ IRIUTTA HTOF UNIEIITLITZ
YEQUPY, EPEITRATA YEQUPOY, TOIYOL UTSPEISTIXOL, UXOSTRHPI-
TAATE YESAVOYEPUPOY. TUVEYNG OLIPE GTOADY QWTIONO) XAX.
SolawtyTar g8 amoTTaon hyotepyr, awt 3.50 uw. Tov dwpov Tou
3esTpmp 2703

’2) aTis Tomég e smxém.ara,’ otav 7o xf:qro: Ty $ n
KAITIS TR AATWEESEIAT TASOUCLALE! TiogavE wiviuve

3) otig tomés dmov mapaxopsietar éva wOTAWL,.Evag ‘,Bpl'}-

14 [4
w03 f wra s¥mpotpoyd ge Aybtepo amd 10 w. amd T4 dvpo
700 3e0TENLaT0g"
Y) ota teyvixd épya, ding dtav ta wyxhddpata vndpyous
atig 306 whevpds Tou Epyov.

7. XQPOTAZIA ITHPIBAAAONTOZ XQPOY

Ta. H 3evdtnon tme ydpabng xat pnmxotopfds xpéme:
va pihetndel (3.6.a.) oy udvo amé Ty aveTren amodr TS
aTQENEIag TANGE nar amb THG ApUOVINEG HpETTG TN Ydoa-
Ens Tou Toxiou.

T.8. "Oha 1o grongeiz Tou wepibdhhoviog ybsov wpéme: va
TNTEAETOUY, (ol we T TRLAVIY. STV VEIN %t TIY ATQE-
heta trg xorhogopiag. Swwistdrar Biwg va nucupynds iz
m)\’ﬁ omTing xateddwarn we guisizerg J:vdpuhhiov g 22-
WOVia ue Ta QuTE Tou weprBEAhovTOg wat vZ UITadeUv. ot
Fepu0yEs uovtovng mediddag, weydha woupdtiz TpdIIOU w0V

stotyifow 1o bdSoc Tou oWTINOD 2000,

Ty, Mpéne: exiong va yivoww gursbosig 3evdpulhioy yia
Y2 :Eavpahiatel m mpoTrasia twv ypraTdy dvav: Tov Idu-
bovg, tou avépon, tov swpod Tou wroviod nar Toyobang wepi-
SIS, v va mposTaveudody of meplomor axd o Sbouko v
T pumaven Tng atpdsearpag.

73. Tia Myous aspdhetag war aiodnrinds % a@uroxdAhr-
I Y eumopinods Jrapmuiotineds AbYous 6Tz %pdomsdT Twv
Bedvay Ypduery aTayopebeTar.

8. BOH®HTIKKY Y'II HPESIES
IYNOPIAKEY FTKATAZTAIEIT

_‘ 8,-0!. Bragneic  odinée eyrataotaocis  wat 3iwg Y@
vtaduzuong TpobAéxovtar gta aivopa Yia va JExovtar xat bor

’

C
B0 3T sl oy
PTG o Trg navovinns wuwhogopiag. [lpémer vy oot

’ !
OTOW 7 HATOCIRN AL TOUSITING XURAOPOPiZ XAl VA TuaTadoly
RRTZ TVOprand puhdwta.

ATAPOPEE HI'KATASTAYFRIS

8.6. O: avtoxtvnts ! ¥ ot 3po 4
&8 Ova wv-r;:ro?pop,oz ®2 ?r:&ava ot 8popot Txyelag a
KAOQUDIAG SYOUY YOIONS UTHEITiag A y0pous TTadmeuTnG.

Srangad voug 1m0 Tx OTTORATE w! RINOVING Y0P topé-
voug. Ou ybgor wmngesiag mepinmubivowr yopong srrpesias
R B’?"‘s’f"wf nxbousa, yoseos othdueving. Tovrhétees.
eraduols TroTov SonSudy wx iseg putepd k2t motéh.

Ozly_d)po'. oTabueuTg smiTpémouy ubvo T gradpivry Ty
Oxmmwv et swidag dev Eqow 113 UTnEETie TV TPOIVI-
pépovta,

O yopor vrmpesiag nat oradpevang wou cESumnpttody Toug
070wt pouous” Eyuwy amowhersTing mposmélagy axé Tov
atervnTReomn. Tvddoviz: u authy ue odole c:763¢u xa: -
§odow mov avrioTongedv ota wpithpla tev avakbyov odov
Tov avietmedoy diaxhadaceny B,

Trig g awRTUTEVEG TipLoés, oTaduol avepodiaouod xa:
wxoécrfq m:pw'lcdﬂwq, lyxafpé(, epyaatﬁpta, radog xat 2P0t
TLa TVAMAVTN 1 GOYNTO, EIVAL EYRATETTIUEVOL NOVTR TR Bte-
$vq ode.

8. v. Tmnpeateg odinvg bonSeras.

Tradpol TpOTOY SoNSeldy EIVEL EYRATECTILENOL RITH wr-
%0 Ty Jsdvey Spluwv Yia va supmhnpovouy, av ypeedfe-
TaL, TV AVETAPREIT TOY TOTIRGY (ASwY. Avtei Sradétow ta
araiTodLeva ePOSia CHAPLVE PE TIG CUTTAGEIS TNE WOVIYG
3iedvolg Emitpomig odixdy mphroyv bonderov xar 1n; K-
voong Eratgerav tou Epudpod Traupod.

8. 5. Trheminotvovies.

O1 edwixol 3pouor sivat cpodiaopévor gt xavovrna SlagTy-
4ATA we TNNEPWVIRG %EVTPA N &A@, %OV ETLTPETOLY V& XAW
Sodv arpalde o vmnpesies bofdeiag. O yetpiopts Toug wpe-
TEL VA StV aTMAG, SUROMOWONTOS YIE TOUG APTITE; AAL V2
eEqppeitar ¥aTd TpOTINTN (e TN 601';8‘510:’ vw.ﬁﬂ«.w’ﬁ 2eo-
toaudtov. ToEz, bao yperdlferar xovrva, mpoodopilory o
Son o0 W0 xoVTwOD STIN0d YAMENS.

Cr wizeg T nxverand 3T RETEY 73&‘/'7"’; v 3,'34
Si7r:l yia 109G TPOUTDEVTEG XAl TO TPOTWTING UTNPETLAS.

Mapagtnpa 111
ANAPNQPIZH KAI SHMANZH TON APOMON K.

1. To ofpx mov meoopifeTar Yia Ty DVXPOPLIY %2 T7-
paven tov Spduey «Bn éyer oy opdeyavio.

2. To ofpa 16 erotercitar ams to ypapz «By, wou e
yind owvodeletar amé tov apidub, o Fpabina xptduwtind
sroryete, mou divetar atn Stadpon.

3. Armoteheitar xmd mia EMIYPEPY] AITPY T RPATNO PO
vto. Mrmopel va eivar Ypaupévo wdwo o¢ GAAZ oHATZ A 97
suvduaoud UL awTd.

4. O Jraovdocis tou TpEmer va siva 1.'&',1015; ™OU Ot a&’q
Yoi oYMLETEY TOU TREYOUY tE REYEAT Taybraa va umopow
chnoha va 1o Eeywpicowm wazt vz wxtahgbowy Tig ewdeifeg
mou diver,

5. To oz wou TPOOPIGETAL (1T TNV rzraetEm *a arLav-
an tov 3phuoy «BE» Jev avapst To mapopITd TR ToY
Ypbuwv 6Tov cIvin @Y.
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EOHMEPIZ THX KYBEPNHIEQY (TEYXOZ NPQTO)

"ApSpo Sedrepo.

, ,

3 Vouoy auTOS asyitel aAmO TN SNU0TIEN0Y. T0u
) U Y wuzouldvrs T

a g Kufsgvfosog. trg Ze avpoupsyng 2uy-

. .- ! /

evizg amd Try GAOZALE0Tr Twv modmedistwy Toy 258o0v

3 te =ty TALON E t
7 ZrHOTIEVTY TV TALONTOG OTTY Lownpept-

£ 9
22 7z Kufsgvhreng nat thy extélesr, tou OF vowou 10U

Kedrovg
AStva, 8 louviey 1988
O MMPOEAPOX THZ AHMOKPATIAZ
XPHETOX ANT. TIAPTZETAKHI
o1 Ynoyerot
AEPIBAAAONTOZ., XQPOTAZIAX
EZQTEPIKQN

KAl AHMOZIQN EPTQN
EYATTEAQOL KOYAOYMMNHE
METAGOPQN KAl EMIKOINQNIQN

KOETAE MAANTOYBAZ

KAPOAOX NMANOYAIAX

Ocemgidnxe xai 189nxe 1 Meydin Spoayida rov Kodrove

ASrva, 8 Towvicy 1988

0 ENI THX AIKAIOZYNHI YROYPrOX
AFAMEMNON KOYTIOrIQPIrAX

ATIO TO EONIKO TYIOIPA®EIO









