
 ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ

   Αριθμ. απόφ. Ε-68/2023 

Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης του Εθνι-

κού Συστήματος Φυσικού Αερίου (ΕΣΦΑ) για την 

περίοδο 2023-2032. 

 Ο ΚΛΑΔΟΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΤΗΣ ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 
ΑΡΧΗΣ ΑΠΟΒΛΗΤΩΝ, ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΥΔΑΤΩΝ 

 Λαμβάνοντας υπόψη:
1. Τις διατάξεις του ν. 5037/2023 «Μετονομασία της 

Ρυθμιστικής Αρχής Ενέργειας σε Ρυθμιστική Αρχή Απο-
βλήτων, Ενέργειας και Υδάτων και διεύρυνση του αντικει-
μένου της με αρμοδιότητες επί των υπηρεσιών ύδατος 
και της διαχείρισης αστικών αποβλήτων, ενίσχυση της 
υδατικής πολιτικής - Εκσυγχρονισμός της νομοθεσίας 
για τη χρήση και παραγωγή ηλεκτρικής ενέργειας από 
ανανεώσιμες πηγές μέσω της ενσωμάτωσης των Οδηγι-
ών ΕΕ 2018/2001 και 2019/944 - Ειδικότερες διατάξεις 
για τις ανανεώσιμες πηγές ενέργειας και την προστασία 
του περιβάλλοντος» (Α’ 78), και ιδίως τα άρθρα 1 έως 9 
και το άρθρο 23, όπως τροποποιήθηκε με την παρ. 2 
άρθρου 121 του ν. 5043/2023 (Α’ 91).

2. Τις διατάξεις του ν. 4001/2011 «Για τη λειτουργία 
Ενεργειακών Αγορών Ηλεκτρισμού και Φυσικού Αερί-
ου, για Έρευνα, Παραγωγή και δίκτυα μεταφοράς Υδρο-
γονανθράκων και άλλες ρυθμίσεις» (Α’ 179) (εφεξής ο 
«Νόμος»), όπως ισχύει, και ιδίως τα άρθρα 14, 68 και 69 
αυτού.

3. Τις διατάξεις της Οδηγίας 2009/73/ΕΚ του Ευρωπαϊ-
κού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 13ης Ιουλίου 
2009, σχετικά με τους κοινούς κανόνες για την εσωτερική 
αγορά φυσικού αερίου και την κατάργηση της οδηγίας 
2003/55/ΕΚ (ΕΕ L 211, 14.08.2009), όπως ισχύει.

4. Τις διατάξεις του Κανονισμού (ΕΚ) 2009/715 του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 13ης 
Ιουλίου 2009 σχετικά με τους όρους πρόσβασης στα δί-
κτυα μεταφοράς φυσικού αερίου και την κατάργηση της 
Κανονισμού (ΕΚ) αριθμ. 1775/2005 (ΕΕ L 211, 14.08.2009).

5. Την υπό στοιχεία Δ1/Α/5346/22.03.2010 απόφαση 
του Υφυπουργού Περιβάλλοντος Ενέργειας και Κλιματι-
κής Αλλαγής με θέμα «Κώδικας Διαχείρισης του Εθνικού 
Συστήματος Φυσικού Αερίου» (Β’ 379) (εφεξής o «Κώδι-
κας Διαχείρισης ΕΣΦΑ» ή ο «Κώδικας»), όπως τροποποι-

ήθηκε με τις υπ’ αρ. 1096/2011 (Β’ 2227) και 526/2013 
(Β’ 3131), 239/2017 (Β’ 1549 και Β’ 2159), 123/2018 (Β’ 788), 
1005/2019 (Β’  4088), 727/2020 (Β’  1684), 1035/2020 
(Β’  2840), 1433/2020 (Β’  4799), 735/2021 (Β’  4687), 
1060/2021 (Β’ 37), 586/2022 (Β’ 3823), 590/2022 (Β’ 4270), 
645/2022 (Β’ 4269), 748/2022 (Β’ 5176), 771/2022 (Β’ 5576) 
και 822/2022 (Β’ 69) αποφάσεις της ΡΑΕ.

6. Τις διατάξεις του Κανονισμού Τιμολόγησης Βασι-
κών Δραστηριοτήτων του Εθνικού Συστήματος Φυσι-
κού Αερίου (εφεξής ο «Κανονισμός Τιμολόγησης»), ο 
οποίος εκδόθηκε με την υπ’ αρ. 594/2012 απόφαση της 
ΡΑΕ (Β’ 2093) και τροποποιήθηκε με τις υπ’ αρ. 339/2016 
(Β’  3181), 349/2016 (Β’  3235), 871/2017 (Β’  3720), 
644/2018 (Β’  3000), 539/2019 (Β’  2601), 1035/2019 
(Β’ 2601), 1434/2020 (Β’ 4801) και 98/2023, όπως επι-
κυρώθηκε με την υπό στοιχεία Ε-59/2023 (Β’ 4192 και 
Β’ 4665) αποφάσεις της ΡΑΕ.

7. Την υπ’ αρ. 1220/2018 απόφαση της ΡΑΕ για την 
πιστοποίηση της Ανώνυμης Εταιρείας «Διαχειριστής 
Εθνικού Συστήματος Φυσικού Αερίου» ως Διαχειρι-
στή Συστήματος Μεταφοράς Φυσικού Αερίου Διαχω-
ρισμένης Ιδιοκτησίας, όπως τροποποιήθηκε με την 
υπ’ αρ. 460/2019 (Β’ 3853) απόφαση ΡΑΕ και ισχύει.

8. Την υπό στοιχεία Δ1/Γ/1588/2007 απόφαση του 
Υπουργού Ανάπτυξης με θέμα «Έγκριση του καταλόγου 
των προγραμματισμένων επεκτάσεων και ενισχύσεων 
του ΕΣΦΑ, σύμφωνα με τα οριζόμενα στις διατάξεις της 
παρ. 4 του άρθρου 6 του ν. 3428/2005 (Α’ 313)» (Β’ 60).

9. Την υπ’ αρ. 7/2011 Γνωμοδότηση ΡΑΕ με θέμα «Σύμ-
φωνη Γνώμη της ΡΑΕ για την έγκριση του Προγράμματος 
Ανάπτυξης ΕΣΦΑ 2010-2014».

10. Την υπό στοιχεία Δ1/Α/12721 απόφαση του Υπουρ-
γού Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλα-
γής με θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2010-2014» (Β’ 1399/2011).

11. Την υπ’  αρ. 525/31.10.2013 απόφαση της ΡΑΕ 
με θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2013-2022» (Β’ 3003).

12. Την υπ’  αρ. 681/20.11.2014 απόφαση της ΡΑΕ 
με θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2014-2023» (Β’ 3310).

13. Την υπ’  αρ. 458/27.11.2015 απόφαση της ΡΑΕ 
με θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2015-2024» (Β’ 2753).
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14. Την υπ’ αρ. 64/27.01.2017 απόφαση της ΡΑΕ με 
θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης 2016-
2025» (Β’ 436).

15. Την υπ’ αρ. 1086/02.11.2018 απόφαση της ΡΑΕ με 
θέμα «Σχετικά με την έγκριση του Προγράμματος Ανά-
πτυξης ΕΣΦΑ 2017-2026».

16. Την υπ’ αρ. 236/21.02.2019 απόφαση της ΡΑΕ με 
θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης ΕΣΦΑ 
2017-2026» (Β’ 1089).

17. Την υπ’ αρ. 755/24.04.2020 απόφαση της ΡΑΕ με 
θέμα «Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης ΕΣΦΑ 
2020-2029» (Β’ 1746).

18. Την υπ’ αρ. 633/2021 απόφαση της ΡΑΕ με θέμα 
«Τροποποίηση της απόφασης ΡΑΕ 643/2018 “Πλαίσιο 
Ανάπτυξης Απομακρυσμένων Δικτύων Διανομής με 
χρήση Συμπιεσμένου/Υγροποιημένου Φυσικού Αερί-
ου”» (Β’ 4271).

19. Την υπ’ αρ. 116/2021 (Β’ 1392) απόφαση της ΡΑΕ 
με την οποία εγκρίθηκε το Πρόγραμμα Ανάπτυξης του 
Εθνικού Συστήματος Φυσικού Αερίου (ΕΣΦΑ) για την 
περίοδο 2021-2030.

20. Την υπό στοιχεία Ο-83808/02.09.2020 επιστολή της 
ΡΑΕ προς τον ΔΕΣΦΑ με θέμα «Προσομοιώσεις υδραυ-
λικής συμπεριφοράς του ΕΣΜΦΑ ενόψει νέων έργων 
ΑΣΦΑ».

21. Την υπ’ αρ. 139299/18.01.2022 επιστολή του ΔΕΣ-
ΦΑ με θέμα «Προσομοιώσεις υδραυλικής συμπεριφοράς 
του ΕΣΜΦΑ ενόψει των νέων έργων ΑΣΦΑ και οι σχετικές 
αναλύσεις κόστους-οφέλους» (ΡΑΕ Ι-318363/19.01.2022 - 
Εμπιστευτικό).

22. Την υπ’ αρ. 666/04.08.2022 απόφαση της ΡΑΕ με την 
οποία εγκρίθηκε το Πρόγραμμα Ανάπτυξης του Εθνικού 
Συστήματος Φυσικού Αερίου (ΕΣΦΑ) για την περίοδο 
2022-2031 (Β’ 4545), όπως τροποποιήθηκε με την υπ’ αρ. 
681/25.08.2022 (Β’ 5047) απόφαση και ισχύει.

23. Την από 31.08.2022 ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣ-
ΦΑ με θέμα «Komotini CS» (ΡΑΕ Ι-334833/01.09.2022).

24. Τη «Μελέτη Εκτίμησης Ζήτησης 2023-2032» όπως 
δημοσιεύθηκε στην ιστοσελίδα του Διαχειριστή ΔΕΣΦΑ 
Α.Ε. (εφεξής ο «ΔΕΣΦΑ»)1 τον Σεπτέμβριο 2022.

25. Την υπό στοιχεία ΠΔ_1476/08.09.2022 επιστο-
λής του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Σταθμός Συμπίεσης Κομοτη-
νής - Χρονοδιάγραμμα ολοκλήρωσης του έργου» (ΡΑΕ 
Ι-335313/08.09.2022).

26. Την υπό στοιχεία ΠΔ_1478/14.09.2022 επιστολή 
του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Παροχή στοιχείων χρονοδιαγράμ-
ματος έργου κατασκευής Αγωγού Υψηλής Πίεσης προς 
τη Δυτική Μακεδονία» (ΡΑΕ Ι-335827/15.09.2022).

27. Την υπό στοιχεία Ο-96894/16.09.2022 επιστολή 
της Αρχής ΡΑΕ με θέμα «Λειτουργία του συμπιεστή στην 
Κομοτηνή και πρόταση εναλλακτικής λύσης».

28. Την υπό στοιχεία ΡΑΕ Ι-335912/16.09.2022 αίτηση 
αναθεώρησης του ΔΕΣΦΑ κατά της υπ’ αρ. 666/2022 
απόφασης της Αρχής.

29. Την υπ’ αρ. 1480/21.09.2022 επιστολή του ΔΕΣΦΑ με 
θέμα «Λειτουργία του συμπιεστή στην Κομοτηνή και πρό-
ταση εναλλακτικής λύσης» (ΡΑΕ Ι- 336324/22.09.2022).

1 https://www.desfa.gr/userfiles/5fd9503d-e7c5-4ed8-9993-
a84700d05071/f_Demand%20Forecast%20Study%202023-2032.
pdf

30. Την υπό στοιχεία ΡΑΕ Ο-97204/29.09.2022 επιστο-
λή της Αρχής με θέμα «Αναγνώριση μετατόπισης χρονο-
διαγράμματος του έργου “Αγωγός Υψηλής Πίεσης προς 
τη Δυτική Μακεδονία”».

31. Την υπό στοιχεία ΠΔ_1485/12.10.2022 επιστολή 
του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Υποβολή στοιχείων α) για το έργο 
του Σταθμού Συμπίεσης Κομοτηνής, Β) μεταβατικής τε-
χνικής λύσης μέχρι την λειτουργία του Σταθμού Συμπίε-
σης Κομοτηνής, γ) του έργου σύνδεσης “Θερμοηλεκτρική 
Κομοτηνής Α.Ε.”» (υπό στοιχεία ΡΑΕ Ι-338468/13.10.2022) 
με την οποία επίσης υποβλήθηκε αίτηση αναθεώρησης 
κατά της υπ’ αρ. 681/2022 απόφασης της Αρχής.

32. Την από 13.10.2022 ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣ-
ΦΑ με θέμα «Τηλεδιάσκεψη ΡΑΕ-ΔΕΣΦΑ-ΔΕΔΑ-HENGAS» 
(ΡΑΕ I-338485/14.10.2022).

33. Την υπό στοιχεία ΠΔ_1487/14.10.2022 επιστολή 
του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Αναγνώριση μετατόπισης χρονο-
διαγράμματος του έργου “Αγωγός Υψηλής Πίεσης προς 
τη Δυτική Μακεδονία”» (ΡΑΕ Ι-338642/17.10.2022, εμπι-
στευτικό).

34. Την υπό στοιχεία ΡΑΕ Ο-97788/18.10.2022 επιστο-
λή της Αρχής με θέμα «Έγκριση των προτεινόμενων από 
τον Διαχειριστή έργων εγκατάστασης Ρυθμιστικού Σταθ-
μού Κομοτηνής και εναλλακτικής σύνδεσης του σταθμού 
"Θερμοηλεκτρική Κομοτηνής Α.Ε.”».

35. Την από 27.10.2022 παρουσίαση του ΔΕΣΦΑ 
προς τη ΡΑΕ με θέμα «Compression Station in Komotini 
|Project and Budget Update» (ΡΑΕ I-340461/14.11.2022).

36. Την υπ’ αρ. 764/07.11.2022 επιστολή του ΔΕΣΦΑ με 
θέμα «Αναθεώρηση σχεδιασμού Συμπιεστή στην Κομο-
τηνή» (ΡΑΕ Ι-340140/09.11.2022).

37. Την υπό στοιχεία ΡΑΕ Ο-98976/14.11.2022 επιστο-
λή της Αρχής με θέμα «Αναγνώριση του αναθεωρημένου 
σχεδιασμού του Συμπιεστή στην Κομοτηνή».

38. Την υπ’ αρ. 883/2022 απόφαση της ΡΑΕ με θέμα 
«Έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυξης της εταιρείας 
με την επωνυμία “Εταιρεία Διανομής Αερίου Θεσσαλονί-
κης - Θεσσαλίας Ανώνυμος Εταιρεία” για το Δίκτυο Δια-
νομής Θεσσαλονίκης και το Δίκτυο Διανομής Θεσσαλίας 
για την περίοδο 2022-2026» (Β’ 2143/2023).

39. Την υπ’ αρ. 1818/12.01.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ 
με θέμα «Έκθεση Δοκιμής Αγοράς για την κατανομή δυ-
ναμικότητας στην Ελληνική Πλευρά του Σημείου Διασύν-
δεσης “Εύζωνοι - Γευγελή”» (ΡΑΕ Ι-343890/13.01.2023).

40. Την υπ’ αρ. 68/2023 απόφαση της ΡΑΕ με θέμα «Επί 
της Δοκιμής Αγοράς στην Ελληνική πλευρά του Σημείου 
Διασύνδεσης “Ευζώνων/Γευγελής”» (Β’ 946).

41. Την υπ’ αρ. 2242/02.02.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ 
με θέμα «Ανάρτηση στην ιστοσελίδα του ΔΕΣΦΑ της 
25ης έκδοσης του Καταλόγου Μικρών Έργων» (ΡΑΕ 
Ι-344986/06.02.2023).

42. Tην υπ’ αρ. 2891/15.03.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ 
με θέμα «Υποβολή Σχεδίου Προγράμματος Ανάπτυξης 
2023-2032 & Έκθεσης Παρακολούθησης Προγράμματος 
Ανάπτυξης 2022-2031» (ΡΑΕ I-347716/17.03.2023).

43. Την από 28.03.2023 ηλεκτρονική επιστολή του 
ΔΕΣΦΑ με την οποία διαβίβασε στην Αρχή την Έκθε-
ση Παρακολούθησης του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2022-2031 και τα σχόλια που κατατέθηκαν στη δημόσια 
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διαβούλευση που διενήργησε ο ΔΕΣΦΑ στο διάστημα 
14.02.2023 έως 03.03.2023 (ΡΑΕ Ι-348153/28.03.2023).

44. Την από 31.03.2023 ηλεκτρονική επιστολή του 
ΔΕΣΦΑ με την οποία διαβίβασε στην Αρχή «Μελέτη της 
επίπτωσης του προτεινόμενου Προγράμματος Ανάπτυ-
ξης 2023- 2032 στη Μέση Χρέωση Χρήσης του ΕΣΦΑ» 
(ΡΑΕ Ι-348390/31.03.2023).

45. Τη δημόσια διαβούλευση που διεξήγαγε η ΡΑΑΕΥ 
στο διάστημα 04.04.2023- 05.05.2023 επί της αναθεω-
ρημένης εισήγησης του ΔΕΣΦΑ για το Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης ΕΣΦΑ 2023-2032.2

46. Τα σχόλια που υποβλήθηκαν από τους συμμε-
τέχοντες στην ως άνω δημόσια διαβούλευση, ήτοι τα: 
I-349080/18.04.2023 και Ι-349205/20.04.2023 της Ενωτι-
κής Κίνησης Πολιτών Δρυμού, Ι-349081/18.04.2023 του 
Χρ. Καμπέρη, I- 349082/18.04.2023 της Α. Δόμπρολη, 
Ι-349083/18.04.2023 του Πολιτιστικού Συλλόγου Δρυ-
μού, Ι-349208/20.04.2023 του Γ. Χατζηαγόρου, Ι- 349733/
27.04.2023 (εμπιστευτικό), Ι-349811/04.05.2023 της 
εταιρείας ΜΟΤΟΡ ΟΪΛ, Ι-349874/05.05.3034 της ΕΔΑ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ-ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ Α.Ε., Ι- 349956/08.05.2023 
της εταιρείας ΔΕΠΑ ΕΜΠΟΡΙΑΣ Α.Ε. (εμπιστευτικό) και 
Ι- 349989/08.05.2023 της ΔΕΔΑ Α.Ε..

47. Την υπό στοιχεία O-102299/10.05.2023 ηλεκτρο-
νική επιστολή της ΡΑΑΕΥ με την οποία διαβίβασε στον 
ΔΕΣΦΑ τα σχόλια της δημόσιας διαβούλευσης.

48. Την υπ’ αρ. 3865/10.05.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ 
με θέμα «Έγκριση έργων μείζονος εθνικής σημασίας» 
(ΡΑΑΕΥ Ι-350224/11.05.2023).

49. Την υπ’ αρ. 3975/18.05.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ 
με θέμα «Υποβολή σημειώματος τεκμηρίωσης για τη 
λογιστική και ρυθμιστική αντιμετώπιση του έργου σύν-
δεσης του Συμπιεστή Κομοτηνής με τον σταθμό υψηλής 
τάσης του ΑΔΜΗΕ» (ΡΑΑΕΥ Ι-350700/19.05.2023).

50. Την υπό στοιχεία ΡΑΑΕΥ O-102552/19.05.2023 επι-
στολή της Αρχής με θέμα «Έγκριση του διπλασιασμού 
των κλάδων υψηλής πίεσης Κομοτηνή-Καρπερή και Πά-
τημα-Λιβαδειά».

51. Την από 01.06.2023 (ΡΑΑΕΥ I-351496/02.06.2023) 
ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Απαντήσεις 
ΔΕΣΦΑ επί των σχολίων της δημόσιας διαβούλευσης ΠΑ 
2023-2032».

52. Την από 08.06.2023 (ΡΑΑΕΥ Ι-351820/08.06.2023) 
ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣΦΑ με θέμα «Σημεία επί 
του Σχεδίου ΠΑ 2023-2031», καθώς και την υπό στοιχεία 
Ο-103147/12.06.2023 απάντηση της Αρχής.

53. Την από 20.06.2023 (ΡΑΑΕΥ Ι-352688/21.06.2023) 
ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣΦΑ με θέμα «IGNM 
presentation - draft TYDP 2023-2032».

54. Την υπ’ αρ. 4492/21.06.2023 επιστολή του ΔΕΣΦΑ με 
θέμα «Υποβολή αναθεωρημένου Σχεδίου Προγράμματος 
Ανάπτυξης 2023-2032» (ΡΑΑΕΥ Ι- 352794/22.06.2023).

55. Την από 28.06.2023 (ΡΑΑΕΥ Ι-353130/28.06.2023) 
ηλεκτρονική επιστολή του ΔΕΣΦΑ με θέμα «IGNM 
presentation - draft TYDP 2023-2032» σε απάντηση της 
υπ’ αρ. O-103356/26.06.2023 ηλεκτρονικής επιστολής 
της Αρχής.

2 https://www.rae.gr/diavoulefseis/63829/

56. Το γεγονός ότι οι κανονιστικού χαρακτήρα Απο-
φάσεις της ΡΑΑΕΥ δημοσιεύονται στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως, σύμφωνα με τα οριζόμενα στο άρθρο 32 
ν. 4001/2011.

57. Το γεγονός ότι οι διατάξεις της παρούσας από-
φασης δεν προκαλούν δαπάνη σε βάρος του κρατικού 
προϋπολογισμού.

Σκέφτηκε ως εξής:
Ι. Θεσμικό πλαίσιο που διέπει το Δεκαετές Πρόγραμμα 

Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ
Επειδή, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 14 του 

Νόμου ορίζεται ότι: «1. Η ΡΑΕ, μετά από δημόσια Διαβού-
λευση με τους υφιστάμενους και δυνητικούς χρήστες, 
αποφασίζει σχετικά με τροποποιήσεις των Προγραμ-
μάτων Ανάπτυξης που καταρτίσθηκαν από τους αρμό-
διους Διαχειριστές Μεταφοράς. Η ΡΑΕ δημοσιοποιεί τα 
αποτελέσματα της δημόσιας Διαβούλευσης και εξετάζει: 
(α) εάν το Πρόγραμμα Ανάπτυξης καλύπτει όλες τις ανά-
γκες που προσδιορίστηκαν κατά τη διαδικασία της ως 
άνω Διαβούλευσης, ιδιαίτερα δε τις επενδυτικές ανάγκες, 
(β) εάν το Πρόγραμμα Ανάπτυξης είναι σύμφωνο προς 
το αντίστοιχο διακοινοτικό, μη δεσμευτικό, δεκαετές 
πρόγραμμα ανάπτυξης των συστημάτων μεταφοράς 
ηλεκτρικής ενέργειας και Φυσικού Αερίου που καταρτί-
ζεται σύμφωνα με τους Κανονισμούς (ΕΚ) 714/2009 και 
715/2009 (L 211), και στη συνέχεια δύναται να ζητήσει 
από τον αρμόδιο Διαχειριστή Μεταφοράς να τροποποι-
ήσει ανάλογα το Πρόγραμμα του. Εάν προκύψει αμφιβο-
λία όσον αφορά τη συμφωνία ή μη του Προγράμματος 
Ανάπτυξης με το αντίστοιχο διακοινοτικό, η ΡΑΕ συμ-
βουλεύεται τον Οργανισμό Συνεργασίας Ρυθμιστικών 
Αρχών Ενέργειας που συστάθηκε με τον Κανονισμό (ΕΚ) 
713/2009. […] 3. Η ΡΑΕ παρακολουθεί και αξιολογεί την 
εφαρμογή των Προγραμμάτων Ανάπτυξης. Επίσης, η ΡΑΕ 
παρακολουθεί το χρόνο που χρειάζονται οι Διαχειριστές 
των Συστημάτων Μεταφοράς και των Δικτύων Διανο-
μής για την πραγματοποίηση των συνδέσεων χρηστών, 
την υλοποίηση επισκευών και την παροχή υπηρεσιών 
στους χρήστες των Συστημάτων και των Δικτύων τους. 
Η ΡΑΕ δύναται να καθορίζει προθεσμίες σχετικά με τα 
ανωτέρω, καθώς και ποινικές ρήτρες που καταπίπτουν 
υπέρ των χρηστών σε περίπτωση μη τήρησης των 
προθεσμιών.».

Επειδή, σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 2 (κα) του 
άρθρου 68 του Νόμου ορίζεται ότι: «Ο ΔΕΣΦΑ ΑΕ κα-
ταρτίζει το Πρόγραμμα Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ, σύμφω-
να με τις ειδικότερες διατάξεις του Κώδικα Διαχείρισης 
του ΕΣΦΑ».

Επειδή, σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 2 (ζ) του 
άρθρου 69 του Νόμου ορίζεται ότι: «Με τον Κώδικα 
Διαχείρισης του ΕΣΦΑ ρυθμίζονται ιδίως:…(ζ) Η διαδι-
κασία κατάρτισης του Προγράμματος Ανάπτυξης του 
ΕΣΦΑ, έγκρισής του από τη ΡΑΕ και παρακολούθησης 
του ελέγχου της υλοποίησής του και κάθε λεπτομέρεια, 
σχετικά με την ανάπτυξη του ΕΣΦΑ. Στο Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης του ΕΣΦΑ καθορίζονται τα έργα της ανάπτυξης, 
της ενίσχυσης και της διασύνδεσης του ΕΣΦΑ, τα οποία 
απαιτείται να εκτελεσθούν κατά τα επόμενα δέκα (10) 
έτη από τη θέσπιση του ανωτέρω Προγράμματος, το 
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χρονοδιάγραμμα και ο τρόπος κατασκευής των έργων 
αυτών, καθώς και το προϋπολογιζόμενο κόστος τους. 
Στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ περιλαμβάνε-
ται διακριτή αναφορά σε έργα ανάπτυξης, ενίσχυσης 
και διασύνδεσης του ΕΣΦΑ για τα οποία έχει ληφθεί η 
απόφαση εκτέλεσης, καθώς και σε νέα έργα ανάπτυ-
ξης, ενίσχυσης και διασύνδεσης του ΕΣΦΑ, η εκτέλεση 
των οποίων απαιτείται να ξεκινήσει εντός των επόμενων 
τριών (3) ετών».

Επειδή, επιπλέον, στην υπ’ αρ. 460/2019 απόφαση της 
ΡΑΕ (σχετικό 8), που καθορίζει τους -μετά την υποβολή 
Αίτησης Αναθεώρησης- όρους πιστοποίησης της ΔΕΣΦΑ 
Α.Ε. προβλέπεται ότι «2.11 Όσον αφορά στην ανάπτυξη 
του ΕΣΦΑ, ο Διαχειριστής καταρτίζει Πρόγραμμα Ανάπτυ-
ξης, κατά τα προβλεπόμενα στο άρθρο 68 παρ. 2 εδάφιο 
(κα) του ν. 4001/2011 και τον Κώδικα Διαχείρισης ΕΣΦΑ. 
Το Πρόγραμμα Ανάπτυξης εγκρίνεται από τη ΡΑΕ, σύμφωνα 
με τα οριζόμενα στο άρθρο 14 του ν. 4001/2011», καθώς και 
ότι «2.13 Όσον αφορά στις μείζονος σημασίας υποχρεώσεις 
του Διαχειριστή, προεχόντως στο πλαίσιο της κατάρτισης 
και υλοποίησης του Προγράμματος Ανάπτυξης, καθώς και 
της ασφάλειας εφοδιασμού, η ΔΕΣΦΑ Α.Ε. ενημερώνει δι-
αρκώς τη ΡΑΕ, με κάθε πρόσφορο μέσο.».

Επειδή, σύμφωνα με τα οριζόμενα στο άρθρο 92 του 
Κώδικα:

«1. Έως την 30η Ιουνίου κάθε Έτους, ο Διαχειριστής 
καταρτίζει και θέτει σε δημόσια διαβούλευση Σχέδιο 
Προγράμματος Ανάπτυξης ΕΣΦΑ για τα επόμενα δέκα 
(10) Έτη στην ελληνική και αγγλική γλώσσα.

2. Κατά την κατάρτιση του Σχεδίου Προγράμματος 
Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ, ο Διαχειριστής οφείλει να λάβει 
υπόψη τη Μελέτη Ανάπτυξης ΕΣΦA καθώς και, ιδίως:

Α) Στοιχεία της υφιστάμενης και της προβλεπόμενης 
προσφοράς και ζήτησης Φυσικού Αερίου.

Β) Την εκπλήρωση των υποχρεώσεων παροχής υπη-
ρεσιών κοινής ωφελείας και την ασφάλεια εφοδιασμού 
με Φυσικό Αέριο, κατά τρόπο αξιόπιστο.

Γ) Τη βελτίωση της επάρκειας και της αποδοτικότητας 
του ΕΣΦΑ και τη διασφάλιση της εύρυθμης λειτουργίας 
του, με στόχο την πρόληψη συμφορήσεων, καταστάσεων 
έκτακτης ανάγκης και άρνησης πρόσβασης ή απαγόρευ-
σης διαμετακόμισης.

Δ) Την τροφοδοσία νέων περιοχών με φυσικό αέριο 
με στόχο την περιφερειακή ανάπτυξη και τη διασφάλιση 
της δυνατότητας πρόσβασης νέων Χρηστών.

Ε) Την προστασία του περιβάλλοντος.
ΣΤ) Το διακοινοτικό πρόγραμμα ανάπτυξης και τα πε-

ριφερειακά επενδυτικά προγράμματα σύμφωνα με τις 
διατάξεις του στοιχείου (β) της παρ. [3] του άρθρου [8] 
και της παρ. [1] του άρθρου [12] του Κανονισμού (ΕΚ) 
αριθμ. 715/2009.

Ζ) Τη βιωσιμότητα των έργων που εντάσσονται στο 
Πρόγραμμα και τη δυνατότητα χρηματοδότησής τους, 
εκτός του πλαισίου του Προγράμματος Ανάπτυξης.

3. Στο Σχέδιο Προγράμματος Ανάπτυξης περιλαμβάνο-
νται όλα τα έργα, i) που εντάσσονται σε αυτό για πρώτη 
φορά, ανεξαρτήτως του προϋπολογισθέντος κόστους 
υλοποίησής τους, τα οποία ικανοποιούν τα κριτήρια της 
διάταξης της παρ. [2] καθώς και ii) κάθε Προγραμματι-

σμένο Έργο, με την επιφύλαξη του επόμενου εδαφίου. 
Ο Διαχειριστής υποχρεούται να αιτιολογήσει πλήρως 
τους λόγους για τους οποίους δεν συμπεριέλαβε στο 
Σχέδιο οποιοδήποτε Προγραμματισμένο Έργο.

4. Στο Σχέδιο Προγράμματος Ανάπτυξης αναφέρονται 
διακριτά: Α) Έργα τα οποία περιλαμβάνονται για πρώτη 
φορά στο Σχέδιο, iv) κατόπιν υποβολής Αίτησης Μελλο-
ντικής Δυναμικότητας από Χρήστες η οποία έγινε αποδε-
κτή από τον Διαχειριστή, κατά τη διαδικασία του άρθρου 
[95Β] (Έργα Σύνδεσης Χρηστών, v) με πρωτοβουλία του 
Διαχειριστή, στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων του (Έργα 
Ανάπτυξης ΕΣΦΑ) Για τα έργα αυτά περιλαμβάνεται: 
α) Τεκμηρίωση της σκοπιμότητας ένταξης του έργου 
στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης, σύμφωνα με τα κριτήρια 
της διάταξης της παρ. [2]. β) Τα τεχνικά χαρακτηριστικά 
του έργου και ο τρόπος υλοποίησης αυτού, με αναλυ-
τική περιγραφή των επί μέρους σταδίων υλοποίησης 
και, ιδίως, του σχεδιασμού, της αδειοδότησης, της κα-
τασκευής και της θέσης σε λειτουργία αυτού, γ) Χρο-
νοδιάγραμμα υλοποίησης του έργου με συγκεκριμένα 
χρονικά ορόσημα, μεταξύ των οποίων η Έναρξη Έργου, 
η Ημερομηνία Ολοκλήρωσης Έργου και η Ημερομηνία 
Έναρξης Λειτουργίας Έργου, δ) Τεκμηρίωση της συμφω-
νίας του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης του έργου με 
το χρονοδιάγραμμα κάθε άλλου λειτουργικά σχετιζόμε-
νου έργου περιλαμβανομένου ή μη στο Σχέδιο, ώστε να 
επιτυγχάνεται η έγκαιρη και εντός του προβλεπόμενου 
οικονομικού προϋπολογισμού επίτευξη των στόχων του 
Προγράμματος Ανάπτυξης, ε) Προϋπολογισμός κόστους, 
τρόπος χρηματοδότησης και τρόπος ανάκτησης των 
αντίστοιχων επενδύσεων καθώς και: (i) Στην περίπτω-
ση Έργου Ανάπτυξης ΕΣΦΑ, εκτίμηση σχετικά με την 
επίπτωση στη Μέση Χρέωση Χρήσης ΕΣΦΑ, έναντι του 
οφέλους που προκύπτει από την υλοποίηση του έργου 
αυτού σε σχέση με την ασφάλεια εφοδιασμού της χώρας 
με φυσικό αέριο και την ανάπτυξη ανταγωνισμού στην 
εθνική και περιφερειακή αγορά φυσικού αερίου. (ii) Στην 
περίπτωση Έργου Σύνδεσης Χρηστών, εκτίμηση σχετικά 
με τη μεταβολή της Μέσης Χρέωσης Χρήσης ΕΣΦΑ κατά 
την Περίοδο Υπολογισμού Τιμολογίων από την υλοποί-
ηση του έργου. Β) Προγραμματισμένα Έργα, τα οποία: 
i) περιλαμβάνονται στο ισχύον Πρόγραμμα Ανάπτυξης 
και συνεχίζεται η υλοποίησή τους στην περίοδο ανα-
φοράς του Σχεδίου Προγράμματος Ανάπτυξης, ii) εντά-
χθηκαν στο Κατάλογο Μικρών Έργων και συνεχίζεται η 
υλοποίησή τους στην περίοδο αναφοράς του Σχεδίου 
Προγράμματος Ανάπτυξης. Γ) Έργα η Τελική Επενδυτική 
απόφαση των οποίων: (i) έχει ήδη ληφθεί ή (ii) θεωρείται 
πιθανό να ληφθεί εντός τριών (3) ετών από της δημοσιο-
ποιήσεως του σχεδίου Προγράμματος Ανάπτυξης στην 
ιστοσελίδα του Διαχειριστή (Τριετής Περίοδος Ανάπτυ-
ξης). Τα έργα αυτά αποτελούν αντίστοιχα υποσύνολα 
των Α και Β ανωτέρω.

5. Στην περίπτωση Έργων Σύνδεσης Χρηστών τα οποία 
εμπίπτουν στην περ. Α) της παρ. [4], ο Διαχειριστής συ-
νυποβάλλει με το Σχέδιο τη σχετική Πρόταση Επέκτασης 
Δυναμικότητας, προσδιορίζοντας στο Σχέδιο: Α) Τους 
Χρήστες οι οποίοι απαιτείται να συνάψουν Σύμβαση Δέ-
σμευσης Μελλοντικής Μεταφορικής ικανότητας, κατά τις 
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διατάξεις της παρ. [11] του άρθρου [95Β]. Β) Το ποσο-
στό Μεταφορικής ικανότητας του προτεινόμενου έργου 
για το οποίο απαιτείται η σύναψη Σύμβασης Δέσμευσης 
Μελλοντικής Μεταφορικής ικανότητας.

6. Στο Σχέδιο συμπεριλαμβάνεται και εκτίμηση του 
Διαχειριστή σχετικά με επίπτωση του συνολικού προϋ-
πολογισμού των Έργων Ανάπτυξης ΕΣΦΑ, συμπεριλαμ-
βανομένου του τμήματος των Έργων Σύνδεσης Χρηστών 
για το οποίο δεν συνάπτεται Σύμβαση Δέσμευσης Μελ-
λοντικής Μεταφορικής ικανότητας στη Μέση Χρέωση 
Χρήσης ΕΣΦΑ έναντι του οφέλους που προκύπτει από 
την υλοποίηση των έργων αυτών σε σχέση με την ασφά-
λεια εφοδιασμού της χώρας με Φυσικό Αέριο και την 
ανάπτυξη ανταγωνισμού στην εθνική και περιφερειακή 
αγορά Φυσικού Αερίου.

7. Εντός ενός (1) μηνός από τη λήξη της δημόσιας δι-
αβούλευσης, ο Διαχειριστής, λαμβάνοντας υπόψη τα 
αποτελέσματα της δημόσιας διαβούλευσης, υποβάλλει 
στη ΡΑΕ το Σχέδιο Προγράμματος Ανάπτυξης και αναρτά 
στην ιστοσελίδα του τα αποτελέσματα από τη δημόσια 
διαβούλευση που διενήργησε σύμφωνα με τα οριζόμενα 
στην παρ. 1 του παρόντος άρθρου.

8. Εντός προθεσμίας δύο (2) μηνών από την υποβολή 
του Σχεδίου Προγράμματος Ανάπτυξης, η ΡΑΕ δύναται 
να ζητήσει από τον Διαχειριστή τροποποιήσεις του Σχε-
δίου οι οποίες αφορούν, ιδίως, στην συμπερίληψη έργου 
στο Σχέδιο ή στην αφαίρεση προτεινόμενου έργου από 
το Σχέδιο ή στην πλήρωση συγκεκριμένων προϋπο-
θέσεων προκειμένου συγκεκριμένο έργο να ενταχθεί 
στο Σχέδιο, λαμβάνοντας υπόψη: Α) Την πλήρωση των 
κριτηρίων της διάταξης της παρ. [2]. Β) Την επίπτωση 
του συνολικού προϋπολογισμού των Έργων Ανάπτυξης 
ΕΣΦΑ συμπεριλαμβανομένου του τμήματος των Έργων 
Σύνδεσης Χρηστών για το οποίο δεν συνάπτεται Σύμβα-
ση Δέσμευσης Μελλοντικής Μεταφορικής ικανότητας, 
στη Μέση Χρέωση Χρήσης ΕΣΦΑ, έναντι του οφέλους 
που προκύπτει από την υλοποίηση των έργων αυτών 
σε σχέση με την ασφάλεια εφοδιασμού της χώρας με 
φυσικό αέριο και την ανάπτυξη ανταγωνισμού στην 
εθνική και περιφερειακή αγορά φυσικού αερίου. Γ) Τα 
αποτελέσματα της δημόσιας διαβούλευσης που διενερ-
γείται από τη ΡΑΕ σύμφωνα με τα οριζόμενα στο Νόμο. 
Δ) Την ανάγκη εξασφάλισης της οικονομικής αποτελε-
σματικότητας συγκεκριμένων προτεινόμενων έργων, 
μέσω μακροχρόνιας δέσμευσης δυναμικότητας σε αυτά. 
Ε) Τη συμβατότητα του Σχεδίου Προγράμματος Ανά-
πτυξης με το διακοινοτικό πρόγραμμα ανάπτυξης και 
τα περιφερειακά επενδυτικά προγράμματα σύμφω-
να με τις διατάξεις του στοιχείου (β) της παρ. [3] του 
άρθρου [8] και της παρ. [1] του άρθρου [12] του Κανονι-
σμού (ΕΚ) αριθμ. 715/2009. ΣΤ) Τυχόν απόψεις του Οργα-
νισμού Συνεργασίας των Ρυθμιστικών Αρχών Ενέργειας 
(ΟΣΡΑΕ). Ζ) Κάθε άλλο στοιχείο που κρίνει ουσιώδες.

9. Ο Διαχειριστής, λαμβάνοντας υπόψη τις παρατηρή-
σεις της ΡΑΕ, καταρτίζει τελικό σχέδιο Προγράμματος 
Ανάπτυξης, το οποίο υποβάλλει προς έγκριση στη ΡΑΕ. 
Η ΡΑΕ εγκρίνει το Πρόγραμμα Ανάπτυξης εντός προθε-
σμίας ενός (1) μηνός από την υποβολή του και το κοι-
νοποιεί στον Οργανισμό Συνεργασίας των Ρυθμιστικών 
Αρχών Ενέργειας.

10. Το Πρόγραμμα Ανάπτυξης δημοσιεύεται στην ιστο-
σελίδα του Διαχειριστή στην ελληνική και στην αγγλική 
γλώσσα και στην ιστοσελίδα της ΡΑΕ».

Επειδή, περαιτέρω, σύμφωνα με το άρθρο 93:
«1. O Διαχειριστής οφείλει να προβαίνει σε κάθε ανα-

γκαία ενέργεια για την εφαρμογή του Προγράμματος 
Ανάπτυξης ώστε να διασφαλίζεται η τήρηση των σχετι-
κών χρονοδιαγραμμάτων και του προϋπολογισμού κάθε 
έργου και του Προγράμματος συνολικά.

2. Κάθε Έτος, ταυτόχρονα με το Σχέδιο Προγράμματος 
Ανάπτυξης, υποβάλλεται από το Διαχειριστή στη ΡΑΕ 
έκθεση παρακολούθησης εφαρμογής του ισχύοντος 
Προγράμματος Ανάπτυξης, στην οποία περιλαμβάνο-
νται συγκριτικοί πίνακες παρακολούθησης του προϋ-
πολογισμού και του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης 
κάθε έργου που περιλαμβάνεται στο Σχέδιο και είχε 
συμπεριληφθεί στο ισχύον Πρόγραμμα Ανάπτυξης. 
Ο Διαχειριστής αιτιολογεί τις τυχόν αποκλίσεις στον προ-
ϋπολογισμό και το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης κάθε 
έργου, αξιολογεί τις επιπτώσεις τους και τεκμηριώνει τα 
μέτρα που λαμβάνει για την αντιμετώπισή τους για έργα 
για τα οποία διαπιστώνεται:

A) Απόκλιση του τρέχοντος προϋπολογισθέντος 
κόστους έργου σε σχέση με το προϋπολογισθέν κό-
στος του έργου που περιλαμβάνεται στο εγκεκριμένο 
Πρόγραμμα Ανάπτυξης, κατά ποσό που υπερβαίνει το 
ελάχιστο μεταξύ ποσοστού δέκα τοις εκατό (10%) του 
προϋπολογισμού του έργου που περιλαμβάνεται στο 
Πρόγραμμα Ανάπτυξης ή του ποσού των δύο εκατομ-
μυρίων (2.000.000) ευρώ.

Β) Απόκλιση του τρέχοντος χρονοδιαγράμματος υλο-
ποίησης του έργου σε σχέση με το χρονοδιάγραμμα του 
έργου που περιλαμβάνεται στο εγκεκριμένο Πρόγραμμα 
Ανάπτυξης, η οποία έχει ως αποτέλεσμα την υπέρβαση 
του συνολικού χρόνου υλοποίησης του έργου κατά πο-
σοστό δέκα τοις εκατό (10%), υπολογιζόμενου σε ακέ-
ραιους μήνες.

3. Στο πλαίσιο της αρμοδιότητας παρακολούθησης 
της εφαρμογής του Προγράμματος Ανάπτυξης, η ΡΑΕ 
δύναται να ζητά από τον Διαχειριστή, εντός εύλογης 
προθεσμίας, οποιοδήποτε στοιχείο σχετικά με την εξέ-
λιξη υλοποίησης του Προγράμματος ή συγκεκριμένων 
έργων που περιλαμβάνονται σε αυτό και ιδίως σε σχέση 
με το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης και τον προϋπολο-
γισμό αυτών.».

Ι Ι. Ως προς το υποβληθέν σχέδιο Προγράμματος Ανά-
πτυξης ΕΣΦΑ 2023-2032

Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ, με το υπ’ αρ. 42 σχετικό έγγραφό του, 
υπέβαλε στη ΡΑΕ προς έγκριση Σχέδιο Προγράμματος 
Ανάπτυξης ΕΣΦΑ για τη δεκαετή περίοδο 2023-2032, 
και με το σχετικό 43 την Έκθεση Παρακολούθησης Προ-
γράμματος Ανάπτυξης 2022- 2031, κατά τα οριζόμενα 
στα άρθρα 92 και 93 του Κώδικα Διαχείρισης ΕΣΦΑ.

Επειδή, η ΡΑΕ, σύμφωνα με τα οριζόμενα στις διατάξεις 
της παρ. 1 του άρθρου 14 του Νόμου και του άρθρου 92 
του Κώδικα, έθεσε το υποβληθέν από το ΔΕΣΦΑ Σχέδιο 
Προγράμματος Ανάπτυξης σε δημόσια διαβούλευση 
κατά το χρονικό διάστημα 04.04.2023-05.05.2022 (σχε-
τικό 45), διαβίβασε δε τα σχόλια που υποβλήθηκαν στον 
Διαχειριστή για τις απόψεις του.
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Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ, με το σχετικό 54, υπέβαλε στη ΡΑΕ 
το τελικό Σχέδιο Προγράμματος Ανάπτυξης ΕΣΦΑ για τη 
δεκαετή περίοδο 2023-2032, καθώς και τις απαντήσεις 
του στις παρατηρήσεις της ΡΑΕ και στα σχόλια της δημό-
σιας διαβούλευσης της Αρχής με το σχετικό 51.

Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ έχει εντάξει στο Πρόγραμμα Ανάπτυ-
ξης (ΠΑ) του ΕΣΦΑ έργα συνολικών επενδύσεων περί 
τα 1,27 δις € σε βάθος δεκαετίας, από τα οποία τα 458 
εκατ. € αφορούν την ανάπτυξη νέων έργων ενώ ο υπό-
λοιπος προϋπολογισμός αφορά εγκεκριμένα έργα με το 
ΠΑ 2022-2031, με κάποιες αναπροσαρμογές ως προς το 
χρονοδιάγραμμα και τον προϋπολογισμό. Όσον αφο-
ρά τον προϋπολογισμό των νέων έργων, τα 430 εκατ. € 
αφορούν δύο έργα αύξησης της δυναμικότητας του 
Συστήματος, 13 εκατ. € αφορούν έργα βελτίωσης, εκ-
συγχρονισμού και συντήρησης του ΕΣΦΑ, ενώ 15 εκατ. € 
είναι έργα που αφορούν την ενεργειακή μετάβαση και 
την απανθρακοποίηση της Χώρας.

Επειδή, με το σχετικό 44, κατόπιν αιτήματος της Αρ-
χής, ο Διαχειριστής υπέβαλε Μελέτη της επίπτωσης του 
Προτεινόμενου Προγράμματος Ανάπτυξης στη Μέση 
Χρέωση Χρήσης του ΕΣΦΑ, σύμφωνα με την παρ. 6 
του άρθρου 92 του Κώδικα. Όπως είναι αναμενόμενο, 
το σημαντικό επενδυτικό πρόγραμμα του ΔΕΣΦΑ (νέα 
έργα με κόστος περίπου ίσο με το 36% του συνολικού 
επενδυτικού προγράμματος της δεκαετίας) οδηγεί σε 
αύξηση της Μέσης Χρέωσης την περίοδο 2024-2027, 
οπότε και θα ενταχθούν στο Σύστημα τα μεγάλα νέα 
έργα που θα αυξήσουν τη δυναμικότητα του Συστήμα-
τος. Μακροπρόθεσμα, η ένταξη στη ΡΠΒ των νέων έργων 
μειώνει - σύμφωνα με την εκτίμηση του Διαχειριστή - τη 
Μέση Χρέωση Χρήσης ΕΣΦΑ κατά 2,19% (θεωρώντας ότι 
δεν υπάρχουν επιχορηγήσεις).

ΙΙΙ. Αναλυτική αξιολόγηση των έργων της εισήγησης 
του ΔΕΣΦΑ για το Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2022-2031

ΙΙΙ.Α. Ως προς τα Νέα Έργα που προτείνεται να εντα-
χθούν στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης

Επειδή, σύμφωνα με την εισήγηση του Διαχειριστή, 
στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2023- 2032 περιλαμβάνο-
νται τα ακόλουθα νέα έργα:

Α2. Έργα Σύνδεσης Χρηστών
1. Σύνδεση του σταθμού ηλεκτροπαραγωγής «Αλε-

ξανρούπολη Α.Ε.» με το ΕΣΦΑ και Μετρητικός Σταθμός
2. Σύνδεση του σταθμού ηλεκτροπαραγωγής «Λάρισα 

Θερμοηλεκτρική» με το ΕΣΦΑ και Μετρητικός Σταθμός
Α5. Έργα Ανάπτυξης: Αύξηση δυναμικότητας και 

ασφάλειας εφοδιασμού ΕΣΦΑ
1. Διπλασιασμός κλάδου υψηλής πίεσης Καρπερή - 

Κομοτηνή
2. Διπλασιασμός κλάδου υψηλής πίεσης Πάτημα - Λι-

βαδειά
3. Διπλασιασμός του κλάδου υψηλής πίεσης Λειβαδιά - 

Καρπερή και Σταθμοί Συμπίεσης
Α6. Έργα Ανάπτυξης: Έργα βελτίωσης/εκσυγχρονι-

σμού/συντήρησης ΕΣΦΑ
1. Αναβαθμίσεις στις Τεχνολογίες Λειτουργίας
2. Έργα Συντήρησης ΕΣΜΦΑ 2023
3. Αναβάθμιση του Χώρου Ελέγχου, Φυλακίου Εισόδου 

και Κτιρίου Πυροσβεστικού Σώματος του Σταθμού ΥΦΑ 
Ρεβυθούσας - Φάση 1

4. Έργα συντήρησης ΥΦΑ 2023
5. Αντικατάσταση - Αναβάθμιση Κεντρικού Συστήμα-

τος Ελέγχου (DCS - FGS - ESD) της Εγκατάστασης ΥΦΑ
6. Αντικατάσταση - Αναβάθμιση συστήματος πεπιε-

σμένου αέρα M-4500
7. Κατασκευή νέων προβλητών στην Αγία Τριάδα και 

στην Ρεβυθούσα για την πρόσβαση επιβατηγού πλοίου 
προσωπικού

8. Αντικατάσταση απαρχαιωμένων Συστημάτων Πυ-
ροσβεστικής και Αερίου Σταθμών ΕΣΦΑ

9. Πρόγραμμα ψηφιακού μετασχηματισμού (EDGE) III
A7. Έργα καινοτομίας σχετικά με την ενεργειακή με-

τάβαση και την απανθρακοποίηση
1. Εγκατάσταση Συστήματος Επανασυμπίεσης εκπο-

μπών μεθανίου από διεργασίες στους Σταθμούς Συμπί-
εσης

2. Σύνδεση ΕΣΜΦΑ με τη Κοιλάδα Πράσινου Η2 στη 
Δυτική Μακεδονία

3. Πιλοτικό έργο πυρόλυσης
Επειδή, τα νέα έργα Α.2.1 και Α.2.2 αφορούν στη σύν-

δεση με νέους Σταθμούς Ηλεκτροπαραγωγής. Τα έργα 
εγκρίνονται, καθώς έχουν ενταχθεί στο Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης κατόπιν αποδοχής από τον ΔΕΣΦΑ Αίτησης για 
Μελλοντική Δέσμευση Δυναμικότητας που υποβάλλεται 
από Χρήστη σύμφωνα με τη διαδικασία που περιγρά-
φεται στο άρθρο 95Β του Κώδικα. Και για τα δύο έργα, 
μέρος του κόστους σύνδεσης θα ανακτηθεί από τον Χρή-
στη μέσω Τέλους Σύνδεσης σύμφωνα με άρθρο 24 του 
Κανονισμού Τιμολόγησης, ενώ το υπολειπόμενο ποσό 
θα ανακτηθεί από την Ρυθμιζόμενη Περιουσιακή Βάση 
(ΡΠΒ) των Υπηρεσιών Μεταφοράς σύμφωνα με το προ-
αναφερθέν άρθρο, καθώς - σύμφωνα με την εκτίμηση 
του Διαχειριστή - δεν προκαλείται αύξηση στη Μέση 
Χρέωση Χρήσης ΕΣΦΑ. Ωστόσο, ιδίως στην περίπτωση 
μονάδων ηλεκτροπαραγωγής, επειδή η επίπτωσή τους 
στην αγορά φυσικού αερίου εξαρτάται άμεσα από τη 
συμμετοχή τους στην αγορά ηλεκτρικής ενέργειας, κα-
λείται ο Διαχειριστής όπως εφεξής σε αντίστοιχες περι-
πτώσεις συνεργάζεται με την ΡΑΑΕΥ και τον ΑΔΜΗΕ πριν 
την διατύπωση κρίσης κατά την κατάρτιση της Μελέτης 
Αξιολόγησης Νέου Έργου.

Επειδή, με το σχετικό 20, στις 02.09.2020, η Αρχή είχε 
ζητήσει από τον Διαχειριστή τη διενέργεια μελέτης 
υδραυλικής προσομοίωσης και, στη συνέχεια, ανάλυση 
κόστους- οφέλους με σκοπό την εκτίμηση της διαθέ-
σιμης δυναμικότητας του ΕΣΜΦΑ ενόψει της ένταξης 
σχεδιαζόμενων έργων ΑΣΦΑ, επισημαίνοντας ότι οι εν 
λόγω μελέτες είναι απαραίτητες για τη διαμόρφωση του 
επόμενου Προγράμματος Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ, 2022-
2031.

Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ είχε τότε συσχετίσει την αναβάθμιση 
(μερικό διπλασιασμό) του Συστήματος μόνο με την υλο-
ποίηση του έργου της Υπόγειας Αποθήκης της Ν. Καβά-
λας, προτείνοντας μερική αναβάθμιση του Συστήματος 
μόνο στην περίπτωση Τελικής Επενδυτικής απόφασης 
για την Αποθήκη. Ωστόσο, από τις προσομοιώσεις, και 
βάσει νεότερων στοιχείων, προκύπτει ότι υπάρχουν οικο-
νομικά αποτελεσματικά έργα- αναβαθμίσεις τμημάτων 
του κεντρικού αγωγού που δύναται να άρουν σε κάποιο 
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βαθμό τη συμφόρηση του Συστήματος, ιδίως την πρό-
σβαση προς τον IGB, τα οποία ο Διαχειριστής προτείνει 
για πρώτη φορά στο υπό κρίση Πρόγραμμα Ανάπτυξης 
περιόδου 2023-2032.

Επειδή, το έργο Α.5.1 «Διπλασιασμός κλάδου υψηλής 
πίεσης Καρπερή - Κομοτηνή» αποτελεί έργο προτεραιό-
τητας, καθώς θα αυξήσει τη δυνατότητα του ΕΣΜΦΑ να 
μεταφέρει πρόσθετες ροές φυσικού αερίου μεταξύ του 
Βόρειου και του Νότιου τμήματος του Συστήματος, εξα-
λείφοντας το βασικό σημείο συμφόρησης για την παροχή 
αδιάλειπτης δυναμικότητας στα νέα σημεία εισόδου και 
εξόδου του βόρειου τμήματος του ΕΣΦΑ, και θα παράσχει 
ισότιμη πρόσβαση σε όλα τα βόρεια σημεία εξόδου.

Σύμφωνα με τον Διαχειριστή, ο σχεδιασμός του εν 
λόγω έργου βασίστηκε στο στόχο να καταστεί δυνατή η 
αδιάλειπτη δυναμικότητα έως 3bcma για εξαγωγή στον 
IGB, αξιοποιώντας επίσης τη λειτουργία του σταθμού 
συμπίεσης στην Κομοτηνή (Έργο B.5.1). Σύμφωνα με την 
εκτίμηση του Διαχειριστή, υποθέτοντας ένα συντηρητικό 
Συντελεστή Φορτίου της τάξεως του 0,9 και αντίστοιχο 
επίπεδο κατανάλωσης, η σχετική πρόσθετη δέσμευση 
δυναμικότητας θα οδηγούσε σε σημαντική μείωση της 
Μέσης Χρέωσης του ΕΣΦΑ έως και 1,03%.

Επειδή, το έργο Α.5.2 «Διπλασιασμός κλάδου υψη-
λής πίεσης Πάτημα - Λιβαδειά» έχει στόχο τη μείωση 
της πτώσης πίεσης στον κύριο αγωγό, όταν η ροή του 
φυσικού αερίου είναι από το Νότο προς το Βορρά, αυ-
ξάνοντας το επίπεδο πίεσης στην ανάντη πλευρά του 
Συμπιεστή της Αμπελιάς. Το έργο αφορά στην αναβάθμι-
ση του ΕΣΦΑ που απαιτείται για την παροχή αδιάλειπτης 
δυναμικότητας στην Πλωτή Μονάδα Αποθήκευσης και 
Επαναεριοποίησης (FSRU) της ΔΙΩΡΥΓΑ GAS, στη θαλάσ-
σια περιοχή των Αγίων Θεοδώρων Κορινθίας.

Επειδή, με το σχετικό 48, ο ΔΕΣΦΑ ζήτησε από την 
Αρχή την κατά προτεραιότητα - και όσο εκκρεμούσε η 
αξιολόγηση του Προγράμματος Ανάπτυξης - έγκριση 
των δύο ως άνω έργων αυτού, χαρακτηρίζοντάς τα ως 
«μείζονος εθνικής σημασίας», προκειμένου να προχω-
ρήσει το συντομότερο δυνατό η ωρίμανσή τους, ώστε 
να αποφευχθούν καθυστερήσεις στην υλοποίησή τους. 
Με το σχετικό 49, η ΡΑΑΕΥ συμφώνησε με την κρίση του 
Διαχειριστή ότι αυτά είναι αναγκαίο να ολοκληρωθούν 
το συντομότερο δυνατό, καθώς αποτελούν προϋπόθεση 
για την άρση της συμφόρησης, την αύξηση της προσφε-
ρόμενης αδιάλειπτης δυναμικότητας στα Σημεία Εισό-
δου και Εξόδου του Συστήματος και τη λειτουργία άλλων 
έργων, και κάλεσε τον ΔΕΣΦΑ να προχωρήσει άμεσα και 
κατά προτεραιότητα στην ωρίμανσή τους. Ωστόσο, δεν 
χαρακτηρίζει τα έργα ως «μείζονος εθνικής σημασί-
ας», αφενός διότι παρότι σημαντικά δεν είναι κρίσιμα 
για τη λειτουργία του Συστήματος ή για την ασφάλεια 
εφοδιασμού της Χώρας, αφετέρου δεν έχει άλλο έργο 
έως σήμερα χαρακτηριστεί έτσι και ο χαρακτηρισμός 
αυτός δεν απορρέει από διατάξεις είτε του Νόμου είτε 
του Κώδικα ώστε να είναι γνωστές τυχόν απορρέουσες 
έννομες συνέπειές του.

Επειδή, σύμφωνα με τις προσομοιώσεις του Διαχειρι-
στή, το έργο Α.5.2 είναι απαραίτητο για το Σύστημα μόνο 
εφόσον η ΔΙΩΡΥΓΑ GAS προχωρήσει τελικά σε Τελική 

Επενδυτική απόφαση για το FSRU, η οποία αναμένεται 
στο τρίτο τρίμηνο του 2023. Ο ΔΕΣΦΑ έχει εκτιμήσει ότι 
σε περίπτωση που οι μακροχρόνιες δεσμεύσεις δυνα-
μικότητας από τη διερεύνηση αγοράς της Διώρυγα Gas 
υπερβούν το επίπεδο των 3,8 mNm3/ημέρα (~1,25bcma) 
νέων αναγκών της αγοράς στην Ελλάδα ή στο εξωτερι-
κό, τότε η Μέση Χρέωση Χρήσης του Συστήματος θα 
μειωθεί, με την δυναμικότητα των 3,8 mNm3/ημέρα να 
αντιστοιχεί σε μηδενική αύξηση Μέσης Χρέωσης Χρή-
σης του Συστήματος. Αναμένεται, συνεπώς, ότι το κόστος 
του έργου θα καλυφθεί από τους χρήστες του FSRU και 
δεν θα επιβαρύνει τους λοιπούς χρήστες του ΕΣΦΑ.

Επειδή, στη δημόσια διαβούλευση που έλαβε χώρα, 
η εταιρεία Motor Oil πρότεινε την αλλαγή του πλαισίου 
υλοποίησης του έργου, ώστε αυτό να συμπεριλαμβάνεται 
στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2023-2032 ακόμα και στην 
περίπτωση που δεν έχει ληφθεί Τελική Επενδυτική από-
φαση για τη ΔΙΩΡΥΓΑ GAS. Ωστόσο, η Αρχή κρίνει ότι στην 
περίπτωση που εν τέλει δεν κατασκευαστεί το FSRU, το 
τμήμα αυτό του αγωγού δεν θα έχει προστιθέμενη αξία 
για τους χρήστες του ΕΣΦΑ, αντίθετα θα αυξήσει τη Μέση 
Χρέωση καθώς δεν θα υπάρχουν επιπλέον μακροχρόνιες 
δεσμεύσεις δυναμικότητας. Δεδομένου ότι η ΡΑΑΕΥ κά-
λεσε τον Διαχειριστή να εκκινήσει άμεσα την ωρίμανση 
του έργου (σχετικό 49) για την κατά το δυνατόν επιτάχυν-
ση του έργου, δεν κρίνεται ότι υφίσταται λόγος άρσης 
του όρου. Σε περίπτωση μη λήψης Τελικής Επενδυτικής 
απόφασης της ΔΙΩΡΥΓΑ GAS, η Αρχή θα αναγνωρίσει τις 
δαπάνες που θα έχει καταβάλει έως τότε ο Διαχειριστής.

Επειδή, σχετικά με το έργο Α.5.3 «Διπλασιασμός του 
κλάδου υψηλής πίεσης Λειβαδιά - Καρπερή και Σταθμοί 
Συμπίεσης» σημειώνονται τα ακόλουθα:

Με την υπ’ αρ. 666/2022 απόφαση με την οποία ενέκρι-
νε το Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2022-2031 (σχετικό 12), η 
Αρχή, μεταξύ άλλων, ζήτησε από τον Διαχειριστή:

«Καλείται ο Διαχειριστής να τηρήσει τις υποχρεώσεις 
που απορρέουν από το άρθρο 91 του Κώδικα Διαχείρι-
σης ΕΣΦΑ περί εκπόνησης Μελέτης Ανάπτυξης ΕΣΦΑ 
έως τις 30 Ιουνίου κάθε έτους, η οποία στόχο έχει να 
«καθοδηγεί» τις επενδύσεις που πρέπει να περιληφθούν 
στο επόμενο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2023-2032. […]

Καλείται ο ΔΕΣΦΑ να υποβάλει εισήγηση το αργότερο 
έως τις 30 Σεπτεμβρίου 2022 σχετικά με τροποποιήσεις 
που τυχόν απαιτούνται στον Κώδικα Διαχείρισης ΕΣΦΑ, 
προκειμένου για την διενέργεια Market Test ώστε να διε-
ρευνηθεί το ενδιαφέρον και η αναγκαιότητα επαύξησης 
του Συστήματος. Στη συνέχεια, ο Διαχειριστής θα κατα-
βάλει κάθε δυνατή προσπάθεια για την ολοκλήρωσή του 
το συντομότερο δυνατό.».

Επειδή, ωστόσο, ο ΔΕΣΦΑ και πάλι δεν δημοσίευσε 
Μελέτη Ανάπτυξης ΕΣΦΑ, κατά το άρθρο 91 παρ. 1 του 
Κώδικα, παρά μόνο ένα μέρος της τον Σεπτέμβριο 2022 
(σχετικό 24), και συγκεκριμένα μελέτη σχετικά με τις προ-
βλέψεις του Διαχειριστή για την ετήσια ζήτηση φυσικού 
αερίου ανά κατηγορία καταναλωτών της Χώρας για την 
επόμενη δεκαετία, καθώς και για τις αιχμές ανά έτος (Με-
λέτη Εκτίμησης Ζήτησης).

Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ δεν υπέβαλε εισήγηση και συνεπώς 
τεκμαίρεται ότι δεν απαιτούνται τροποποιήσεις στον 
Κώδικα.
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Επειδή, τον Μάρτιο 2023 ο ΔΕΣΦΑ ξεκίνησε3 το πρώτο 
στάδιο του Market Test, ζητώντας μη δεσμευτική εκδή-
λωση ενδιαφέροντος: «Ο ΔΕΣΦΑ, μέσω της παρούσας 
Πρόσκλησης Ενδιαφέροντος, σκοπεύει να συγκεντρώ-
σει το μη δεσμευτικό ενδιαφέρον για δέσμευση μελλο-
ντικής αδιάλειπτης δυναμικότητας από όλα τα μέρη, 
προκειμένου να σχεδιάσει τα απαραίτητα έργα τεχνι-
κής αναβάθμισης του ΕΣΦΑ, τα οποία θα μπορούν να 
καλύπτουν τις ανάγκες άνω τους ενός ενδιαφερόμενων 
μερών, μειώνοντας έτσι το κόστος ανά ενδιαφερόμενο 
μέρος και αυξάνοντας τις πιθανότητες υλοποίησης των 
έργων αυτών.».

Έως σήμερα, η ΡΑΑΕΥ δεν έχει ενημερωθεί για τα απο-
τελέσματα του μη δεσμευτικού σταδίου του Market Test.

Επειδή, στο σχέδιο του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2023-2032 που υπέβαλε προς έγκριση ο Διαχειριστής 
περιλαμβάνεται το έργο Α.5.3 το οποίο αφορά στα ακό-
λουθα:

«To έργο αποτελείται από τα παρακάτω υποέργα:
- Κλάδος ΥΠ Καρπερής-Λειβαδίας (μέχρι 340 χλμ., αγω-

γός μέγιστης διαμέτρου 30’’)
- Αναβάθμιση προγραμματισμένου Συμπιεστή στην 

Αμπέλια (προσθήκη ισχύος έως 12 MW)
- Αναβάθμιση Συμπιεστή στη Ν. Μεσημβρία (προσθή-

κη ισχύος έως 21 MW)
- Νέος Συμπιεστής στον ανατολικό κλάδος (εκτιμώμε-

νη ισχύς έως 18MW)»Το έργο μπορεί να υλοποιηθεί σε 
πλήρως επεκτάσιμη, αρθρωτή και σταδιακή βάση για 
περαιτέρω αξιολόγηση μετά το αποτέλεσμα του market 
test».

Επειδή, η υλοποίηση του έργου, το μέρος κατά το 
οποίο θα υλοποιηθεί, το σχετικό κόστος και χρονοδιά-
γραμμα, καθώς και η επιβάρυνση που θα επιφέρει στη 
Μέση Χρέωση του ΕΣΜΦΑ δεν είναι ακόμη γνωστά και 
θα οριστικοποιηθούν κατόπιν των σχετικών αποφάσεων 
της ΡΑΑΕΥ για τη διεξαγωγή του δεσμευτικού σταδίου 
του Market Test, των δεσμευτικών αιτημάτων των χρη-
στών, του προσδιορισμού του συντελεστή f από την 
ΡΑΑΕΥ και την οικονομική αξιολόγηση του έργου από 
τον Διαχειριστή. Είναι επομένως σαφές ότι οποιαδήποτε 
αξιολόγηση στο πλαίσιο του Προγράμματος Ανάπτυξης 
είναι πρώιμη. Συνεπώς, το έργο Α.5.3 δεν δύναται επί του 
παρόντος να εγκριθεί. Επισημαίνεται ότι, δεδομένης της 
σημασίας του Market Test για την περαιτέρω ανάπτυξη 
του Συστήματος, την διενέργεια του οποίου είχε ζητήσει 
άλλωστε η Αρχή, η ΡΑΑΕΥ θα εγκρίνει κάθε εύλογο κό-
στος για την προετοιμασία της Πρότασης Έργου (Project 
Proposal) και τυχόν ωρίμανσης του έργου, κατόπιν σχε-
τικού αιτήματος από τον Διαχειριστή.

Επειδή, τα προτεινόμενα έργα Α.6.1-9 αφορούν έργα 
συντήρησης, αναβάθμισης και εκσυγχρονισμού του ΕΣ-
ΜΦΑ και της Εγκατάστασης ΥΦΑ και γίνονται αποδεκτά 
σύμφωνα με την εισήγηση του Διαχειριστή. Ειδικά για 
το έργο Α.6.9 «Πρόγραμμα ψηφιακού μετασχηματισμού 
(EDGE) III», η ΡΑΑΕΥ συναινεί στον εκσυγχρονισμό των 
πληροφοριακών συστημάτων του Διαχειριστή, ιδίως 

3 https://www.desfa.gr/regulated-services/transmission/market-
test/expansion-greek-system

στην κατεύθυνση της ασφάλειας της πληροφορίας και 
τη θωράκιση έναντι κυβερνοεπιθέσεων, καλεί ωστόσο 
τον Διαχειριστή να υποβάλει μεγαλύτερη τεκμηρίωση 
σχετικά με την αναγκαιότητά του, ιδίως σε σχέση με τα 
προγραμματισμένα έργα Β.6.10, Β.6.13 και Β.6.21.

Επειδή, ο Διαχειριστής στο παρόν Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης εισηγείται την συμπερίληψη τριών έργων και-
νοτομίας, σχετικά με την ενεργειακή μετάβαση και την 
απανθρακοποίηση:

- το Α.7.1 συνίσταται στην εγκατάσταση συστήμα-
τος για τη δέσμευση του διαφυγόντος μεθανίου στους 
Σταθμούς Συμπίεσης Νέας Μεσημβρίας, Booster στην 
Ν. Μεσήμβρια και Αμπελιάς και την επανασυμπίεσή του, 
με σκοπό τη μείωση των λειτουργικών εκπομπών με-
θανίου.

- το Α.7.2 αφορά στη συμμετοχή του ΔΕΣΦΑ στη δημι-
ουργία της πρώτης Κοιλάδας Υδρογόνου στη Δυτική Μα-
κεδονία, όπου σχεδιάζεται να κατασκευαστεί μια υψηλής 
απόδοσης αλκαλική ηλεκτρολυτική κυψέλη, τροφοδο-
τούμενη από ηλιακή ενέργεια, με απόδοση συστήματος 
που αναφέρει τιμή χαμηλότερη από 4,8 kWh/Nm3 και 
χωρητικότητα 5 MW για αποθήκευση περισσότερων από 
500 τόννων ανανεώσιμου H2 ετησίως. Η συμμετοχή του 
ΔΕΣΦΑ έγκειται στην κατασκευή του αγωγού που θα 
συνδέει απευθείας τις Κοιλάδες με το Εθνικό Σύστημα 
Μεταφοράς Αερίου καθώς και Μετρητικού/Ρυθμιστικού 
σταθμού.

- το Α.7.3 είναι η κατασκευή και λειτουργία μιας πι-
λοτικής μονάδας ρευστοποιημένης κλίνης πυρόλυσης 
(FBR) χρησιμοποιώντας σχεδόν ατμοσφαιρικούς κατα-
λύτες (TRL4), ώστε να διερευνηθούν οι τύποι καταλύτη 
και απενεργοποίησης και πιθανής αναγέννησης, καθώς 
και η αποδοτικότητα και η ποιότητα της παραγωγής 
υδρογόνου.

Επειδή, ο Διαχειριστής προτείνει τα ανωτέρω έργα ως 
καινοτόμα, χωρίς ωστόσο να ακολουθήσει τη διαδικα-
σία που προβλέπεται για αυτά στο άρθρο 18 («Κίνητρα 
για καινοτόμα έργα») του Κανονισμού Τιμολόγησης 
(σχετικό 6), στο οποίο προβλέπεται η τεκμηρίωση από 
τον Διαχειριστή της καινοτομίας του έργου και της τυχόν 
ανάγκης θέσπισης οικονομικού κινήτρου.

Επειδή, η ΡΑΑΕΥ κρίνει ως θετική την πρωτοβουλία του 
Διαχειριστή για την συμπερίληψη στο Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης έργων που συμβάλλουν στην απανθρακοποίηση 
και στην ενεργειακή μετάβαση της Χώρας και εγκρίνει τα 
έργα αυτά. Ωστόσο, καλεί τον Διαχειριστή να υποβάλει 
περισσότερα στοιχεία, εφόσον επιθυμεί τα έργα αυτά 
να χαρακτηριστούν ως καινοτόμα κατά την έννοια του 
Κανονισμού Τιμολόγησης. Περαιτέρω, ειδικά για το έργο 
Α.7.2, από την περιγραφή του Διαχειριστή προκύπτει ότι 
το συνολικό έργο είναι μεν καινοτόμο, ωστόσο το συγκε-
κριμένο υποέργο που καλείται να εκτελέσει ο ΔΕΣΦΑ 
αφορά στην κατασκευή αγωγού και Μ/Ρ σταθμού, το 
οποίο δεν φαίνεται να εμπεριέχει στοιχείο καινοτομίας.

ΙΙΙ.Β. Ως προς τα Προγραμματισμένα Έργα
Επειδή, τα Προγραμματισμένα Έργα είτε έχουν ήδη 

εγκριθεί από την Αρχή σε προηγούμενα Προγράμματα 
Ανάπτυξης είτε έχουν μεταφερθεί από τον Κατάλογο 
Μικρών Έργων, κατά τα οριζόμενα στο άρθρο 95 του 
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Κώδικα. Επομένως, η κρίση της ΡΑΑΕΥ επί αυτών αφο-
ρά ιδίως σε τροποποιήσεις των έργων ή σε σημαντικές 
αποκλίσεις στο κόστος ή/και στο χρονοδιάγραμμα υλο-
ποίησής τους (άρθρο 93 του Κώδικα), σύμφωνα και με 
την Έκθεση Παρακολούθησης (σχετικό 43). Στη συνέχεια 
αναλύονται τα έργα τα οποία έχουν κάποια μεταβολή ή 
χρήζουν ιδιαίτερου σχολιασμού.

ΙΙΙ.Β.1. Έργα Διασύνδεσης του ΕΣΦΑ με άλλα Συστή-
ματα Φυσικού Αερίου

Β.1.1 - «Αγωγός Νέας Μεσημβρίας - Ευζώνων/Γευγελή 
και Μετρητικός Σταθμός»

Επειδή, το έργο «Αγωγός Νέας Μεσημβρίας - Ευζώ-
νων/Γευγελή και Μετρητικός Σταθμός», αφορά στην κα-
τασκευή διασυνδετήριου αγωγού μεταξύ του ΕΣΜΦΑ 
και του Συστήματος φυσικού αερίου της Βόρειας Μα-
κεδονίας, το δε τμήμα επί ελληνικού εδάφους θα κα-
τασκευαστεί από το ΔΕΣΦΑ, σύμφωνα με το MoU που 
έχει υπογραφεί.

Επειδή, το έργο περιλήφθηκε από το Διαχειριστή για 
πρώτη φορά στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ για 
τα έτη 2017-2026 και εγκρίθηκε με την υπ’ αρ. 236/2019 
απόφαση της Αρχής (σχετικό 16). Στην απόφαση ρητά 
προβλέπεται ότι προϋπόθεση για την ένταξη του έρ-
γου αυτού στη Ρυθμιζόμενη Περιουσιακή Βάση (εξαι-
ρουμένων των επιχορηγήσεων) αποτελεί η διεξαγωγή 
δεσμευτικής διαδικασίας κατανομής δυναμικότητας 
(Δοκιμή Αγοράς ή Market Test) σε συνεννόηση και μετά 
από σύμφωνη γνώμη της ΡΑΕ, η οποία δεν θα οδηγήσει 
σε αύξηση της Μέσης Χρέωσης Χρήσης ΕΣΦΑ.

Επειδή, με την από 1818/12.01.2023 επιστολή του (σχε-
τικό 38), ο ΔΕΣΦΑ ενημέρωσε τη ΡΑΑΕΥ για την επιτυχή 
ολοκλήρωση της διαδικασίας του market test, συνεπεία 
της οποίας η ΡΑΑΕΥ εξέδωσε την υπ’ αρ. 68/2023 απόφα-
σή της (σχετικό 40) για «…την επιτυχή ολοκλήρωση της 
Δοκιμής Αγοράς για την κατανομή δυναμικότητας στην 
Ελληνική Πλευρά του Σημείου Διασύνδεσης «Ευζώνων/
Γευγελής», οι δε Συμφωνίες Μελλοντικής Δυναμικότητας 
έχουν υπογραφεί με τους Χρήστες, οι οποίοι συμμετεί-
χαν σε αυτό. Ως εκ τούτου, το έργο δύναται, πλέον, να 
ενταχθεί στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ, χωρίς 
προϋποθέσεις.

Επειδή, με το σχετικό 52, ο ΔΕΣΦΑ ενημέρωσε τη ΡΑ-
ΑΕΥ ότι το συνολικό κόστος του έργου εκτιμάται ότι θα 
αυξηθεί περίπου 15 εκ.€, σύμφωνα με την εξέλιξη του κό-
στους των υλικών αλλά και τις ενδείξεις από τις προσφο-
ρές EPC (Engineering, Procurement and Construction). 
Κατόπιν αιτήματος της Αρχής, ο Διαχειριστής επανήλθε 
με αναλυτικότερη παρουσίαση για το κόστος του έργου 
(σχετικό 53), στην οποία εκτίμησε αύξηση του κόστους 
του έργου από 67 σε 91 εκ.€. (ήτοι 24 εκ.€), επικαλούμε-
νος δεδομένα από πρόσφατα παρόμοια έργα, τον τελι-
κό σχεδιασμό του έργου, εκκίνηση των διαγωνιστικών 
διαδικασιών για την κατακύρωση του έργου EPC και 
προσφορές για την προμήθεια των χαλύβδινων σωλή-
νων, λόγω και της σημαντικής διακύμανσης των τιμών 
πρώτων υλών των τελευταίων ετών. Συγκεκριμένα.

Επειδή, όπως προκύπτει από την εισήγηση του Δια-
χειριστή, πρόκειται για εκτιμώμενη αύξηση, καθώς δεν 
έχουν ολοκληρωθεί από πλευράς του ΔΕΣΦΑ οι δια-

γωνιστικές διαδικασίες για την ανάθεση των κρίσιμων 
συμβάσεων κατασκευής και κατ’ επέκταση δεν έχει δι-
αμορφωθεί το τελικό κόστος κατασκευής, καθώς και το 
οριστικό χρονοδιάγραμμα του έργου.

Επειδή, κατά τα ανωτέρω, η ΡΑΑΕΥ δεν δύναται να 
εγκρίνει την αύξηση του προϋπολογισμού του έργου, 
καθώς αυτό θα επιβάρυνε την Ρυθμιζόμενη Περιουσιακή 
Βάση του ΕΣΜΦΑ και συνεπώς τα τιμολόγια χρήσης του 
Συστήματος ήδη από το 2024, χωρίς να έχει στη διάθεσή 
της απτά στοιχεία περί της αύξησης του κόστους.

Επειδή, το έργο αυτό προωθεί την περιφερειακή 
ανάπτυξη της αγοράς φυσικού αερίου και την δρα-
στηριοποίηση περισσότερων Χρηστών συμβάλλοντας 
στην ανάπτυξη του ελληνικού κόμβου φυσικού αερίου. 
Επίσης, θα συμβάλει στην αύξηση του βαθμού χρήσης 
των ελληνικών υποδομών όπως της Ρεβυθούσας, με 
στόχο τη μείωση μακροπρόθεσμα των χρεώσεων του 
Συστήματος.

Επειδή, η Αρχή σε κάθε περίπτωση εγκρίνει την ορι-
στική ένταξη του έργου στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης του 
ΕΣΦΑ, επιφυλασσόμενη να εγκρίνει την αναθεώρηση του 
κόστους μετά την ολοκλήρωση των εν εξελίξει δημόσιων 
διαγωνιστικών διαδικασιών και τη σχετική ενημέρωση 
από το Διαχειριστή. Καλεί τον Διαχειριστή να καταβάλει 
κάθε δυνατή προσπάθεια (π.χ. επιλέγοντας τον κατάλ-
ληλο χρονισμό) για την μείωση του κόστους του έργου.

Επειδή, όσον αφορά στην ημερομηνία λήψης της 
τελικής επενδυτικής απόφασης, αυτή συνδέεται με τις 
συμφωνίες μελλοντικής δυναμικότητας που έχουν υπο-
γραφεί με τους Χρήστες.

Β.1.3 - «Μετρητικός και Ρυθμιστικός Σταθμός για τη 
Σύνδεση με το FSRU της Διώρυγα Gas»

Επειδή, κατά την έγκριση του Προγράμματος Ανάπτυ-
ξης 2022-2031 δεν είχε γίνει κατ’ αρχήν αποδεκτή η μετα-
τόπιση του χρονοδιαγράμματος του έργου από το 2023 
στον Μάρτιο 2025, και είχε καλέσει τις εταιρείες ΔΕΣΦΑ 
και ΔΙΩΡΥΓΑ GAS σε κοινή συνάντηση για την οριστι-
κοποίηση του χρονοδιαγράμματος, λαμβάνοντας ιδίως 
υπόψη το μεταξύ τους υπογεγραμμένο ARCA. Καθώς το 
χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του έργου της ΔΙΩΡΥΓΑ 
GAS - σε περίπτωση λήψης θετικής Τελικής Επενδυτικής 
απόφασης - μεταφέρεται για τις αρχές του 2025, η τρο-
ποποίηση του χρονοδιαγράμματος γίνεται κατ’ αρχήν 
αποδεκτή. Ο ΔΕΣΦΑ καλείται να βρίσκεται σε διαρκή 
συνεννόηση με την ΔΙΩΡΥΓΑ GAS για τον συντονισμό 
των έργων.

Επειδή, αναφορικά με το κόστος του έργου, ο ΔΕΣΦΑ 
εισηγείται αύξηση από 15 σε 19,5 εκ.€ με την αιτιολογία 
(σχετικό 43): «The updated cost of the project stems from 
benchmarking of relevant projects already awarded. 
After the conclusion of the EPC award the budget will 
be updated accordingly.». Επομένως, συμπεραίνεται ότι 
το κόστος - το οποίο δεν βαρύνει τη ΡΠΒ του Διαχειρι-
στή - δεν έχει οριστικοποιηθεί και θα βασιστεί στο απο-
τέλεσμα του διαγωνισμού για τις υπηρεσίες EPC και θα 
τεκμηριωθεί έναντι της ΔΙΩΡΥΓΑ GAS στο πλαίσιο της 
Συμφωνίας Σύνδεσης.

ΙΙΙ.Β.2. Έργα σύνδεσης Χρηστών
Επειδή, προτείνονται μικρές τροποποιήσεις του κό-

στους ή του χρονοδιαγράμματος (κάποιες κατόπιν αι-
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τήματος του συνδεόμενου χρήστη), οι οποίες γίνονται 
αποδεκτές.

ΙΙΙ.Β.3. Έργα επέκτασης ΕΣΦΑ σε νέες περιοχές συνδε-
δεμένες με δίκτυα διανομής

Β.3.1 Προμήθεια Δυτικής Μακεδονίας
Επειδή, με τις υπό σχετικά 26 και 33 επιστολές του, ο 

ΔΕΣΦΑ τεκμηρίωσε προς την Αρχή τους λόγους για τους 
οποίους το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του έργου Β.3.1.2 
«Αγωγός Υ.Π. προς τη Δυτική Μακεδονία» μετατοπίζε-
ται στον Σεπτέμβριο 2024. Κατόπιν των ανωτέρω, με 
το σχετικό 30 η ΡΑΑΕΥ συναίνεσε στην τροποποίηση 
του χρονοδιαγράμματος και κάλεσε τον Διαχειριστή να 
προχωρήσει άμεσα στη λήψη συμβατικών δεσμεύσε-
ων προκειμένου να εκκινήσει το συντομότερο δυνατό 
η ανάθεση και κατασκευή του έργου.

Επειδή, σε κάθε περίπτωση, το χρονοδιάγραμμα του 
έργου έχει ευθυγραμμιστεί με το αναθεωρημένο χρονο-
διάγραμμα ολοκλήρωσης και έναρξης λειτουργίας της 
Μονάδας Τηλεθέρμανσης στην Καρδιά, η οποία απο-
τελεί και τον βασικό χρήστη του Έργου από πλευράς 
καταναλώσεων.

Επειδή, τα έργα Β.3.1.3 («Μετρητικός και Ρυθμιστικός 
Σταθμός στην περιοχή του Άσπρους») και Β.3.1.4 («Με-
τρητικός και Ρυθμιστικός Σταθμός στην περιοχή του 
Περδίκκα Εορδαίας») προβλέπεται επίσης να ενταχθούν 
στο Σύστημα τον Σεπτέμβριο 2024, ταυτόχρονα με την 
ολοκλήρωση του αγωγού.

Επειδή, κατόπιν συνεργασίας μεταξύ της ΡΑΑΕΥ, του 
ΔΕΣΦΑ και των σχετικών Διαχειριστών Διανομής (σχε-
τικό 32), έχουν δρομολογηθεί μεταβατικές λύσεις για 
την προσωρινή τροφοδοσία των δικτύων διανομής στην 
περιοχή του Άσπρους μέσω εγκαταστάσεων ΥΦΑ μικρής 
κλίμακας τον Οκτώβριο 2023 (έργο Β.3.1.1).

Επειδή, αναφορικά με τα σχόλια που διατυπώθηκαν 
από την ΔΕΔΑ Α.Ε. στη δημόσια διαβούλευση (σχετι-
κό 46) σχετικά με την ένταξη των έργων προσωρινής 
προμήθειας των δικτύων διανομής από τον Διαχειριστή 
του ΕΣΦΑ έναντι του οικείου Διαχειριστή Διανομής και 
κατά συνέπεια τον επιμερισμό του σχετικού κόστους σε 
όλους τους πελάτες φυσικού αερίου, τονίζεται ότι αυτό 
είχε διευκρινιστεί σε όλες τις συναντήσεις μεταξύ ΡΑΑΕΥ 
και Διαχειριστών (ενδεικτικά, σχετικό 32) και αποτέλεσε 
επιλογή της ΔΕΔΑ Α.Ε..

Β.3.2 Προμήθεια Δυτικής Ελλάδας και Πελοποννήσου
Β.3.2.1 - «Αγωγός Υψηλής Πίεσης προς Πάτρα»
Επειδή, για το έργο Β.3.2.1 στην απόφαση έγκρισης 

του Προγράμματος Ανάπτυξης 2022-2031 (σχετικό 22) 
είχε αναφερθεί:

«Σχετικά με το εν λόγω έργο, στην απόφαση έγκρισης 
του ΠΑ 2021-2030 (σχετικό 19), η Αρχή είχε ζητήσει από 
τον Διαχειριστή σχετική μελέτη: «Εντός τριών (3) μηνών 
από τη δημοσίευση της παρούσας, ο ΔΕΣΦΑ υποβάλλει 
στη ΡΑΕ τα αποτελέσματα της προκαταρκτικής τεχνι-
κοοικονομικής μελέτης που διενεργεί σχετικά με την 
επέκταση του Συστήματος προς τις πόλεις των Πατρών 
και των Ιωαννίνων. Η εν λόγω μελέτη λαμβάνεται υπόψη 
από τη ΡΑΕ για την αξιολόγηση της σκοπιμότητας ανά-
πτυξης του ΕΣΦΑ προς τις ανωτέρω περιοχές, καθώς και 
το χρονοδιάγραμμα ένταξης των σχετικών έργων στο 

προσεχές Πρόγραμμα Ανάπτυξης.», η οποία ωστόσο δεν 
έχει προσκομιστεί.

Σε κάθε περίπτωση, η Αρχή χαιρετίζει την επίσπευση 
του χρονοδιαγράμματος του έργου ώστε αυτό να ενταχθεί 
στο Σύστημα τον Σεπτέμβριο 2025, έναντι του Ιουνίου 
2026, παρόλο που δεν προσκομίζεται σχετική αιτιολό-
γηση. Το κόστος του έργου έχει αυξηθεί κατά 15,29%, 
το οποίο κρίνεται αποδεκτό. Ωστόσο, επισημαίνεται ότι 
δεν γίνεται πλέον αναφορά σε αίτημα που επρόκειτο να 
υποβληθεί στο πλαίσιο του προγράμματος ΕΣΠΑ 2021-
2027 - καλείται ο Διαχειριστής όπως ενημερώσει σχετικά.».

Επειδή, στο υπό έγκριση Πρόγραμμα Ανάπτυξης, ο 
ΔΕΣΦΑ μεταφέρει ξανά την ολοκλήρωση του έργου στο 
αρχικό χρονοδιάγραμμα, ήτοι τον Ιούνιο 2026 με την 
αιτιολογία: «The timeline slippage in the completion date 
is due to the rescheduling of the permitting phase of the 
project (Environmental terms approval is anticipated Q3 
2024)». Παρότι το γεγονός αυτό δημιουργεί απορίες, το 
χρονοδιάγραμμα γίνεται αποδεκτό, καθώς η περιοχή 
θα εξυπηρετείται εντωμεταξύ μέσω βυτιοφόρων LNG. 
Ωστόσο, σημειώνεται ότι οποιαδήποτε περαιτέρω κα-
θυστέρηση ολοκλήρωσης του αγωγού θα έχει ως συ-
νέπεια την επιβάρυνση των Τελικών Πελατών λόγω του 
λειτουργικού κόστους της εικονικής διασύνδεσης (βλ. 
και σχόλια της ΔΕΔΑ Α.Ε., σχετικό 46).

Β.3.2.3 - «Μετρητικός/Ρυθμιστικός Σταθμός για τις πό-
λεις Άργος/Ναύπλιο»

Επειδή, όσον αφορά στο Μ/Ρ Άργους-Ναυπλίου, στο 
Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2022- 2031 δεν είχε γίνει κατ’ αρ-
χήν αποδεκτή η προταθείσα τότε από τον ΔΕΣΦΑ 14μηνη 
καθυστέρηση στην ολοκλήρωση του έργου, από τον 
Οκτώβριο 2022 στον Δεκέμβριο 2023, καθώς τα έργα 
των δικτύων διανομής, σύμφωνα με τους οικείους Δια-
χειριστές Διανομής, είχαν ήδη εκκινήσει και επέκειτο η 
έγκριση χρηματοδότησης από το ΕΣΠΑ 2014-2020 της 
Περιφέρειας Πελοποννήσου, καλώντας τους ΔΕΣΦΑ, 
ΔΕΔΑ και Hengas να ευθυγραμμίσουν και οριστικοποι-
ήσουν τα σχετικά χρονοδιαγράμματα (σχετικό 22).

Επειδή, ωστόσο, στο υπό έγκριση Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης ο Διαχειριστής εισηγείται την περαιτέρω μετα-
τόπιση του χρονοδιαγράμματος στον Οκτώβριο 2024, 
με την αιτιολόγηση: «Time slippage due to the need 
for further investigation of alternative locations for the 
project. The land should be technically acceptable and 
price reasonable».

Επειδή, όπως επισημαίνει ο οικείος Διαχειριστής του 
Δικτύου Διανομής ΔΕΔΑ Α.Ε. στη δημόσια διαβούλευση: 
«Όπως έχουμε επισημάνει στο παρελθόν […], το ΕΣΠΑ 
2014- 2020 της Περιφέρειας Πελοποννήσου λήγει στο 
τέλος του τρέχοντος έτους και, προκειμένου να εντα-
χθούν σε αυτό για χρηματοδότηση οι νέες υποδομές της 
ΔΕΔΑ στην περιοχή, πρέπει έως εκείνη την ημερομηνία 
να είναι εγκατεστημένες και λειτουργικές. Συνεπώς, η 
προτεινόμενη μετάθεση (σε σχέση με το Πρόγραμμα 
Ανάπτυξης 2021-2030 και 2022-2031) της Ημερομηνί-
ας Ένταξης στο Σύστημα του Μετρητικού/Ρυθμιστικού 
Σταθμού Άργους/Ναυπλίου κατά δύο έτη, θέτει σε σο-
βαρό κίνδυνο την υλοποίηση των έργων κατασκευής 
υποδομών στην περιοχή».
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Επειδή, κατά τα ανωτέρω, δεν εγκρίνεται η προτεινό-
μενη μετατόπιση του χρονοδιαγράμματος του έργου 
και αυτή τοποθετείται στον Δεκέμβριο 2023. Ο ΔΕΣΦΑ 
οφείλει να επεξεργαστεί προσωρινή λύση για την τρο-
φοδότηση των εν λόγω δικτύων διανομής σε συνεργασία 
με την ΔΕΔΑ Α.Ε..

Β.3.3 Προμήθεια Κεντρικής Μακεδονίας
Επειδή, στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2022-2031 η Αρχή 

είχε αποδεχθεί την εισήγηση του Διαχειριστή για 5μηνη 
καθυστέρηση του έργου Β.3.3.1 «Μετρητικός/Ρυθμι-
στικός Σταθμός Εισόδου πόλεως Δρυμός/Λητή», λόγω 
καθυστερήσεων στην εξασφάλιση οικοπέδου, από τον 
Απρίλιο στον Οκτώβριο 2023, δεδομένου ότι δεν υπήρ-
ξε αντίδραση από τον αρμόδιο Διαχειριστή Διανομής. 
Περαιτέρω, κατά την έγκριση του Προγράμματος Ανά-
πτυξης 2022-2026 του Δικτύου Διανομής Θεσσαλονίκης 
(σχετικό 38) αναφέρεται: «Προβλέπεται η μεταφορά της 
σύνδεσης των περιοχών της Λητής (δίκτυο διανομής), 
του Δρυμού (δίκτυο διανομής) και του Μελισσοχωρίου 
(δίκτυο διανομής) του Δήμου Ωραιοκάστρου το έτος 
2023, καθώς στο εγκεκριμένο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 
2021- 2030 του ΔΕΣΦΑ (Β’ 1392) αναφέρεται ότι η Ημε-
ρομηνία Ένταξης στο Σύστημα του Μετρητικού/Ρυθ-
μιστικού Σταθμού Εισόδου πόλεως στην περιοχή του 
Δρυμού, προβλέπεται τον Απρίλιο 2023, με τον οποίο 
θα γίνει η διασύνδεση με το Δίκτυο Διανομής.».

Επειδή, στο υπό έγκριση Πρόγραμμα Ανάπτυξης, ο 
ΔΕΣΦΑ μεταφέρει την ημερομηνία ένταξης στο Σύστημα 
στον Μάρτιο 2024, ήτοι μετά την πάροδο μιας ακόμη χει-
μερινής περιόδου με την εξής αιτιολογία: «The timeline 
slippage due to delays in the permitting phase of the 
Project.». Κατά τη δημόσια διαβούλευση που διενήργησε 
η ΡΑΑΕΥ (σχετικά 45 και 46), τόσο η ΕΔΑ ΘΕΣΣ όσο και 
κάτοικοι της περιοχής διαμαρτύρονται για την περαιτέ-
ρω καθυστέρηση.

Επειδή, το έργο προβλέπεται να κατασκευαστεί σε 
δύο φάσεις, χωρίς να προσδιορίζεται χρονικά πότε θα 
υλοποιηθεί η κάθε φάση.

Επειδή, όπως αναφέρει και η ΕΔΑ Θεσσαλονίκης-
Θεσσαλίας (σχετικά 46), είναι σημαντικό η λειτουργία 
τουλάχιστον της πρώτης φάσης του έργου να ξεκινήσει 
πριν την έναρξη της επερχόμενης χειμερινής περιόδου.

Επειδή, κατά τα ανωτέρω, η περαιτέρω καθυστέρηση 
του έργου εγκρίνεται μόνο υπό την προϋπόθεση της 
ολοκλήρωσης και θέσης σε λειτουργία της πρώτης φά-
σης του έργου έως τον Σεπτέμβριο 2023 ή την εξεύρεση 
προσωρινής λύσης.

Επειδή, τα έργα Β.3.3.2 («Μετρητικός και Ρυθμιστικός 
Σταθμός Βέροιας») και Β.3.3.3 («Μετρητικός και Ρυθ-
μιστικός Σταθμός Νάουσας») θα ολοκληρωθούν και 
ενταχθούν στο Σύστημα τον Σεπτέμβριο 2024, όταν 
λειτουργήσει ο αγωγός υψηλής πίεσης προς τη Δυτική 
Μακεδονία.

Επειδή, κατόπιν συνεργασίας μεταξύ της ΡΑΑΕΥ, του 
ΔΕΣΦΑ και των σχετικών Διαχειριστών Διανομής (σχε-
τικό 32), έχει δρομολογηθεί μεταβατική λύση για την 
προσωρινή τροφοδοσία του δικτύου διανομής της Νά-
ουσας μέσω εγκατάστασης ΥΦΑ μικρής κλίμακας τον 
Οκτώβριο 2023 (έργο Β.3.3.4).

Επειδή, κατά τα ανωτέρω, εγκρίνεται το νέα χρονοδι-
άγραμμα των έργων Β.3.3.2 και Β.3.3.3.

ΙΙΙ.Β.4. Έργα επέκτασης ΕΣΦΑ σε νέες αγορές
Επειδή, το έργο Β.4.1 αφορά συμπληρωματικό έργο 

του σταθμού φόρτωσης βυτιοφόρων, δηλαδή στην επέ-
κταση των λιμένων για τη μεταφορά φορτηγών ΥΦΑ από 
και προς την Εγκατάσταση ΥΦΑ. Συναφώς επισημαίνεται 
ότι ο Διαχειριστής οφείλει να καταβάλει κάθε δυνατή 
προσπάθεια για την έναρξη λειτουργίας του σταθμού 
φόρτωσης βυτιοφόρων. Η Αρχή αναγνωρίζει τα προ-
βλήματα που αντιμετωπίζει ο ΔΕΣΦΑ όσον αφορά στη 
χρήση λιμένων για τη μεταφορά των βυτιοφόρων προς 
και από τη Ρεβυθούσα, ωστόσο τονίζεται η ευθύνη του 
Διαχειριστή για την προσφορά της υπηρεσίας σύμφωνα 
με τις εξαγγελίες του και τις αποφάσεις της Αρχής, καθώς 
βάσει αυτών α) έχουν συναφθεί εμπορικές συμφωνίες 
από χρήστες και β) εξαρτάται η τροφοδοσία Απομακρυ-
σμένων Δικτύων Διανομής σύμφωνα με τα Προγράμ-
ματα Ανάπτυξής τους, στα οποία έχουν ήδη εκτελεστεί 
έργα, έχουν υπογραφεί Συμβάσεις Σύνδεσης με Τελικούς 
Πελάτες και σε πολλές περιπτώσεις διακυβεύεται η λήψη 
επιχορηγήσεων. Περαιτέρω επισημαίνεται ότι, σύμφωνα 
με το άρθρο 26 παρ. 13 του Κανονισμού Τιμολόγησης, 
όπως ισχύει (σχετικό 6), καθ’ όσο διάστημα η εν λόγω 
υπηρεσία δεν προσφέρεται και επομένως δεν έχει έσο-
δα για τον Διαχειριστή, βαρύνει την ΡΠΒ της Βασικής 
Δραστηριότητας Εγκατάστασης ΥΦΑ και καταλήγει να 
αποτελεί «stranded asset».

Επειδή, σχετικά με το έργο Β.4.2 «Νέα Προβλήτα Small 
Scale LNG στον Τερματικό Σταθμό Ρεβυθούσας», επιση-
μαίνεται ότι το χρονοδιάγραμμα του έργου έχει μετα-
τοπιστεί από τον Διαχειριστή από τον Δεκέμβριο 2023 
στον Ιούλιο 2025 με την ακόλουθη αιτιολογία στην Έκ-
θεση Παρακολούθησης του Προγράμματος Ανάπτυξης 
(σχετικό 43): «The timeline slippage is due to the Issues 
have been raised regarding the stability during seismic 
phenomena. According to the alternative solutions to 
address the problems, additional detailed engineering 
and construction works are required». Επισημαίνεται ότι 
με την ίδια αιτιολογία, η ολοκλήρωση του έργου είχε 
μεταφερθεί στο προηγούμενο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 
(σχετικό 22) από τον Σεπτέμβριο 2022 στον Δεκέμβριο 
2023. Παρότι η υπηρεσία αυτή δεν είναι κρίσιμη για τη 
λειτουργία του ΕΣΦΑ αλλά συμπληρωματική (έχει κα-
τηγοριοποιηθεί στις «Βοηθητικές Υπηρεσίες Εγκατά-
στασης ΥΦΑ»), είναι σημαντικό ο Διαχειριστής να την 
προσφέρει έγκαιρα σύμφωνα με τις ανάγκες της αγοράς. 
Συνεπώς, καλείται ο ΔΕΣΦΑ να επανεξετάσει την ανά-
γκη επένδυσης στο εν λόγω έργο, ώστε - όπως και στην 
περίπτωση του σταθμού φόρτωσης βυτιοφόρων - να 
αποφευχθεί η περίπτωση επένδυσης σε υποδομή που 
δεν θα χρησιμοποιηθεί (stranded asset) ή η απώλεια 
επιχορήγησης ΕΣΠΑ.

ΙΙΙ.Β.5. Έργα αύξησης δυναμικότητας και ασφάλειας 
εφοδιασμού ΕΣΦΑ Β.5.1  - «Σταθμός Συμπίεσης στην 
Κομοτηνή»

Επειδή, με την υπ’ αρ. 666/222 απόφαση, όπως τροπο-
ποιήθηκε με την υπ’ αρ. 681/2022 απόφαση και ισχύει 
(σχετικό 22), εγκρίθηκε η μεταφορά Συμπιεστή στο βο-
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ρειοανατολικό κλάδο από τους Κήπους στην Κομοτηνή 
ισχύος (1+2)x4,2MW ISO, με κόστος 50 εκατ. € και χρο-
νοδιάγραμμα υλοποίησης τον Ιανουάριο 2024, λαμβά-
νοντας ιδίως υπόψη το αίτημα από τον IGB για ελάχιστη 
πίεση παράδοσης των 60 barg και το νέο σημείο εισόδου 
της Αλεξανδρούπολης, σε συνδυασμό με την παρατη-
ρούμενη αύξηση των ροών από το νέο σημείο εισόδου 
TAP και το μειωμένο εμπορικό ενδιαφέρον από το σημείο 
εισόδου Κήποι.

Επειδή, με το σχετικό 29, και σε συνέχεια εκτενών δι-
αβουλεύσεων με τον Διαχειριστή, ο ΔΕΣΦΑ ενημέρωσε 
την Αρχή σχετικά με τις μελέτες για τον οριστικό προσ-
διορισμό των προδιαγραφών των μονάδων συμπίεσης 
και τις τεχνικοοικονομικές προσφορές που έλαβε από 
κατασκευαστές, βάσει των οποίων η ονομαστική ισχύς 
της κάθε μονάδας συμπίεσης πρέπει να κυμανθεί μεταξύ 
5,3MW και 5,9MW.

Επειδή, εν συνεχεία, με τα σχετικά 35 και 36, ο Διαχει-
ριστής ενημέρωσε ότι, κατά την εκπόνηση της μελέτης 
λεπτομερούς σχεδιασμού, ενόψει της παραγγελίας αυ-
τού, διαπιστώθηκε ότι οι μονάδες συμπίεσης της τάξεως 
ισχύος των 5,3-5,9MW δεν θα είναι σε θέση να καλύψουν 
το σενάριο επαύξησης της δυναμικότητας του αγωγού 
IGB από 3 σε 5bcm - στην περίπτωση που αυτή προκύψει 
από τα Market Tests των TAΡ και IGB - καθώς η επίτευξη 
ροής 5 bcma στον IGB, σύμφωνα με την επίσημη ενημέ-
ρωση της εταιρείας, θα αυξήσει την απαίτηση πίεσης ει-
σόδου στην Κομοτηνή από τα 60 στα 70barg. Διαπιστώ-
θηκε, δηλαδή, ότι πιθανή ανάγκη αύξησης της πίεσης 
στα 70barg δεν θα μπορεί να καλυφθεί μέσω προσθήκης 
4ης μονάδας συμπίεσης, αλλά θα απαιτούσε ανασχε-
διασμό όλων των μονάδων, ώστε οι χαρακτηριστικές 
καμπύλες τους να περιλαμβάνουν την εν λόγω περιοχή 
πίεσης σε όλα τα σενάρια, και σημαντική αναβάθμιση 
του συνοδευτικού εξοπλισμού τους.

Επειδή, βάσει των ανωτέρω, ο Διαχειριστής (σχετικό 
36) προτείνει τον ανασχεδιασμό των μονάδων συμπί-
εσης ώστε σε πρώτη φάση να εγκατασταθούν (2+1)
x8,2MW, με αναθεωρημένο προϋπολογισμό 85εκ.€, 
και να προβλεφθεί η δυνατότητα προσθήκης 4ης όμοι-
ας μονάδας με επιπλέον κόστος 14εκ.€. Το αυξημένο 
κόστος οφείλεται κατά κύριο λόγο στη σημαντική αύ-
ξηση της ισχύος του συμπιεστή, την τροποποίηση του 
τεχνικού αντικειμένου ώστε να υπάρχει η δυνατότητα 
μελλοντικής προσθήκης της 4ης μονάδας, καθώς και 
στο αυξημένο κόστος των υλικών που απαιτούνται λόγω 
αλλαγής προδιαγραφών ώστε ο σταθμός να δύναται να 
λειτουργήσει στα 70 barg. Ο ΔΕΣΦΑ δεσμεύεται ότι η εκ 
νέου τροποποίηση του σχεδιασμού δεν θα επηρεάσει το 
χρονοδιάγραμμα λειτουργίας του Συμπιεστή, το οποίο 
θα είναι ο Οκτώβριος 2024.

Επειδή, η Αρχή, σταθμίζοντας την αύξηση του κόστους 
που επιφέρει ο εν λόγω ανασχεδιασμός με το όφελος 
που διαφαίνεται για την ελληνική αγορά από την δυ-
νατότητα πρόσβασης των Χρηστών ΕΣΦΑ στον IGB, σε 
συνδυασμό με την ασφάλεια εφοδιασμού των ανατολι-
κών Βαλκανίων, και προκειμένου να μην υπάρξει καμία 
περαιτέρω καθυστέρηση και να τηρηθεί απαρέγκλιτα το 
αναθεωρημένο χρονοδιάγραμμα του Οκτωβρίου 2024, 

με το σχετικό 37 επιβεβαίωσε προς τον Διαχειριστή ήδη 
από τον Νοέμβριο 2022 ότι:

1. εγκρίνει τον προτεινόμενο ανασχεδιασμό του Συ-
μπιεστή Κομοτηνής σε διάταξη (2+1)x8,2MW με κόστος 
85εκ.€ και χρονοδιάγραμμα ένταξης στο Σύστημα τον 
Οκτώβριο 2024,

2. ο αναθεωρημένος σχεδιασμός θα περιληφθεί στο 
Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2023- 2032 και το κόστος κα-
τασκευής του έργου θα ενταχθεί στη Ρυθμιζόμενη Πε-
ριουσιακή Βάση του ΔΕΣΦΑ και θα ανακτηθεί από τα 
Τιμολόγια Χρήσης του ΕΣΦΑ, και κάλεσε τον Διαχειριστή 
να προχωρήσει στην άμεση ανάθεση του συμβολαίου 
EPC και στην προμήθεια των τριών μονάδων συμπίε-
σης. Περαιτέρω, συνεκτιμώντας τα πλεονεκτήματα που 
εκτιμάται ότι θα έχει η εξ αρχής προμήθεια του συνόλου 
των μονάδων συμπίεσης, επιβεβαιώνει ότι συναινεί στην 
άμεση εγκατάσταση 4ης όμοιας μονάδας συμπίεσης, επι-
πλέον κόστους 14 εκ.€, εφόσον ο Διαχειριστής επανέλθει 
σχετικά με τη εν λόγω δυνατότητα, το τελικό κόστος και 
το χρονοδιάγραμμα εγκατάστασής του, και υπό την ρητή 
προϋπόθεση ότι αυτή δεν θα προκαλέσει καθυστέρηση 
στην εγκατάσταση των τριών πρώτων μονάδων συμπί-
εσης πέραν του Οκτωβρίου 2024.

Επειδή, περαιτέρω, ο ΔΕΣΦΑ, με το σχετικό 49, τεκμη-
ρίωσε, στη βάση τόσο λογιστικών όσο και ρυθμιστικών 
κανόνων, ότι ο ΔΕΣΦΑ θα πρέπει να καταγράψει το απο-
λογιστικό κόστος για τη σύνδεση του συμπιεστή με το 
σταθμό υψηλής τάσης του ΑΔΜΗΕ (βάσει της συμφωνία 
σύνδεσης με τον ΑΔΜΗΕ) ως στοιχείο της ΡΠΒ του ΕΣΦΑ 
και επομένως πρέπει να περιληφθεί στο Πρόγραμμα 
Ανάπτυξης ΕΣΦΑ.

Επειδή, κατά τα ως άνω, εγκρίνεται το συνολικό ανα-
θεωρημένο κόστος του έργου στα 110 εκ.€, σύμφω-
να με την αναθεωρημένη εισήγηση του Διαχειριστή 
(σχετικό 54).

Β.5.2 - «Σταθμός Συμπίεσης στην Αμπελιά»
Επειδή, όπως ήδη αναφέρθηκε στην απόφαση έγκρι-

σης του Προγράμματος Ανάπτυξης 2022-2031 (σχετικό 
22), ο Σταθμός Συμπίεσης της Αμπελιάς, μαζί με την ανα-
βάθμιση του Σταθμού Συμπίεσης της Νέας Μεσημβρίας, 
αποτελούν κρίσιμα έργα για την υδραυλική επάρκεια 
του ΕΣΜΦΑ, καθώς μειώνουν εν μέρει τον περιορισμό 
στη ροή του φυσικού αερίου μεταξύ του νότιου και του 
βόρειου τμήματος αυτού. Συγκεκριμένα, με την ολοκλή-
ρωση των δύο αυτών έργων, η μέγιστη δυναμικότητα 
ροής φυσικού αερίου από τις βόρειες εισόδους του 
ΕΣΜΦΑ προς το νότιο τμήμα θα αυξηθεί από 15,1 σε 19,9 
εκατ. Nm3/Ημέρα. Επισημαίνεται ότι όλοι οι όροι σύνδε-
σης που έχουν δοθεί από τον Διαχειριστή την τελευταία 
διετία έχουν θεωρήσει ως δεδομένη την ολοκλήρωση 
αυτών των 2 έργων. Με την ολοκλήρωσή τους έχει επίσης 
συνδεθεί η διάθεση ανταγωνιστικών και συσχετισμένων 
προϊόντων δυναμικότητας από τον Διαχειριστή.

Επειδή, εν προκειμένω, ο Διαχειριστής εισηγείται την 
τροποποίηση του χρονοδιαγράμματος του έργου από 
τον Δεκέμβριο 2023 στον Οκτώβριο 2024.

Υπενθυμίζεται ότι στο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2022-
2031 το χρονοδιάγραμμα είχε ήδη μετατοπιστεί από τον 
Ιούνιο στον Δεκέμβριο 2023. Ωστόσο, η καθυστέρηση 
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αυτή κρίνεται δικαιολογημένη και εκφεύγουν του ελέγ-
χου του Διαχειριστή, λόγω της αναγκαστικής αλλαγής 
χωροθέτησης του σταθμού εξαιτίας των ισχυρών πλημ-
μυρικών φαινομένων που έλαβαν χώρα στην περιοχή 
της Θεσσαλίας το 2020 (βλ. και τα Νέα Έργα Α6.16 «Μετα-
τόπιση αγωγού Αμπελιά - Καρδίτσα - Τρίκαλα» και Α6.17 
«Αντιπλημμυρικά έργα και αποκατάσταση ζημιών στο 
σταθμό της Αμπελιάς».4 Ο Διαχειριστής οφείλει να κα-
ταβάλει κάθε δυνατή προσπάθεια για την ολοκλήρωση 
και λειτουργία του έργου ταυτόχρονα με τον Συμπιεστή 
στην Κομοτηνή,

Β.5.4 - «Σταθμός Συμπίεσης για την τροφοδοσία του 
αγωγού ΤΑΡ στη Ν. Μεσημβρία (Βooster Compressor»

Επειδή, η υπ’ αρ. 666/2022 (σχετικό 22) απόφαση, με 
το σκεπτικό που εκεί αναπτύσσεται, κατέληγε ως εξής 
για το εν λόγω έργο: «Συνεπώς, η περαιτέρω καθυστέ-
ρηση του έργου έως τον Ιούνιο 2024, όπως υποβλήθηκε 
από τον Διαχειριστή στην τελική υποβολή του σχεδίου 
ΠΑ με την αιτιολογία «Delay in tender award phase» 
(σχετικό 42), η οποία δεν γίνεται αποδεκτή έως ότου και 
εφόσον αιτιολογηθεί επαρκώς από τον Διαχειριστή. Οι 
πρόσφατες γεωπολιτικές εξελίξεις έχουν επιφέρει πολύ 
σημαντικές αλλαγές στη ροή των ευρωπαϊκών αγωγών. 
Στο πλαίσιο αυτό, η καθυστέρηση στην ενεργοποίηση 
της αντίστροφης ροής του ΤΑΡ μπορεί να έχει επιπτώσεις 
στους Έλληνες Χρήστες.»

Επειδή, στο υπό εξέταση Πρόγραμμα Ανάπτυξης, ο 
ΔΕΣΦΑ μετατοπίζει περαιτέρω την ημερομηνία έντα-
ξης του Σταθμού στο Σύστημα στον Οκτώβριο 2024, 
χωρίς επαρκή αιτιολόγηση, με μόνη αναφορά στην Έκ-
θεση Παρακολούθησης: «The time slippage is due to 
the delay in the tender procedure, due to conditions 
outside the responsibility of DESFA and the additional 
issues in the permitting phase». Συνεπώς, παρότι ο εν 
λόγω συμπιεστής δεν είναι σημαντικός για τη λειτουρ-
γία του Συστήματος, ο Διαχειριστής καλείται και πάλι 
να αιτιολογήσει την καθυστέρηση η οποία έως τότε δεν 
γίνεται αποδεκτή.

ΙΙΙ.Β.6. Έργα βελτίωσης/εκσυγχρονισμού/συντήρησης 
ΕΣΦΑ

Επειδή, η ομάδα αυτή περιλαμβάνει 38 έργα τα αφο-
ρούν στη βελτίωση της λειτουργίας τόσο του Συστή-
ματος Μεταφοράς όσο και της Εγκατάστασης ΥΦΑ. Σε 
ορισμένα έργα παρατηρείται διολίσθηση των χρονοδι-
αγραμμάτων, η οποία γίνεται αποδεκτή.

Ως προς τα έργα Β.6.33-35:
Επειδή, τα έργα Β.6.33 «Ρυθμιστικός Σταθμός Κομο-

τηνής», Β.6.34 «Σύνδεση της νέας Μονάδας Παραγωγής 
Ηλεκτρικής Ενέργειας Θερμοηλεκτρική μέχρι το ΕΣΜΦΑ 
Δυτικά του LVS Κομοτηνής (αγωγός από το σταθμό Μ 
έως το δίκτυο 24’’)» και Β.6.35 «Κατασκευή σύνδεσης 
LVS και Hot-tapping για τη νέα Μονάδα Παραγωγής 
Ηλεκτρικής Ενέργειας Θερμοηλεκτρική δυτικά του LVS 
Κομοτηνή» δεν αποτελούν «Προγραμματισμένα Έργα», 

4 Συγκεκριμένα, σύμφωνα με την Έκθεση Παρακολούθησης 
(σχετικό 43), η καθυστέρηση οφείλεται στον εξής λόγο: «Delay due 

to the interface with the two new projects, the Relocation of Ampelia - 

Karditsa - Trikala Pipeline and the Anti-Flood works and Damage 

Restoration, added in parallel with the Ampelia Compressor Station.».

καθώς δεν έχουν εγκριθεί σε προηγούμενο Πρόγραμμα 
Ανάπτυξης.

Επειδή, συγκεκριμένα, η ανάγκη για τα έργα αυτά 
προέκυψε λόγω της διαφοράς χρονισμού στην έναρξη 
λειτουργίας του ΑΣΦΑ Αλεξανδρούπολης (Ιανουάριος 
2024) και του Σταθμού Συμπίεσης στην Κομοτηνή (έργο 
Β.5.1, Οκτώβριος 2024). Με το σχετικό 27, η Αρχή ζή-
τησε από τον Διαχειριστή μεταβατική τεχνική λύση για 
τη λειτουργία του IGB μέσω της διασύνδεσής του με το 
ΕΣΦΑ έως τη λειτουργία του συμπιεστή στην Κομοτηνή.

Επειδή, ο ΔΕΣΦΑ απάντησε με το σχετικό 31 εισηγού-
μενος τα ακόλουθα έργα:

α) κατασκευή σύνθετου ρυθμιστικού σταθμού ο οποί-
ος θα εγκατασταθεί στις υφιστάμενες εγκαταστάσεις της 
LVS Κομοτηνής και θα εκτελεί τις ακόλουθες λειτουργίες:

- Θα ρυθμίζει τη ροή και την πίεση μεταξύ των τμη-
μάτων του δικτύου του ΔΕΣΦΑ ανατολικά και δυτικά 
του LVS Κομοτηνής, ώστε να μπορούν να λειτουργούν 
σε διαφορετικά επίπεδα πίεσης και να επιτρέπουν την 
τροφοδότηση του δικτύου IGB, το οποίο συνδέεται με 
το ανατολικό τμήμα, καθώς και να λειτουργούν με ασφά-
λεια μετά την κατασκευή του σταθμού συμπίεσης

- Θα επιτρέπει την ροή από τα Δυτικά προς τα Ανατο-
λικά μεταξύ των δύο προαναφερθέντων τμημάτων του 
δικτύου του ΔΕΣΦΑ μετά την ολοκλήρωση του Σταθμού 
Συμπίεσης

β) τη σύνδεση του Ηλεκτροπαραγωγού Σταθμού Θερ-
μοηλεκτρικής, πλην της προκαθορισμένης σύνδεσης με 
τον 36’’ αγωγό ανατολικά της Κομοτηνής, εναλλακτικά 
και με τον αγωγό 24’’ δυτικά της Κομοτηνής. Για να υλο-
ποιηθεί η νέα αυτή σύνδεση, θα πρέπει να κατασκευα-
στεί αγωγός σύνδεσης με σημαντικά περισσότερο μή-
κος, από τον νέο Μετρητικό Σταθμό Θερμοηλεκτρικής 
μέχρι την εναλλακτική σύνδεση Δυτικά της Κομοτηνής. 
Σε περίπτωση που υλοποιηθεί η σύνδεση με το 36’’ δί-
κτυο του ΔΕΣΦΑ ανατολικά του LVS Κομοτηνής, εκτός 
από σύνδεση με τον αγωγό 24’’ Δυτικά της Κομοτηνής, 
για λόγους ασφάλειας εφοδιασμού, απαιτείται επιπλέ-
ον η κατασκευή του LVS και η σύνδεση με τη μέθοδο 
Hot-tapping.

Επειδή, η Αρχή, με το σχετικό 34, επιβεβαίωσε τη 
σύμφωνη γνώμη της στον ως άνω σχεδιασμό, ο οποίος 
έπρεπε να ξεκινήσει άμεσα προκειμένου να υλοποιηθεί 
εντός του χρονοδιαγράμματος (Ιανουάριος 2024) και 
δεσμεύτηκε για την ένταξη των ως άνω έργων στο Πρό-
γραμμα Ανάπτυξης 2023-2032.

Επειδή, κατά τα ανωτέρω, τα έργα Β.6.33, Β.6.34 και 
Β.6.35 μεταφέρονται στα «Νέα Έργα», ως Α.6.10, Α.6.11 
και Α.6.12, αντίστοιχα.

I V. Συνολική Αξιολόγηση του Προγράμματος Ανάπτυ-
ξης

Επειδή, σύμφωνα με την παρ. 8 του άρθρου 92 του 
Κώδικα, η ΡΑΕ αξιολογεί το Πρόγραμμα Ανάπτυξης ιδίως 
ως προς τα ακόλουθα κριτήρια:

Α) Την πλήρωση των κριτηρίων της διάταξης της πα-
ραγράφου 2 του ίδιου άρθρου, που αφορούν ιδίως σε 
στοιχεία της υφιστάμενης και της προβλεπόμενης προ-
σφοράς και ζήτησης Φυσικού Αερίου, εκπλήρωση από 
τον Διαχειριστή των υποχρεώσεων παροχής υπηρεσιών 
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κοινής ωφελείας και την ασφάλεια εφοδιασμού, βελτί-
ωση της επάρκειας και της αποδοτικότητας του ΕΣΦΑ, 
τροφοδοσία νέων περιοχών με φυσικό αέριο με στόχο 
την περιφερειακή ανάπτυξη και τη διασφάλιση της δυ-
νατότητας πρόσβασης νέων Χρηστών.

Η Αρχή θεωρεί ότι το προτεινόμενο Σχέδιο έχει καταρ-
τιστεί από το Διαχειριστή λαμβάνοντας υπόψη τα κρι-
τήρια αυτά. Επισημαίνεται, ωστόσο, η ανάγκη τακτικής 
σύνταξης και δημοσιοποίησης της προβλεπόμενης από 
τον Κώδικα Μελέτης Ανάπτυξης ΕΣΦΑ, τόσο για λόγους 
διαφάνειας και ενημέρωσης της αγοράς όσο και ως βάση 
για τη διαμόρφωση των Προγραμμάτων Ανάπτυξης.

Β) Την επίπτωση του συνολικού προϋπολογισμού 
των Έργων Ανάπτυξης ΕΣΦΑ στη Μέση Χρέωση Χρή-
σης ΕΣΦΑ.

Σύμφωνα με τις εκτιμήσεις του ΔΕΣΦΑ (σχετικό 44), η 
ενσωμάτωση των έργων του Προγράμματος Ανάπτυξης 
2023-2032 οδηγεί σε υψηλότερα επίπεδα μέσης χρέω-
σης την περίοδο 2024-2027, λόγω των αυξημένων παρα-
μέτρων του Απαιτούμενου Εσόδου (σταδιακή κατασκευή 
και ένταξη των νέων έργων, προϋπολογισμού περίπου 
406 εκ. €, χωρίς αντίστοιχη αύξηση των μεγεθών κατα-
νάλωσης κατά τη διάρκεια της κατασκευής), όμως οδηγεί 
σε μειωμένα επίπεδα μέσης χρέωσης για την περίοδο 
2028-2032, λόγω της αναμενόμενης αύξησης των προς 
διακίνηση ποσοτήτων (εκτιμώμενες σε περίπου 4,2 bcm).

Η ένταξη στη ΡΠΒ των νέων έργων μειώνει τη Μέση 
Χρέωση Χρήσης ΕΣΦΑ κατά 2,19% (θεωρώντας ότι δεν 
υπάρχουν επιχορηγήσεις). Επιπλέον θα προκύψουν οφέ-
λη για την οικονομία, το περιβάλλον και την περιφερει-
ακή ανάπτυξη.

Γ) Τα αποτελέσματα της δημόσιας διαβούλευσης που 
διενεργείται από τη ΡΑΕ σύμφωνα με τα οριζόμενα στο 
Νόμο.

Η Αρχή έλαβε υπόψη τα σχόλια της Δημόσιας Διαβού-
λευσης, ιδίως ως προς το χρόνο ολοκλήρωσης των έρ-
γων και έκανε συγκεκριμένα σχόλια και υποδείξεις στον 
Διαχειριστή για την κατά το δυνατόν επίσπευσή τους και 
ευθυγράμμιση με τα χρονοδιαγράμματα των έργων των 
Δικτύων Διανομής και συνδεδεμένων ΑΣΦΑ.

Δ) Την ανάγκη εξασφάλισης της οικονομικής αποτε-
λεσματικότητας συγκεκριμένων προτεινόμενων έργων, 
μέσω μακροχρόνιας δέσμευσης δυναμικότητας σε αυτά.

Στη βάση αυτού του κριτηρίου, η Αρχή ενέκρινε οριστι-
κά την συμπερίληψη του αγωγού υψηλής πίεσης προς τη 
Βόρεια Μακεδονία μόνον κατόπιν της επιτυχούς διενέρ-
γειας Market Test. Κατά τον ίδιο τρόπο πρέπει να ληφθεί 
η οριστική απόφαση για την επαύξηση ή μη της δυναμι-
κότητας του ΕΣΜΦΑ, για την οποία ο Διαχειριστής έχει 
ολοκληρώσει τη μη δεσμευτική φάση του Market Test 
και αναμένεται η πρότασή του για το δεσμευτικό στάδιο.

Ε) Τη συμβατότητα του Σχεδίου Προγράμματος Ανά-
πτυξης με το διακοινοτικό πρόγραμμα ανάπτυξης και τα 
περιφερειακά επενδυτικά προγράμματα.

Το έργο είναι συμβατό με το διακοινοτικό πρόγραμμα 
ανάπτυξης και τα περιφερειακά επενδυτικά προγράμμα-
τα και συντείνει στην περιφερειακή ολοκλήρωση, ιδίως 
μέσω της επαύξησης του συμπιεστή στην Κομοτηνή για 
την τροφοδότηση του IGB.

Σημειώνεται, ωστόσο, η κατεύθυνση της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης για τη διακοπή των επενδύσεων σε υποδο-
μές φυσικού αερίου. Εν αναμονή του αναθεωρημένου 
Εθνικού Σχεδίου για την Ενέργεια και το Κλίμα (ΕΣΕΚ), ο 
Διαχειριστής πρέπει να επεξεργαστεί συνολικό πλάνο 
μετάβασης προς την απανθρακοποίηση.

Περαιτέρω, ο ΔΕΣΦΑ στο πλαίσιο της πρωτοβουλί-
ας Repower EU της Ευρωπαϊκής Ένωσης έχει προτεί-
νει να συμπεριληφθούν η περαιτέρω αναβάθμιση του 
Σταθμού Συμπίεσης στην Κομοτηνή, καθώς και η ανα-
βάθμιση του ΕΣΦΑ με αγωγούς και άλλα απαραίτητα 
συστήματα ώστε να το καθιστούν ικανό να μεταφέρει 
H2 και να αυξηθούν έτσι οι ροές ανανεώσιμων αερί-
ων στην Ελλάδα αλλά και προς τις γειτονικές χώρες, 
αποφασίζει:

Στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων της, σύμφωνα με 
τις διατάξεις των άρθρων 14 και 68 παρ. 2 εδάφιο (κα) 
του ν. 4001/2011, αλλά και τον Πρόσθετο Όρο 2.11 της 
υπ’ αρ. 460/2019 απόφασης της ΡΑΕ:

1. Την έγκριση του Δεκαετούς Προγράμματος Ανάπτυ-
ξης ΕΣΦΑ 2022-2031, όπως αυτό περιλαμβάνεται στο 
Παράρτημα, το οποίο αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της 
παρούσας απόφασης με τις ακόλουθες αλλαγές:

i. Δεν εγκρίνεται το έργο Α.5.3 «Διπλασιασμός του 
κλάδου υψηλής πίεσης Λειβαδιά-Καρπερή και Σταθμοί 
Συμπίεσης», το οποίο θα αξιολογηθεί μετά την ολοκλή-
ρωση του Market Test.

ii. Το έργο Α.6.9 «Πρόγραμμα ψηφιακού μετασχηματι-
σμού (EDGE) III» εγκρίνεται υπό την επιφύλαξη παροχής 
από τον Διαχειριστή περαιτέρω τεκμηρίωσης σχετικά 
με την αναγκαιότητά του, ιδίως σε σχέση με τα προ-
γραμματισμένα έργα Β.6.10, Β.6.13 και Β.6.21, έως την 
30η.11.2023.

iii. Εγκρίνεται η οριστική ένταξη στο Πρόγραμμα 
Ανάπτυξης του ΕΣΦΑ του έργου Β.1.1 «Αγωγός Νέας 
Μεσημβρίας - Ευζώνων/Γευγελή και Μετρητικός Σταθ-
μός», διατηρώντας τον προϋπολογισμό του έργου 
στο εγκεκριμένο ύψος των 67 εκατ. ευρώ. Η ΡΑΑΕΥ θα 
επανεξετάσει την αναθεώρηση του κόστους μετά την 
ολοκλήρωση των εν εξελίξει δημόσιων διαγωνιστικών 
διαδικασιών και θα εγκρίνει το τελικό κόστος βάσει αυ-
τών, κατόπιν σχετικής ενημέρωσης από τον Διαχειριστή. 
Όσον αφορά στην ημερομηνία λήψης της Τελικής Επεν-
δυτικής Απόφασης, αυτή συνδέεται με τις Συμφωνίες 
Μελλοντικής Δυναμικότητας που έχουν υπογραφεί με 
τους Χρήστες.

iv. Δεν εγκρίνεται η μετατόπιση του χρονοδιαγράμμα-
τος του έργου Β.3.2.3 «Μετρητικό/Ρυθμιστικός Σταθμός 
για τις πόλεις Άργος/Ναύπλιο». Ο ΔΕΣΦΑ οφείλει να επε-
ξεργαστεί κατ’ ελάχιστον προσωρινή λύση για την τρο-
φοδότηση των δικτύων διανομής Άργους και Ναυπλίου 
έως τον Δεκέμβριο 2023.

v. Η μετατόπιση του συνολικού χρονοδιαγράμματος 
του έργου Β.3.3.1 «Μετρητικό/Ρυθμιστικός Σταθμός 
Εισόδου πόλεως Δρυμός/Λητή» στον Μάρτιο 2024 
εγκρίνεται μόνο υπό την προϋπόθεση της ολοκλή-
ρωσης και ένταξης στο Σύστημα της πρώτης φάσης 
του έργου έως τον Οκτώβριο 2023 ή εξεύρεσης μετα-
βατικής λύσης.
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vi. Η μετατόπιση του χρονοδιαγράμματος του έργου 
Β.5.4 «Σταθμός Συμπίεσης για την τροφοδοσία του αγω-
γού ΤΑΡ στη Ν. Μεσημβρία (Βooster Compressor» δεν 
γίνεται αποδεκτή έως ότου ο Διαχειριστής τεκμηριώσει 
τους λόγους της καθυστέρησης.

vii. Τα έργα Β.6.33 «Ρυθμιστικός Σταθμός Κομοτηνής», 
Β.6.34 «Σύνδεση της νέας Μονάδας Παραγωγής Ηλεκτρι-
κής Ενέργειας Θερμοηλεκτρική μέχρι το ΕΣΜΦΑ Δυτικά 
του LVS Κομοτηνής (αγωγός από το σταθμό Μ έως το 
δίκτυο 24’’)» και Β.6.35 «Κατασκευή σύνδεσης LVS και 
Hot-tapping για τη νέα Μονάδα Παραγωγής Ηλεκτρικής 
Ενέργειας Θερμοηλεκτρική δυτικά του LVS Κομοτηνή» 
μεταφέρονται στα «Νέα Έργα», ως Α.6.10, Α.6.11 και 
Α.6.12, αντίστοιχα.

viii. Τα έργα «Μετρητικός/Ρυθμιστικός Σταθμός στην 
περιοχή της Πόρειας» και «Σταθμός CNG στην περιοχή 
της Πόρειας» απεντάσσονται από το Πρόγραμμα Ανά-
πτυξης 2022-2031.

2. Αναφορικά με το έργο Α.3.1 «Τροφοδοσία των Ιω-
αννίνων μέσω εικονικού αγωγού ΥΦΑ μικρής κλίμακας» 

του Προγράμματος Ανάπτυξης 2022-2031, για το οποίο 
η Αρχή είχε επιφυλαχθεί εν αναμονή του υπό αναθεώρη-
ση Εθνικού Σχεδίου για την Ενέργεια και το Κλίμα, αλλά 
και την Εθνική Στρατηγική για το Υδρογόνο, η απόφαση 
μετατίθεται για το Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2024-2033. 
Μεταβατικά, σύμφωνα με τον προγραμματισμό του 
οικείου Διαχειριστή του Δικτύου Διανομής, το δίκτυο 
διανομής της πόλης των Ιωαννίνων θα τροφοδοτείται με 
ΥΦΑ μέσω βυτιοφόρων από την εγκατάσταση Φόρτωσης 
Φορτηγών ΥΦΑ της Ρεβυθούσας.

3. Καλείται εκ νέου ο Διαχειριστής να τηρήσει τις υπο-
χρεώσεις που απορρέουν από το άρθρο 91 του Κώδικα 
Διαχείρισης ΕΣΦΑ περί εκπόνησης Μελέτης Ανάπτυξης 
ΕΣΦΑ έως τις 30 Ιουνίου κάθε έτους, η οποία στόχο έχει 
να «καθοδηγεί» τις επενδύσεις που πρέπει να περιλη-
φθούν στο επόμενο Πρόγραμμα Ανάπτυξης 2023- 2032.

4. Καλείται ο Διαχειριστής όπως παράσχει τις διευκρινί-
σεις και τεκμηριώσεις που κατά περίπτωση ζητούνται στο 
σκεπτικό της παρούσας απόφασης για επιμέρους έργα του 
Προγράμματος Ανάπτυξης έως την 30η Νοεμβρίου 2023.
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ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63189Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

31  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63190 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

•

•
•
•
•

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63191Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63192 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63193Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 4  

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63194 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63195Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63196 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63197Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63198 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

32  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63199Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63200 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

33  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63201Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63202 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63203Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63204 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63205Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

38  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63206 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 
 
 

 

 

 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63207Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 
 
 

 

 

 

 
 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63208 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63209Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

-

-



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63210 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

-

 

 
 
 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63211Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63212 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63213Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63214 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 
 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63215Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63216 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63217Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63218 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 
 
 
 
 
 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63219Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63220 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63221Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63222 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63223Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63224 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63225Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63226 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63227Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63228 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63229Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 
 

 

 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63230 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63231Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 
 
 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63232 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 
 
 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63233Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63234 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 
 
 
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63235Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

 

 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63236 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 
 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63237Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 
 

 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63238 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63239Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63240 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

44  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63241Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

•



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63242 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

•

 

46  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63243Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

47  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63244 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

•

•

•

•



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63245Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

•

•

•

•

•

 

49 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63246 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

 

 

50  



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63247Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63248 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63249Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63250 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 

•

•



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63251Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63252 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

 
 

 

 

 
 
 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63253Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63254 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

51
 

 



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63255Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63256 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63257Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63258 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63259Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63260 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63261Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63262 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63263Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63264 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63265Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63266 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63267Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63268 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023



ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 63269Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

  5. Τη δημοσίευση της παρούσας απόφασης, με το Πα-
ράρτημά της, στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, την 
ανάρτησή της στην ιστοσελίδα της ΡΑΕ και την κοινο-
ποίησή της στον Οργανισμό Συνεργασίας Ρυθμιστικών 
Αρχών Ενέργειας.

6. Ο Διαχειριστής του ΕΣΦΑ αναρτά την παρούσα 
απόφαση, μετά του Παραρτήματός της στην ελληνική 

και στην αγγλική γλώσσα, στην ιστοσελίδα του, και την 
κοινοποιεί στο Ευρωπαϊκό Δίκτυο Διαχειριστών Συστη-
μάτων Μεταφοράς Φυσικού Αερίου.

Αθήνα, 29 Ιουνίου 2023

Ο Αντιπρόεδρος του κλάδου

ΔΗΜHΤΡΙΟΣ ΦΟYΡΛΑΡΗΣ   







ΕΦΗΜΕΡΙ∆Α TΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ63272 Τεύχος B’ 5595/21.09.2023

*02055952109230152*

Ταχυδρομική Διεύθυνση: Καποδιστρίου 34, τ.κ. 10432, Αθήνα

ΤΗΛΕΦΩΝΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ: 210 5279000 - fax: 210 5279054

ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗ ΚΟΙΝΟΥ 

Πωλήσεις - Συνδρομές: (Ισόγειο, τηλ. 210 5279178 - 180)
Πληροφορίες: (Ισόγειο, Γρ. 3 και τηλεφ. κέντρο 210 5279000) 
Παραλαβή Δημ. Ύλης: (Ισόγειο, τηλ. 210 5279167, 210 5279139) 

Ωράριο για το κοινό: Δευτέρα ως Παρασκευή: 8:00 - 13:30

Ιστότοπος: www.et.gr 

Πληροφορίες σχετικά με την λειτουργία 
του ιστότοπου: helpdesk.et@et.gr 

Αποστολή ψηφιακά υπογεγραμμένων 
εγγράφων προς δημοσίευση στο ΦΕΚ: 
webmaster.et@et.gr 

Πληροφορίες για γενικό πρωτόκολλο 
και αλληλογραφία: grammateia@et.gr

Το Εθνικό Τυπογραφείο αποτελεί δημόσια υπηρεσία υπαγόμενη στην Προεδρία της Κυβέρ-
νησης και έχει την ευθύνη τόσο για τη σύνταξη, διαχείριση, εκτύπωση και κυκλοφορία των 
Φύλλων της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως (ΦΕΚ), όσο και για την κάλυψη των εκτυπωτικών - 
εκδοτικών αναγκών του δημοσίου και του ευρύτερου δημόσιου τομέα (ν. 3469/2006/Α΄ 131 
και π.δ. 29/2018/Α΄58). 

1. ΦΥΛΛΟ ΤΗΣ ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΦΕΚ) 

• Τα ΦΕΚ σε ηλεκτρονική μορφή διατίθενται δωρεάν στο www.et.gr, την επίσημη ιστο-
σελίδα του Εθνικού Τυπογραφείου. Όσα ΦΕΚ δεν έχουν ψηφιοποιηθεί και καταχωριστεί στην 
ανωτέρω ιστοσελίδα, ψηφιοποιούνται και αποστέλλονται επίσης δωρεάν με την υποβολή αί-
τησης, για την οποία αρκεί η συμπλήρωση των αναγκαίων στοιχείων σε ειδική φόρμα στον 
ιστότοπο www.et.gr. 

• Τα ΦΕΚ σε έντυπη μορφή διατίθενται σε μεμονωμένα φύλλα είτε απευθείας από το Τμή-
μα Πωλήσεων και Συνδρομητών, είτε ταχυδρομικά με την αποστολή αιτήματος παραγγελίας 
μέσω των ΚΕΠ, είτε με ετήσια συνδρομή μέσω του Τμήματος Πωλήσεων και Συνδρομητών. 
Tο κόστος ενός ασπρόμαυρου ΦΕΚ από 1 έως 16 σελίδες είναι 1,00 €, αλλά για κάθε επιπλέον 
οκτασέλιδο (ή μέρος αυτού) προ σαυξάνεται κατά 0,20 €. Το κόστος ενός έγχρωμου ΦΕΚ από 
1 έως 16 σελίδες είναι 1,50 €, αλλά για κάθε επιπλέον οκτασέλιδο (ή μέρος αυτού) προσαυξά-
νεται κατά 0,30 €.  To τεύχος Α.Σ.Ε.Π. διατίθεται δωρεάν.

• Τρόποι αποστολής κειμένων προς δημοσίευση: 

Α. Τα κείμενα προς δημοσίευση στο ΦΕΚ, από τις υπηρεσίες και τους φορείς του 
δημο σίου, αποστέλλονται ηλεκτρονικά στη διεύθυνση webmaster.et@et.gr με χρήση 
προηγμέ νης ψηφιακής υπογραφής και χρονοσήμανσης. 

Β. Κατ’ εξαίρεση, όσοι πολίτες δεν διαθέτουν προηγμένη ψηφιακή υπογραφή μπορούν 
είτε να αποστέλλουν ταχυδρομικά, είτε να καταθέτουν με εκπρόσωπό τους κείμενα προς 
δημοσίευση εκτυπωμένα σε χαρτί στο Τμήμα Παραλαβής και Καταχώρισης Δημοσιευμάτων. 

• Πληροφορίες, σχετικά με την αποστολή/κατάθεση εγγράφων προς δημοσίευση, την ημε-
ρήσια κυκλοφορία των Φ.Ε.Κ., με την πώληση των τευχών και με τους ισχύοντες τιμοκαταλό-
γους για όλες τις υπη ρεσίες μας, περιλαμβάνονται στoν ιστότοπο (www.et.gr). Επίσης μέσω 
του ιστότοπου δίδονται πληροφορίες σχετικά με την πορεία δημοσίευσης των εγγράφων, με 
βάση τον Κωδικό Αριθμό Δημοσιεύματος (ΚΑΔ). Πρόκειται για τον αριθμό που εκδίδει το Εθνι-
κό Τυπογραφείο για όλα τα κείμενα που πληρούν τις προϋποθέσεις δημοσίευσης. 

2. ΕΚΤΥΠΩΤΙΚΕΣ - ΕΚΔΟΤΙΚΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΤΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ 

Το Εθνικό Τυπογραφείο ανταποκρινόμενο σε αιτήματα υπηρεσιών και φορέων του δημοσίου 
αναλαμβάνει να σχεδιάσει και να εκτυπώσει έντυπα, φυλλάδια, βιβλία, αφίσες, μπλοκ, μηχανο-
γραφικά έντυπα, φακέλους για κάθε χρήση, κ.ά.  

Επίσης σχεδιάζει ψηφιακές εκδόσεις, λογότυπα και παράγει οπτικοακουστικό υλικό.

Πείτε μας τη γνώμη σας,

για να βελτιώσουμε τις υπηρεσίες μας,  συμπληρώνοντας την ειδική φόρμα στον ιστότοπό μας.

Πείτε μας τη γνώμη σας,


